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49. Sitzung des Verkehrsausschusses am 25.10.2007
im Grol3en Sitzungssaal des Rathauses, Funferplatz 2/II

- Offentlich -
Vorsitzender: i.V. Stadtrat Fischer
Referent VI: berufsm. Stadtrat Baumann
Mitglieder: Stadtrat Blof3
Stadtrat Gruber (i.V. StR Hoffkes)
Stadtrat Magerlein
Stadtrat Meyer
Stadtrat Schuh
Stadtrat Sendner
Stadtrat Fischer
Stadtrat Gradl
Stadtrat Wojciechowski
Stadtrat Raschke
Stadtrat Dr. Slavik
Stadtratin wild
Stadtrat Grosse-Grollmann (i.V. StRin Seer)
Sonstige Teilnehmer:
VAG Dahlmann-Resing
PP-Mfr-Ab-Mitte-Verkehr Anselstetter
T Kluge
T/1 Fischer
Vpl Jilich
Vpl/M-F Walser
Vpl/M Meier

Beginn der Sitzung: 9.00 Uhr
Ende der Sitzung:  11.45 Uhr

Schriftfuhrerin: Braunersreuther



Tagesordnung

7a.

Offentlich

Referent: berufsmaRiger Stadtrat Dipl.-Ing. Baumann

Weiterentwicklung des Verkehrskonzeptes fur den Hafen
hier: Verkehrliche Anpassungsmaf3hahmen im Hafenumfeld
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 25.08.2006

(Beilage 1.1 — 2.4)

Neufuhrung der Strallenbahnen im Bereich des Hauptbahnhofes
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 03.08.2007
(Beilage 2.1 —2.4)

Kreuzungsfreier Ausbau des Frankenschnellwegs
hier: Stand der Ma3Bhahme
(Beilage 3.1)

Sicherheit von Radfahrer/-innen und Ful3gédnger/-innen bei Bau-
stellen
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Bindnis 90/Die Griinen
vom 09.08.2007
(Beilage 4.1 — 4.2)

StralRenbenennung nach Robert Schedl

hier: Antrag der SPD Stadtratsfraktion vom 08.08.2007
(Beilage 5.1 - 5.4)

Strallenbenennung im Bereich des Franken-Centers
(Beilage 6.1 — 6.3)

StralBenbenennungen im Bereich des Bebauungsplans Nr. 4256 B
(Beilage 7.1 - 7.3)

Rednitzstege in Katzwang

hier: Antrage der CSU-Stadtratsfraktion vom 03.05.2006, 20.04.2004,
26.06.2001
Ortstermin vom 26.09.2007

Auflagen

RollnerstralRe zwischen Schleifweg und Kilianstral3e
hier: Stral3enbegrenzungslinie
(Beilage 8.1 — 8.3)

Stral3enplan Ostendstrafl3e zwischen Haus Nr. 227 und Christoph-
stral3e
(Beilage 9.1 — 9.3)

Beschluss

Bericht

Bericht

Bericht

Beschluss

Beschluss

Beschluss

Bericht

Beschluss

Beschluss
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10. StralBenplan FichtestraRe Langsparkbucht zwischen Haus Nr. 5 Beschluss
und 19
(Beilage 10.1 — 10.3)

Nichtoffentliche Sitzung entfallt
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StR Fischer eroffnet in Vertretung von Herrn OBM die Sitzung und stellt die Beschluss-
fahigkeit des Ausschusses fest.
Die Tagesordnung wird erganzt um
TOP 7a: Rednitzstege in Katzwang
hier: Antrage der CSU-Stadtratsfraktion vom 03.05.2006, 20.04.2004,
26.06.2001
Ortstermin vom 26.09.2007

Er weist darauf hin, dass von der SPD und CSU zu TOP 1 Dringlichkeitsantrage vorlie-
gen, dartber hinaus einer von der CSU zu TOP 2, die wéhrend der Sitzung verteilt wur-
den.

Weiterentwicklung des Verkehrskonzeptes fur den Hafen
hier: Verkehrliche Anpassungsmal3nahmen im Hafenumfeld
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 25.08.2006

- Beschluss -

StR Baumann 00.01.39

erlautert an Hand von Folien die Beschlussvorlage. Er verweist auf den Auftrag des AfV
vom April 2006. Der Hafen ist sehr gut an das Ubergeordnete StraRennetz angebunden.
Drei Viertel des Verkehrs werden uber die ndrdlichen Anschlussstellen der Stidwesttan-
gente/A73 und Frankenschnellweg abgewickelt. Trotz der guten wirtschaftlichen Ent-
wicklung des Hafens ist der Anteil des LKW-Verkehrs prozentual und auch in den abso-
luten Zahlen rucklaufig. Erklarbar ist dies aufgrund von Betriebsfusionen, Betriebsko-
operationen und Umstellungen auf gréRere Lkw. Diese Entwicklung resultiert aus den
Verkehrszéahlungen von 2003 und wurde fir den sudlichen Bereich des Hafens im Jahr
2004 nochmals bestéatigt. Im Jahr 2008 wird der Verkehr im Hafen im Rahmen der
Querschnittszahlung erneut gezéhlt. Dann kdnnen auch die Wirkungen der KV-
Umschlaganlage und der Verlagerung des Zollamtes beurteilt werden.

Er bittet Herrn Julich um die Konkretisierung der MaRnahmen, die heute fir den sudli-
chen Bereich zum Beschluss vorgelegt werden.

Die Verwaltung (Herr Jilich - Vpl) 00.09.57
erlautert die Vorlage und die konkreten MalRnahmen im StralRBenraum, fur die Entwurfs-
skizzen erarbeitet wurden.

An der Kreuzung Vorjura-/Wiener Stral3e schlagt die Verwaltung eine LSA vor. Ein
Kreisverkehr ware einspurig nicht leistungsfahig. Das bestatigen Simulationen und Be-
rechnungen. Da der Verkehr vom Hafen nicht in die sudlichen Stadtteile, sondern auf
kirzestem Weg zum Frankenschnellweg/Siudwesttangente gelenkt werden sollte, ist die
LSA die richtige Losung an dieser Stelle. Ein Kreisverkehr wére dort nur mit maximal
drei Bypassen leistungsfahig. Es besteht dringender Handlungsbedarf, da die Kreuzung
seit Jahren ein Unfallschwerpunkt darstellt.

An der Kreuzung Wiener StralRe/Marthweg sollten Spurerganzungen vorgenommen
werden. Eine separate Rechtsabbiegespur von Norden nach Westen und eine zweite
Abbiegespur von Westen nach Norden ist vorgesehen.

An der Anschlussstelle Kdnigshof werden Markierungsanderungen vorgeschlagen und
die Geschwindigkeit von 50 km/h beschrankt werden.

-5-
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StR Fischer 00.37.09

informiert den Verkehrsausschuss, dass zu dieser Vorlage ein Vermerk von Herrn
Ref.VII vorliegt, liest diesen vor und bittet diesen in der Diskussion und in den Wortmel-
dungen mit zu bertcksichtigen.

Herr Ref. VII beméngelt die oberflachliche Abstimmung der Vorlage mit dem Hafen
Nurnberg-Roth, fordert eine Bewertung aus logistisch fachlicher Sicht und verweist auf
das Anfahrverhalten von Schwerlast-LKW, das Fahrzeugkonzept der Gigaliner und die
zeitliche Paarigkeit der Verkehrsstrome vom und zum GVZ Hafen. Herr Ref.VII bittet
darum keinen endgultigen Beschluss heute zu fassen.

StR Baumann 00.39.44

erlautert den Beschlussvorschlag. Zwei Argumente sind ausschlaggebend fur den Vor-
schlag eine LSA an der Wiener-/Vorjurastrale zum Beschluss vorzuschlagen. Erstens
die Steuerfahigkeit des Hafenverkehrs und zweitens die Sicherheit. Die Verwaltung
kann auch mit anderen Losungen leben, aber es ist Aufgabe der Verwaltung den Aus-
schuss sachgemal} zu beraten und nach eingehender Prifung kommt die LSA den Zie-
len des Sideletters, der den Schutz der Wohngebiete vor dem Hafenverkehr an vorders-
te Stelle gertickt hat, am nachsten.

StR Raschke 00.41.53

meint, dass die Verwaltung eine nichterne und sachliche Vorlage vorgelegt hat und
diese in weiten Teilen von der SPD mitgetragen werden kann. Mit der heutigen Be-
schlussfassung kann die Diskussion um die HafenerschlieBung mittelfristig beendet
werden, wenn gleich die Anschlussstelle Konigshof davon ausgenommen werden
muss. Er mdchte allerdings, dass sich die Verwaltung auch um das weitere Hafenum-
feld kimmern moge, z.B. Reduzierung des LKW-Verkehrs in der Katzwanger Stral3e
und in der Saarbruckener StralRe als auch in der Hirschenholzstral3e.

Die SPD tragt die Vorschlage an der Anschlussstelle Kénigshof und am Marthweg mit.
Der Radverkehr an der Wiener Stral3e / Marthweg sollte separat signalisiert werden,
d.h. getrennt vom Abbiegeverkehr eine getrennte Signalisierung erhalten.

An der Kreuzung Vorjura/Wiener StraRe schlagt die SPD die Realisierung eines Kreis-
verkehrs vor — mit den notwendigen Bypéassen, insbesondere auch aus Wirtschatftlich-
keitsgriinden. Der Radverkehr sollte in Hohe Hamburger StraRe mittels LSA Uber die
Wiener Stral3e gefuhrt werden. Die Steuerungsmoglichkeit des Hafenverkehrs hélt er
fur aul3erst gering und eher fur theoretisch.

Zum Vermerk von Herrn Dr. Fleck: Nicht nachvollziehbar ist die Aussage, es habe keine
Abstimmung mit der Hafenverwaltung gegeben. Das Gegenteil — namlich eine enge
Abstimmung mit dem Verkehrsplanungsamt - hat der Hafengeschaftsfuhrer in der Sit-
zung mit den Blrgervereinen vorgetragen. Das Thema Gigaliner ist vom Tisch gemaf
Beschluss des Bundesrates.

StR Sendner 00.51.28

bittet darum zu Punkt 3 der Beschlussvorlage folgender Satz in den Beschluss einzu-
bauen: ,Mit der Autobahndirektion ist Uber ein Kreuzungsfreies Einfuhren des Verkehrs
von der A73 in den Marthweg zu verhandeln®.
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Zu Punkt 2 des Beschlussvorschlages meint er, dass alternativ eine Ful3-/Rad-
wegunterfihrung auf der westlichen Seite geprift werden sollte. Dies ware aus Sicher-
heitsgriinden das Optimale.

Zu Punkt 1 des Beschlussvorschlages: Die CSU-Fraktion ist Uberzeugt, dass ein Kreis-
verkehr wesentlich sinnvoller ist als eine LSA an der Kreuzung Vorjurastral3e, Wiener
StralRe und Frankenschnellweg. Er hat sich die Situation vor Ort genau angesehen. Er
bezweifelt, dass ein einspuriger Kreisverkehr dort nicht leistungsfahig ist. Die Sicherheit
ware damit auch gewabhrleistet.

StRin Seer 00.59.25

meint, dass die Vorschlage von der Verwaltung sinnvoll sind. Bei der Kreuzung Wiener
Stral3e / Marthweg mdchte Sie wissen, wie hoch der Flachenverbrauch ist, insbesonde-
re wie grof3 der Eingriff in den Wald ist? Dies sollte noch naher beziffert werden. Zu der
Kreuzung Vorjurastral3e / Wiener Stral3e. Die Verwaltung argumentiert aus ihrer Sicht
logisch. Beim Vergleich Kreisverkehr gegentiber LSA sollte auch der Flachenverbrauch
miteinander verglichen werden.

Sie hélt die Vorlage fir plausibel. Auch sie beflirchtet, dass mit einem Kreisverkehr die
Gefahr besteht, dass der Hafenverkehr durch die stidlichen Stadtteile fliel3t.

StR Dr. Slavik 01.02.56

glaubt auch nicht, dass bei einem Kreisverkehr der Verkehr in Richtung Siden zu-
nimmt. Seiner Meinung nach ist der Bypass zwischen Vorjurastral3e in die Wiener Stra-
3e nicht notig, hier kdonnte man Geld sparen. Die wichtigsten Bypasse wéren der von
Norden nach Suden und von der Wiener Stral3e in den Frankenschnellweg.

Er pladiert fir eine Ampel fir den Radverkehr in Hohe Hamburger Stral3e. Es sollte
dann auch eine Querungshilfe auf halben Weg in der Hamburger Stral3e geschaffen
werden, falls man diese nicht in einem Zug Ubergueren kann.

StR BlofR 01.07.00

meint, dass der Ansatz des Baureferenten richtig ist den Hafenverkehr nicht weiter in
den Siden zu verschieben, sondern die derzeitige Gewichtung des Hafenverkehrs zu
belassen. Es geht nicht nur um den Hafenverkehr, sondern um den gesamten Verkehr
in dem Umfeld.

Es geht nicht nur um die Vermeidung von zusatzlichem Verkehr, sondern der Verkehr
ist heute schon da und muss reduziert werden.

Zudem bemaéngelt er die heutige Verkehrssituation am Kreuz Nurnberg-Hafen. Die
Hauptlast tragt die Sudwesttangente. Die direkte Verkehrsfiihrung zwischen A 73 und
Frankenschnellweg, die historisch bedingt ist, sollte Gberplant werden.

Er halt den Bypass zwischen Wiener Stral3e und Frankenschnellweg nicht fur erforder-
lich. Dies wirde die Route Richtung Stiden zu sehr aufwerten.

StR Schuh 01.15.40

meint, dass man den Schwerlastverkehr auf kurzem Wege auf die Gberregionalen Stra-
Ren abfuihren sollte, um in den sudlichen Stadtteilen die Verkehrsbelastungen zu min-
dern. Seiner Meinung nach ware auch ein einspuriger Kreisverkehr sicherer und kos-
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tengunstiger als bei einer Signalanlage, denn da kdmen die Unterhaltskosten noch da-
zu, die dann wesentlicher hoher sind als bei einem Kreisverkehr.

Frau Rossa (BV Worzeldorf) 01.19.42

bedankt sich, dass sie vorab die Gelegenheit bekommen hat zu den Mal3hahmen Stel-
lung zu nehmen. In der Informationsveranstaltung vom 17.10.2007 habe sie erfahren,
dass die Verwaltung einen Kreisverkehr am Marthweg ablehnt. Dies sei zu begrif3en,
denn diesen lehnen sie auch ab. Problematisch ist fur sie der Pendlerverkehr am Mor-
gen von Suden nach Norden. Dort gibt es morgens Staus, in dem auch die Busse ste-
hen. Sie fragt nach einer Lésung z.B. eine extra Busspur von der Propsteistral3e aus
Richtung Norden zu schaffen.

Herr Bittner (AGBV) 01.23.44

pladiert fur eine separate LKW-Spur auf dem Marthweg zwischen Wiener Strafl3e und
AS Konigshof. Er halt den kreuzungsfreien Ausbau der Anschlussstelle Kdnigshof fur
erforderlich. Zudem unterstitzt er die Forderung nach einer Fahrradunterfihrung an der
Kreuzung Wiener Stral3e / Marthweg.

Zur Frage des Durchgangsverkehrs in Katzwang. Er halt eine Untersuchung fur hilf-
reich, die den Anteil des Durchgangsverkehrs quantifiziert.

StR Fischer 01.27.21

zieht eine Zwischenbilanz: Der Verwaltungsvorschlag in der Ziffer zwei und drei ist un-
strittig. Dazu gibt es nur Ergédnzungen keine Abweichungen. Bei Ziffer zwei méchte die
CSU die Option der Unterfihrung des Geh- und Radweges offen halten. Dies ist sicher
nicht unschédlich. Bei Ziffer drei méchte die CSU aufgenommen haben, dass mit der
Autobahndirektion Nordbayern im Zuge des Ausbaus der A73 Uber einen kreuzungs-
freien Ausbau der Anschlussstelle Konigshof verhandelt wird.

Er fragt die Verwaltung, ob sie ihren Vorschlag zur Ziffer 1 einer Signalisierung der
Kreuzung Wiener StralRe / Vorjurastral3e zuriickzieht und entsprechend des Wunsches
der grof3en Fraktionen fur einen Kreisverkehr eine neue Beschlussvorlage vorlegen
mochte.

StRin Seer 01.30.06
hat ihre Bedenken zur Ziffer zwei beziglich des Flachenverbrauchs und bittet darum,
dass dieser Punkt auch zurtickgestellt wird.

StR Fischer 01.30.25

meint, wenn die Verwaltung eine neue Beschlussvorlage bringen wirde, dann muss
heute Uber Punkt zwei und drei nicht abgestimmt werden. Ansonsten musste eine ge-
trennte Abstimmung zu allen Ziffern erfolgen.

StR Mégerlein 01.31.00
mochte mit Blick auf die Einwdnde des Wirtschaftsreferenten gegen die Vorlage, dass
der Geschéftsfuihrer der Hafenverwaltung dazu Stellung nimmit.

StR BloR3 01.31.35

verweist auf ein mogliches Ungleichverhaltnis zwischen den Anschlussstellen Kénigshof
im Sidden, bei der ein kreuzungsfreier Ausbau maglich ist und der Situation am Kreu-
zung Hafen-Ost an der Wiener StralRe. Wenn die dortige Ausfahrt so bleibt, wird die
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Anschlussstelle im Sitden erheblich attraktiver im Vergleich. Insofern muss auch tber
einer Verbesserung der Ausfahrt im Norden nachgedacht werden.

StR Fischer 01.32.34

fragt die Verwaltung, ob sie die Beschlussvorlage zu Ziffer eins zuriickziehen will, dann
musste man nicht jetzt auf jedes Detail in der Beantwortung eingehen. Dies konnte
dann im nachsten Ausschuss in der Vorlage geschehen.

StR Baumann 01.32.58

meint, dass es eine klare Vorlage gibt und darin wurde dargelegt warum man diese fir
die bessere Losung halt. Es wurden diverse Fragen gestellt, die zunachst beantwortet
werden sollten. Er bittet Herrn Julich darum diese zu beantworten.

Die Verwaltung (Herr Jilich-Vpl) 01.33.31
beantwortet an Hand von Folien die Fragen:

Die Gegenuberstellung der Kosten von LSA und Kreisverkehr ergibt in der Summe von
Bau- und Folgekosten, dass die Losung Kreisverkehr teurer kommt. Unter Berlcksichti-
gung der Abldsekosten sind beide Varianten gleichauf. Er erlautert, dass Kreisverkehre
grundsatzlich gute Verkehrslésungen darstellen, aber an dieser Stelle aufgrund des
Steuern, Leiten und Lenkens des Hafenverkehrs die Verwaltung diesen hier nicht favo-
risieren kann. Die heutige Summe von 1.700 Fahrzeugen, die von der Wiener Stralie
nach Suden abbiegen, dirfen nicht gro3er werden. Dies entspricht dem Wunsch aller
Fraktionen.

Dem Wunsch des Birgervereins nach einer leistungsfahigeren Abwicklung des Ver-
kehrs am Marthweg von Stiden nach Norden kann ggf. entsprochen werden, wenn die
Griuinzeitverteilung nach dem Kreuzungsumbau abgeschlossen ist. Der Eingriff in den
Naherholungsbereich ist verhaltnismaRig gering. Eine Untertunnelung fur den Radweg
ist nicht erforderlich, da eine getrennte Signalisierung des Rad-/Gehweges vorgesehen
ist. Diese ist die sicherste Losung.

Herr Leupold (Hafen Nbg.-Roth GmbH) 01.47.35

mochte zu den Fragen von Herrn Méagerlein Stellung nehmen. Richtig ist, dass die Vor-
lage der Verwaltung mit ihm abgestimmt wurde. Er war auch Gast der Veranstaltung am
17.10.2007, bei dem die Mal3nahmen den Birgervereinen vorgestellt wurden.

Zur Klarstellung halt er es fur erforderlich, dass der Verkehr im Stiden nur zu einem ge-
ringen Anteil dem Hafen und der Hafenentwicklung zugeschrieben werden darf. Nur
drei Prozent des Verkehrsaufkommens (LKW und Lieferverkehre) in den sudlichen
Stadtteilen ist hafenbedingt. Man sollte auch beachten, dass 5.000 Arbeitsplatze im Ha-
fen ansassig sind und die Mitarbeiter vornehmlich im Stden wohnen.

Er halt den Ausbau der A73 mit der Anschlussstelle Konigshof fiir eine sehr wichtige
Mal3nahme.

StR Fischer 01.53.20
hort, dass die Verwaltung ihren Antrag nicht zuriickzieht und kommt daher zur Abstim-
mung:.

Die Ziffer 3 wird einstimmig beschlossen.
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Die Ziffer 2 wird durch den Satz der CSU ergénzt und wird gegen eine Stimme so be-
schlossen.

Die Ziffer 1 wird mit iberwiegender Mehrheit abgelehnt.

Der Ersatzbeschluss fur einen Kreisverkehr an der Kreuzung Wiener Stral3e/Vorjura-
stralRe, der sich aus dem Antrag der SPD und der CSU ergibt, wird gegen eine Stimme
so beschlossen.

BeschluUsse: siehe Beilage

Neufuhrung der Strallenbahnen im Bereich des Hauptbahnhofes

hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 03.08.2007
- Beschluss -

StR BloRR 01.56.10

erklart, dass die CSU Fraktion Probleme sieht mit der Straenbahn in der Pillenreuther
Stral3e. Hohenprobleme, geringere Leistungsfahigkeit fir den MIV und ggf. sogar Zu-
schussriickzahlungen.

Bei dem Vorschlag der CSU die Stral3enbahn durch die Marienstral3e zu fihren, kdnnte
die Haltestelle Konigstorgraben / Marienstral3e viel besser gestaltet werden und mit der
nordlich gelegenen Haltestelle die Bereiche zusammengefasst werden. Insbesondere
gewinnt man dadurch Gestaltungsspielraum fur den Hauptbahnhof, wo eine Wende
nicht mehr nétig ware.

StR Baumann 02.02.09

erklart, dass die Fuhrung der Stral3enbahn durch die MarienstraRe sehr sorgfaltig und
vertieft gemeinsam mit der VAG Uberprift wurde. Das Ziel, stadtebaulichen Gestal-
tungsspielraum am Hauptbahnhof zu gewinnen, ist gut und richtig und ist auch Ziel der
Verwaltung.

Diese Prufung erfolgte direkt im Vergleich mit der Planung Pillenreuther Strafl3e. Im Er-
gebnis gibt es keine vernunftigere Alternative zur Pillenreuther Stral3e. In der Zusam-
menfassung ergeben sich durch den CSU Vorschlag Reisezeitverlangerungen, die nie-
mandem nutzen, und keine neue Erschliel3ungsfunktion bietet. Zudem wirden betrieb-
lich zwei StralRenbahnziige mehr bendtigt werden. Dies kénnen wir dem Nahverkehr
und dem Betreiber nicht zumuten.

Das eingeleitete Planfeststellungsverfahren muss fortgefuhrt werden. Durch die Inbe-
triebnahme der U3 muss die StraRenbahnlinie 9 in der Pirckheimerstral3e eingestellt
werden und das Betriebskonzept angepasst werden. Der Handlungsdruck bei der VAG
und Stadt ist hoch, denn 2011 muss eine entsprechende Ersatzlésung verfugbar sein.

Mit dem StraRenbahnnetzschluss Pillenreuther Straf3e wirde dieses Problem geldst
werden. Es ware fahrlassig weitere Priufauftrage zu machen, davon wird dringend da-
von abgeraten.

StR Fischer 02.09.24

nimmt Stellung fir die SPD-Fraktion: Er verweist auf den Nahverkehrsplan 2005-2010.
Dort ist die Pillenreuther Stral3e als wirtschaftlich und verkehrlich notwendige Mal3nah-
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me enthaltern und dieser wurde einstimmig beschlossen. Dariber hinaus wurde die
Einleitung des Planfeststellungsverfahrens einstimmig getroffen.

Die Verwaltung hat in Zusammenarbeit mit der VAG den Antrag der CSU geprift. Die
Vorlage der Verwaltung ist Gber jeden Zweifel erhaben. In der Beurteilung der Vorlage
mit dem Vergleichsergebnis Marienstral3e / Pillenreuther Straf3e zu sagen, dass diese
Vorlage kein objektives Ergebnis unvoreingenommener Untersuchung erkennen lasst,
halt er fur sehr abwegig. Wenn die Stadtverwaltung und die VAG nach eingehender
Prufung zu diesem Uberzeugenden Ergebnis kommt, dann kann es nicht sein, dass der
Stadtrat ein externes Gutachten beschliel3t. Der Antrag auf eine externe Begutachtung
wird seitens der SPD-Fraktion abgelehnt.

StR Sendner 02.13.04

bezweifelt angesichts des komplexen Themas, dass der Antrag innerhalb von vier Wo-
chen hinreichend genau bearbeitet werden kann. Er hélt die Fihrung durch die Pillen-
reuther Stral3e fur eine doppelte Erschliel3ung, da unten die U-Bahn fahrt und deshalb
gibt es dafur auch keine Zuschusse.

StRin Seer 02.15.35

bedankt sich bei der Verwaltung fur die ausfuhrliche Vorlage und versteht die CSU
nicht. Der Vorschlag der CSU war vielleicht gut gemeint, aber die Ergebnisse sind sehr
eindeutig. Der CSU-Fraktion ist es von Anfang an nur darum gegangen die Strecke
durch die Pillenreuther Stral3e zu verhindern.

StR BlofRR 02.17.52

halt fest, dass sie zu ihrem Antrag stehen. Er meint zu der Wendeschleife der Linie 6/9,
dass diese genauso gut am Dokumentationszentrum enden kann und diese nicht am
Hauptbahnhof sein muss. Aul3erdem wurde keine Aussage zum Individualverkehr ge-
macht und wie die Situation sein wirde, wenn die Stral3enbahn in die Pillenreuther
Stral3e und in den Celtistunnel kommt.

StR Raschke 02.19.08

meint zu der Aussage der CSU, dass Sie versucht haben Uber die Marienstral3e die
Pillenreuther StralRe zu verhindern und jetzt bleiben sie stur bei ihrer Haltung, dass be-
greift keiner.

StR Fischer 02.19.57
erlautert, dass der Nahverkehrsplan 2005 — 2010 die Prioritaten vorgibt, und dies sind
die Projekte Pillenreuther Straf3e und Thon- Am Wegfeld.

Die VAG (Herr Dahlmann-Resing) 02.21.01

nimmt Stellung zu den aufgeworfenen Fragen:

Der Beschluss zur Pillenreuther Stral3e wurde zuletzt im Januar einstimmig beschlos-
sen, namlich das Planfeststellungsverfahren einzuleiten. Der Vorwurf an die VAG und
Verwaltung, dass man sich nicht intensiv auch um Alternatividsungen und Mdglichkeiten
bemiiht hat ist vollig haltlos. Man hat sich mit dem Vorschlag der CSU-Fraktion bereits
seit einigen Jahren beschaftigt. Dieser hat Uberhaupt keinen Mehrwert flr die Fahrgas-
te. Die Fahrzeitverlangerungen wirden die Kunden damit quittieren, dass sie nicht mehr
mit der StralRenbahn fahren wirden.
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Die Auswirkungen fir den MIV in der Pillenreuther Stral3e werden im Rahmen der Plan-
feststellung behandelt. Die Vorprifungen haben sehr genau ergeben, dass die Auswir-
kungen marginal sind.

Er verweist darauf, dass die VAG an einem zentralen Punkt wie den Hauptbahnhof ei-
nen gewissen Verspatungsausgleich benétigt, den man auch als Wendezeit bezeichnen
kann. Diesen wuirde er gerne der Linie 9 zugute kommen lassen.

StR Baumann 02.24.42

erganzt auf die Frage, ob der MIV in der Pillenreuther Stral3e beeintrachtigt wirde, dass
dieses intensiv begutachtet und hier dargestellt wurde, als der Beschluss zur Pillen-
reuther Stral3e gefasst wurde.

StR Mégerlein 02.26.20

fragt, was in der Vorlage bedeutet, dass auf einem groReren Teil der neuen Strecke
uber die Pillenreuther Stral3e kein eigener Gleiskorper geschaffen werden kann? In den
Vorgesprachen zu den Ausschiissen war immer von einem normalen Gleiskorper die
Rede, auf dem der MIV mitfahrt. Wo ist von der Verwaltung ein eigener Gleiskdrper ge-
plant, den er noch nicht kennt.

StR Baumann 02.27.14

kann dies im Detail jetzt nicht aufklaren, dies wird im Protokoll nachgeholt. Es bleibt
aber bei der Kernbotschaft, dass in der Pillenreuther Stral3e kein eigener Gleiskoérper
geschaffen wird. Dies ist auch der Grund, warum es dort keine Zuschisse gibt.

>> Anmerkung: In der Pillenreuther Stral3e erhalt die StraRenbahn einen eigenen Gleis-
korper im Bereich der Haltestellen sowie im Celtistunnel stadteinwérts und zwischen
Breitscheidstrale und Wolckernstralle stadtauswarts entsprechend dem Stral3enplan,
der vom AfV am 23.06.2005 beschlossen wurde.<<

StR Fischer 02.27.45
erklart, dass nicht parallele Fihrung mit der U-Bahn die Gewahrung von Zuschiisse
verhindert, sondern die Tatsache, dass dort kein eigener Gleiskérper geschaffen wird.

Er lasst abstimmen, weil die CSU nach wie vor ein externes Gutachten begehrt und
stellt fest, dass der Antrag mit Mehrheit abgelehnt wird.

Beschluss siehe Beilage

Kreuzungsfreier Ausbau des Frankenschnellwegs
hier: Stand der Mal3hahme
- Bericht-

StR Fischer 02.28.35
erklart, dass die Verwaltung auf die Vorlage verweist.

Herr Buttner (AGBV) 02.29.10

fragt nach dem Larmschutz zwischen Ringbahnbriicke und Jansenbriicke. Er hatte aus
dem Umweltverwaltung vernommen, dass der Larmschutz zwischen Leiblsteg und Jan-
senbriicke nicht zuschussfahig ware.
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StR Baumann 02.30.00

erklart, dass er bei allen Zuschussbehandlungen dabei war und dort immer gesagt wur-
de, dass die Notwendigkeit und die Nachweisbarkeit der Einfadlungsspur belegt werden
muss und dieser Nachweis erbracht wurde. Diese Geriichte kommen nicht aus seinem
Geschaftsbereich, sondern von Leuten, die bei den Zuschussverhandlungen nicht dabei
waren.

StR Fischer 02.30.35
sagt, dass dies eine eindeutige Aussage ist.

StR Gradl 02.30.53
fragt, ob es durch die Vertagung der CSU im Bauausschuss zum Thema Widmung
Zeitverzogerungen gibt?

Die Verwaltung (Herr Kluge - T) 02.31.25

hofft, dass es im nachsten Bauausschuss zu einer Beschlussfassung kommen wird.
Das ware dann eine Verzdgerung von 4 Wochen und dies kann sicherlich toleriert wer-
den.

StR Fischer 02.31.45
stellt fest, dass der Bericht zur Kenntnis gedient hat.

Sicherheit von Radfahrer/-innen und Ful3gdnger/-innen bei Baustellen
hier: Antraqg der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 09.08.2007

StRin Seer 02.31.58
stellt fest, dass bei grof3eren Baustellen der Ful3- und Radverkehr massiv beeintréachtig
wird und mdchte wissen, wie man das kiinftig &ndern kann.

Die Verwaltung (Herr Fischer - T/1) 02.32.33

erklart, dass bei Baustellen immer eine Verengung des Verkehrsraums vorliegt und
man sich immer bemiht fir Radfahrer und Ful3ganger eine ausreichende Ldsung zu
finden.

StRin Seer 02.33.31

meint, dass die konkrete Baustelle, die sie moniert habe, eine gro3ere Baustelle war
und dort wurde der Radverkehr nicht bericksichtigt. Die Fraktionen haben alle den Brief
und die Bilder vom ADFC erhalten. Sie winscht sich zukinftig konkrete Losungen bei
Baustellen, wie der Radverkehr sicher gefuhrt und trotz Einengungen wichtige Radwege
aufrechterhalten bleiben kénnen. Sie fordert eine angemessene Berilicksichtigung des
Radverkehrs bei Baustellen.

Die Verwaltung (Herr Fischer - T/1) 02.35.40

meint zum konkreten Beispiel am Dokumentationszentrum. Dort hatte man eine Grin-
anlage asphaltieren missen fur einen Zeitraum von vier Wochen. Das man sich dage-
gen ausgesprochen hat, war eine Entscheidung aufgrund eines Abwagungsprozesses.

StR Schuh 02.36.03
findet, dass man tatséachlich bei Baustellen mit den Interessen des Radverkehrs unsen-
sibel umgeht. Man sollte versuchen den Radverkehr so zu fuhren, dass dieser wo es

-13 -



7a.

-13-

geht im Verkehrsfluss mitflieBen kann. Die VerhaltnisméRigkeit muss aber gewahrt blei-
ben.

StR BloR 02.37.22
bittet den Baureferenten, dass er schriftlich auf den Brief vom ADFC antwortet und die
Antwort ihm zugeschickt wird.

StR Fischer 02.37.42

ist der Meinung, dass die heutige Behandlung des Tagesordnungspunktes die Verwal-
tung sensibilisiert hat und er sich sicher ist, dass die Situation fir Radfahrer verbessert
wird, wenn zukunftig Baustellen eingerichtet werden.

StralRenbenennung nach Robert Schedl
hier: Antrag der SPD Stadtratsfraktion vom 08.08.2007
- Beschluss -

StR Fischer 02.38.20
lasst Uber den Beschlussvorschlag abstimmen und stellt Einstimmigkeit fest.

Beschluss siehe Beilage

StralRenbenennung im Bereich des Franken-Centers
- Beschluss -

StR Fischer 02.38.25
lasst abstimmen und stellt Einverstandnis fest.

Beschluss siehe Beilage

Strallenbenennungen im Bereich des Bebauungsplans Nr. 4256 B
- Beschluss -

StR Fischer 02.38.50
lasst abstimmen und stellt fest, dass der Beschluss einstimmig gefasst wird.

Beschluss siehe Beilage

Rednitzstege in Katzwang

hier: Antrage der CSU-Stadtratsfraktion vom 03.05.2006, 20.04.2004, 26.06.2001
Ortstermin vom 26.09.2007

- Bericht -

StR BloR3 02.39.10

erklart, dass eine Begehung vor Ort stattgefunden hat. Dass an dem Thema weiter ge-
arbeitet wird, erkennt er an den AuRerungen des Baureferenten. Die CSU-Fraktion wird
jetzt keinen Antrag fur die Haushaltsberatungen dazu stellen. Er wird demnachst auf
den Baureferenten zukommen, um ihm einen konkreten Realisierungsvorschlag zu un-
terbreiten.
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StR Dr. Slavik 02.40.13
erklart, dass er die Realisierung eines eigenen Steges bevorzugt. Prinzipiell wird die
Planung unterstitzt.

StR Fischer 02.41.53
stellt fest, dass die Verwaltung auf die Vorlage verweist und dass der Bericht hiermit zur
Kenntnis gedient hat.

-Auflagen-

RollnerstralRe zwischen Schleifweg und KilianstralRe
hier: Strallenbegrenzungslinie

Beschluss siehe Beilage

StraRenplan Ostendstral3e zwischen Haus Nr. 227 und Christophstralie

Beschluss siehe Beilage

. StralB3enplan Fichtestrale La&ngsparkbucht zwischen Haus Nr. 5und 19

Beschluss siehe Beilage

Nurnberg, 25. Oktober 2007
Der Vorsitzende:

i.V.

gez. Jurgen Fischer

Der Referent VI: Schriftfihrerin:
gez. Baumann gez. Braunersreuther



