TOP: 6.3

1. Beschluss
Stadtplanungsausschuss
Sitzungsdatum 30.09.2010
offentlich
Betreff:

Bebauungsplan Nr. 3811 - 2. Anderung und Erganzung - 3. Fasung - fiir das Gebiet zwischen
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Prufung der Stellungnahmen

Abstimmungsergebnis:

X einstimmig
[] angenommen/beschlossen, mit Gegenstimmen
[ ] abgelehnt, mit Stimmen

Beschlusstext:

Der Stadtplanungsausschuss prift und beschliet die zum Bebauungsplan- Entwurf Nr. 3811
vorgebrachten Stellungnahmen mit folgendem Ergebnis:



Die vorgebrachte Stellungnahme gemaf Schreiben vom 15.09.2009 kann nicht bertcksichtigt
werden.

Begrindung:

Die betroffenen Flachen, auf denen die erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmalihahmen
durchgefuhrt werden sollen, befinden sich im Eigentum des Freistaates Bayern. Es besteht ein
stadtebaulicher Vertrag zwischen der Stadt Nirnberg und der Bayernhafen GmbH & Co. KG,
der die Umsetzung der MaRnahmen verpflichtend regelt. Dieser Vertrag nimmt u.a. Bezug auf
das vom Team 4 erstellte Ausgleichsflachenkonzept vom April 2009, das u.a. auch den
dauerhaften Unterhalt (Folgepflege) der AusgleichsmafRnahmen zum Inhalt hat (Abschnitt
3.1.4.6 —Seite 26 u. 27). Ferner besteht auch eine bindende vertragliche Regelung zwischen
der Hafen Nurnberg Roth GmbH und dem Bayerischen Staatsforst, in der die Bereitstellung
der Flachen und der erforderlichen Kostentibernahme geregelt wird.

Die angesprochenen Malinahmen beziehen sich offensichtlich auf die bereits im Rahmen der
Planfeststellung fir den 2. Bauabschnitt und im Rahmen der Ergdnzung des Hafenvertrages
zwischen der Stadt Nirnberg und der Hafen Niurnberg Roth GmbH festgestellten
ErsatzmalBnahmen im Bereich des Staatsforstes. Der Planfeststellungsbescheid vom
15.12.1995 bzw. die Vertragserganzung trifft - auf Basis eines abgestimmten Ausgleichskon-
zeptes - eine abschlieBende Regelung fur alle im Rahmen des Hafenausbaues zu erwarten-
den naturschutzrechtlichen Eingriffe. Das Ausgleichsflachenkonzept enthélt in Teilen auch
MaRnahmen zum Umbau von Waldern.

Vor Abschluss des Planfeststellungsverfahrens und der o.g. Vertragsergédnzung wurde das
vereinbarte Konzept umfassend auch mit der Regierung von Mittelfranken/HOhere
Naturschutzbehérde und der Forstverwaltung abgestimmt. Weder von der Regierung von
Mittelfranken noch von der Forstverwaltung wurde im Verfahren der Einwand vorgebracht,
dass es sich um eine bloRe Vorfinanzierung von Verjingungsmaf3nahmen, die zu einem
gegebenen Zeitpunkt zuriickgezahlt werden missten. Die Thematik wurde im Rahmen des
Erorterungstermins zum Planfeststellungsverfahren fir den 2. Bauabschnitt gegentber den
Naturschutzverbénden ausfuhrlich erdrtert und im Ubrigen auch in den zustandigen Gremien
der Stadt eingehend behandelt.

Als Ergebnis der Erwagungen wurde festgestellt, dass die Waldumbaumafnahmen aufgrund
ihrer relativen Ortsndhe und ihrer Zielsetzung zur Entwicklung standortgerechter
Waldbestéande im Sinne des Art. 6 a des Bayerischen Naturschutzgesetzes als Ersatz fir die
Beseitigung der Waldbestdnde der Maiacher Soos - gegenliber anderen denkbaren Mal3-
nahmen - besonders geeignet sind.

Bei Abwéagung der unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander ist dem Bebauungsplan und den damit verbundenen vertraglichen Regelungen
der Vorrang einzuraumen.



Die vorgebrachten Stellungnahmen gemé&fR Schreiben vom 22.09.2009, 23.09.2009 und
28.09.2009 werden teilweise berticksichtigt.

Begrindung:

Ein Gutachten zum hafenbedingten Verkehr aus den Jahren 1994/1995 hat ergeben, dass die
Fahrzeuge mit Quelle und Ziel Hafen zum Grof3teil tGiber das Uberregionale Straf3ennetz an-
und abfahrt und auf direktem Weg zu den Anschlussstellen der Sudwesttangente und des
Frankenschnellwegs fahrt. So sind z.B. laut dieser Untersuchungen in der Vorjurastralie
sudlich der Wiener StralRe, also der zum Hafengebiet fuhrenden Verlangerung des
Strallenzugs Johannes-Brahms-Strale / Katzwanger Hauptstrale, lediglich 2,7 % des
Gesamtverkehrs an diesem Querschnitt hafenbedingter Verkehr. Dieses Ergebnis konnte
zuletzt im Rahmen der Querschnittszahlung vom Juli 2008 bestatigt werden, deren
Schwerpunkt auf der Untersuchung der Fahrbeziehungen rund um das Hafengebiet lag.

Das Gutachten hat dartber hinaus prognostiziert, dass der hafenbedingte Verkehr auch bei
einer Vollbesiedelung des Hafengebietes hauptsachlich das Fernstralennetz nutzen wird.
Deshalb kann davon ausgegangen werden, dass der Anteil des Verkehrs mit Quelle oder Ziel
Hafen auch zuklnftig einen geringen Anteil am Gesamtverkehr in den angrenzenden
Stadtteilen einnehmen wird.

Nach der Inbetriebnahme der Direktrampe (,Overfly“) am Autobahnkreuz Nurnberg-Sid im
Juni 2006 hat die Verkehrsmenge an der Zahlstelle der Sudwesttangente in Hohe der
Anschlussstelle Zollhaus von

85.446 Kfz/16h in 2003,
85.946 Kfz/16h in 2004,
81.395 Kfz/16h in 2005 und
83.550 Kfz/16h in 2006 auf
86.301 Kfz/16h in 2007

zugenommen. Der Anteil an Lastkraftwagen und Lastziigen ist an dieser Z&hlstelle im selben
Zeitraum von 10.713 Lkw+Lz/16h auf 11.895 Lkw+Lz/16h angestiegen. Das heil3t, die Route
uber die A 6 und die A 73 hat an Attraktivitdt gewonnen. Allerdings fiihren die derzeitigen
Behinderungen durch die Baumalnahmen auf der A 6 zwischen dem Autobahnkreuz NUrn-
berg-Sud und der Anschlussstelle Roth zu Verkehrsverlagerungen auf das stadtische StraRen-
netz. Es ist davon auszugehen, dass sich nach Abschluss der Bauarbeiten der Verkehr wieder
auf die Autobahn zurickverlagern wird. Ob der ,,Overfly“ zu einer Entlastung der Einfallstral3en
im Nurnberger Siden beitragen wird, kann erst dann festgestellt werden, wenn die
Ausbauarbeiten auf der A 6 und der A 73 abgeschlossen sein werden.

An den Zu- und Abfahrten zum Gewerbegebiet Hafen wurden folgende Fahrzeugmengen
ermittelt:

29.806 Kfz/16h in 1999

24.088 Kfz/16h in 2003

27.698 Kfz/16h in 2008

Trotz einer starken wirtschaftlichen Weiterentwicklung im Hafen in den Jahren zwischen 1999
und 2008 liegt die Summe der Kraftfahrzeuge an den Zu- und Abfahrten zum Hafengewerbe-
gebiet im Juli 2008 unter dem Wert, der bei der ersten Erhebung des hafenbedingten Verkehrs
im Juli 1999 ermittelt wurde. Zu dieser Entwicklung haben mehrere Faktoren beigetragen, die
auch die zukinftige Entwicklung im Hafen beeinflussen werden. Dazu zdhlen u.a. die
Uberproportionale Zunahme des Umschlags mit der Bahn, der Trend zum verstérkten Einsatz
von Fahrzeugen mit groBeren Ladekapazitaten und eine bessere Auslastung der
Ladekapazitaten durch logistische MaRnahmen.



Aufgrund dieser Entwicklung ist davon auszugehen, dass die fur den Fall der vollstandigen
Besiedlung ermittelten Prognosen von 1994/1995 nicht an allen untersuchten Straf3enab-
schnitten im Hafen erreicht werden. Da die Weiterentwicklung im Hafen stark von wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen abhangt und keine ausreichende Datenbasis fir eine Modifi-
zierung der Prognose vorliegt, missen trotzdem die Ergebnisse des Gutachtens von 1994/
1995 Grundlage fur die Larmberechnungen bilden. Danach ist davon auszugehen, dass im
Fall des Vollausbaues des Glterverkehrszentrums Hafen die Summe der Kraftfahrzeuge an
den Zu- und Abfahrten zum Hafengebiet auf 48.840 Kfz/24h ansteigen wird. Die derzeitige
Fahrzeugmenge betragt auf den gesamten Tag hochgerechnet etwa 33.250 Kfz/24h. Bei der
Bewertung dieser Entwicklung ist zu bericksichtigen, dass erst die Verdoppelung des
Verkehrs zu einer wahrnehmbaren Zunahme des Larmpegels um 3 dB(A) fuhrt.

Unter Einbeziehung der prognostizierten Verteilung dieses zusatzlichen Verkehrsaufkommens
des GVZ Hafen wurden die vorrangig nach Suden fihrenden HauptverkehrsstraRen, wie die
Vorjurastralle, Eibacher Hauptstral3e, Reichelsdorfer Hauptstral3e, Muhlhofer Hauptstralle,
WeilRenburger HauptstraBe und insbesondere die durch Katzwang fihrenden Stralen wie
Katzwanger Hauptstral3e mit Lindenplatz, Johannes-Brahms-Stral3e, Rennmuhlstraf3e und die
Gaulnhofer StraRBe verkehrslarmtechnisch nochmals eingehend untersucht. Das durch ein
Larmgutachten des Blro IBAS Ingenieurgesellschaft mbH festgestellte Ergebnis hat
aufgezeigt, dass an 15 Anwesen in Katzwang die Larmsanierungswerte um >0,3 dB
Uberschritten werden, wobei 7 dieser Anwesen bereits in das Larmschutzprogramm der Stadt
Nurnberg aufgenommen wurden.

Fur die VorjurastralRe kann, analog der Katzwanger HauptstraRe, auch eine planinduzierte
Pegelerh6hung von mindestens 0,3 dB angenommen werden. Fir die Vorjurastral3e ergibt
sich somit Uberschlagig eine Betroffenheit bei 30 Anwesen. Weiterfiihrende
HauptverkehrsstraBRen, an denen die Larmsanierungswerte durch den zu erwartenden
zusatzlichen hafenbedingten Verkehr Uberschritten werden kénnten, wie WeilRenburger
Hauptstral3e, Eibacher Hauptstral3e, Reichelsdorfer HauptstraRe, Rennmiihlweg, Lindenplatz
und Mihlhofer Hauptstral3e, werden in die weiterfiihrenden Untersuchungen zur Gewahrung
von Zuschissen aufgenommen.

Die Bayernhafen GmbH & Co KG verpflichtet sich vertraglich, 25 % der férderfahigen Kosten
von SchallschutzmalRnahmen zu tibernehmen; und zwar in dem Zeitraum vom 01.01.2012 bis
31.12.2013 mit einem Gesamtbetrag von 85.000,--€.

Die Anregung, die B 2 bereits nordlich des Hafens in die A 73 umzulenken und ampelfreie
Zufahrten auf die Autobahn fir vom Hafen kommende Lkw's zu erméglichen, kann keine
Berticksichtigung finden.

Die B 2 ist Teil des klassifizierten Hauptverkehrsstral3ennetzes und verlauft auf Nirnberger
Stadtgebiet in ihrem stdlichen Abschnitt vom Ring bis zur Stadtgrenze in Muhlhof. Sie bildet
damit eine wichtige Verbindung von der B 4 R zur A 6 und erfiillt innerhalb der klassifizierten
StralRen eine Netzfunktion. Die B 2 ist an der Anschlussstelle Nurnberg-Schweinau mit der
Siudwesttangente verbunden.

Ampelfreie Zufahrten zum Frankenschnellweg und zur Sidwesttangente wiirden eher dazu
fuhren, dass sich der Anteil des hafenbedingten Verkehrs, der Uber die Stidwesttangente und
den Frankenschnellweg zu- und abféhrt, reduziert, da die Verkehrssicherheit an unsignali-
sierten Knoten abnehmen und die Unfallgefahr erheblich steigen wirde. Vor allem fir den
Schwerverkehr wiirde sich die Situation deutlich verschlechtern. Der Bau neuer Trassen
eigens fur den Schwerverkehr ist abzulehnen. Die HafenstraRe Gbernimmt bereits heute die
Verteilerfunktion fir den Ziel- und Quellverkehr des Hafens. Fir eine zusatzliche Trasse fehlen
die erforderlichen Flachen. Entlang des Marthwegs wirde eine neue Schwerverkehrstrasse
einen erheblichen Eingriff in Bannwald und Naturschutzgebiet bedeuten. Aufgrund der
Tatsache, dass der hafenbedingte Schwerverkehr bereits heute auf kurzem Weg zu den
Anschliissen der Sudwesttangente fahrt, ist der Nutzen einer zusatzlichen Schwerverkehrs-
stralle sehr gering einzuschatzen und rechtfertigt nicht den Eingriff in sensible Land-
schaftsbereiche.



Der Bau der B 2a ist seit 2003 nicht mehr im Bundesverkehrswegeplan enthalten. Die Stadt
Nurnberg hat das Projekt vor allem wegen seiner geringen Entlastungswirkung fir die std-
lichen Stadtteile, wegen der zu erwartenden Verkehrsverlagerung weg von der Autobahn auf
das stadtische StraRennetz, wegen der damit verbundenen Zunahme der Gesamtverkehrs-
menge im Stadtgebiet und wegen seiner gravierenden negativen Auswirkungen fur das
Rednitztal abgelehnt.

Zahlungen zeigen, dass die Gesamtverkehrsmenge in Katzwang seit vielen Jahren weit-
gehend konstant ist. Schwankungen ergaben sich lediglich durch baustellenbedingte Behin-
derungen im weiteren Umfeld (z.B. Bau der Direktrampe am Autobahnkreuz Nurnberg-Sid in
2005, Ausbau der A 6 sudlich des Autobahnkreuzes Nirnberg-Sud seit 2008). Mit ca. 3 % bis
5 % liegt der Anteil der Kraftfahrzeuge Uber 2,8 t auf einem fur das stadtische
Hauptverkehrsstral3ennetz durchschnittlichen Niveau.

Am Querschnitt Katzwanger Hauptstrale sudlich der Memelstra3e bzw. sidlich der Sauer-
bruchstraf3e (1990, 1988) wurden folgende Zahlungen durchgefihrt:

04/2008 15.167 Kfz/24h, davon 721 Kfz/24h tber 2,8 t (4,7 %)
02/2007 13.536 Kfz/24h, davon 587 Kfz/24h uber 2,8 t (4,3 %)
10/2006 14.560 Kfz/24h, davon 716 Kfz/24h uber 2,8 t (4,9 %)
02/2006 13.587 Kfz/24h, davon 518 Kfz/24h uber 2,8 t (3,8 %)
11/2005 14.865 Kfz/24h, davon 804 Kfz/24h tber 2,8 t (5,4 %)
12/2002 14.293 Kfz/24h, davon 440 Kfz/24h uber 2,8 t (3,1 %)
07/1990 12.700 Kfz/24h, davon 660 Kfz/24h uber 2,8 t (5,2 %)
07/1988 12.815 Kfz/24h, davon 685 Kfz/24h uber 2,8 t (5,3 %)

In der Anzahl der Kraftfahrzeuge Uber 2,8 t sind die Busse mehrerer Buslinien mit insgesamt
ca. 160 Kfz/24h enthalten.

In der Johannes-Brahms-StraRe wurden sidlich der Gaulnhofer StraRe im Mai 2009 9.120
Kfz/24h registriert. Davon sind 682 Kfz/24 dem Schwerverkehr tber 2,8 t zuzuordnen. Auch
hier sind Busse enthalten.

Die Kreuzung Johannes-Brahms-Straf3e / Gaulnhofer StrafRe / Lindenplatz / Rennmiihlistral3e
ist signalisiert und ermdglicht FuRgéangern eine sichere Querung. Eine zusatzliche Lichtsignal-
anlage ist im Stral3enzug Johannes-Brahms-Stral3e / Neuseser Stral3e nicht vorgesehen. Die
Unfallsituation ist im betreffenden Abschnitt unauffallig.

Fur die Kreuzung Neuseser Strafl3e / Strawinskystral3e besteht eine vom Verkehrsausschuss
der Stadt Nurnberg am 22.06.2006 beschlossene Planung fir eine Kreisverkehrsanlage,
wodurch positive Impulse fur die ortliche Verkehrsabwicklung an der sudlichen Ortseinfahrt
von Katzwang erwartet werden. Diese Planung sieht u.a. auch Inseln als Querungshilfen fir
die FuRRganger vor. Die Realisierung héangt von der Bereitstellung der finanziellen Mittel ab.

Im StraRBenzug VorjurastraRe / Katzwanger Hauptstrale ist die Unfallsituation unauffallig. Die
Kreuzungen Vorjurastral3e / Vogtsbergstralle und Katzwanger Hauptstrale / Sauerbruch-
stralRe sind signalisiert. Es ist geplant, zusétzlich eine Lichtsignalanlage in der Katzwanger
HauptstraRe in Hohe der Kellerstrafl3e einzurichten. Die Realisierung h&ngt von der Bereit-
stellung der finanziellen Mittel ab.

Der StralRenzug VorjurastralRe / Katzwanger Hauptstral3e / Johannes-Brahms-Stral3e ist laut
Generalverkehrsplan der Stadt Nirnberg HauptverkehrsstralRe und als StaatsstralBe 2407
gewidmet. Nach § 45 der Stral3enverkehrsordnung sind verkehrsbeschrénkende MalRnahmen
wie eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in tberdrtlichen Hauptverkehrsstra3en nur
zulassig, wenn eine aufRergewothnliche Gefahrenlage vorliegen wiirde. Dies ist im Fall des
Strallenzuges Vorjurastralle / Johannes-Brahms-Strafl3e / Katzwanger Hauptstral3e nicht der
Fall. Das Unfallgeschehen ist in diesem StraRenzug nicht aufféllig, eine Unfallhdufung liegt
nicht vor.



Die Stadt Nirnberg hat die Einrichtung einer Tempo 30-Regelung vor der Schule in der
Katzwanger Hauptstral3e in enger Abstimmung mit der Polizei eingehend geprift. Der
Standort einer Schule reicht als alleiniger Grund fir eine Tempo 30-Regelung nicht aus. Auch
hier gilt, dass eine aulRergewthnliche Gefahrenlage hinzukommen muss, beispielsweise ein
unubersichtlicher  Stral3enverlauf, eine fur FulRganger und Radfahrer gefahrliche
Querungsstelle oder ein Unfallschwerpunkt. Eine derartige Gefahrenlage, die die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h rechtfertigen wirde, ist in Hoéhe der Schule in
Katzwang nicht gegeben. Der Schuleingang ist weit von der Fahrbahn abgesetzt, der Rad-
/IGehweg durch den Grunstreifen und die Parkbucht baulich vom Kfz- Verkehr getrennt. Es
stehen zwei ampelgeregelte Ubergéange in unmittelbarer Nahe der Schule zur Verfiigung. Die
Stral3e ist sehr Ubersichtlich. Ausgepragte RotlichtverstéRe oder Unfallschwerpunkte im
Bereich der Schule sind nicht bekannt.

Fur die Busse der Verkehrsaktiengesellschaft (VAG) wirde die Reduzierung der Geschwindig-
keit auf 30 km/h im StralRenzug Vorjurastral3e / Katzwanger Hauptstral3e die Verlangerung der
Fahrzeit der betroffenen Buslinien bedeuten.

Wenn die Geschwindigkeitsregelung fir den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr mit einer
Begrenzung auf 50 km/h erhalten bleibt und der Linienbus freiwillig 30 km/h fahrt, nimmt die
Attraktivitat des Busses im Verhaltnis zum motorisierten Individualverkehr wesentlich ab. Eine
solche MalRnahme steht deshalb im Widerspruch zu den Zielen der Stadt Nirnberg, wonach
die Verkehrsarten des Umweltverbundes gestarkt und Menschen zum Umsteigen auf den
Offentlichen Personennahverkehr bewegt werden sollen.

Darluber hinaus wiirde eine Verlangerung der Fahrzeit auf dem relativ langen Stral3enzug Vor-
jurastralBe / Katzwanger HauptstraRe den Einsatz zusatzlicher Busse erfordern und hohere
Betriebskosten fur die VAG bedeuten. Die freiwillige Reduzierung der Geschwindigkeit der
VAG-Busse in der VorjurastraBe/ Katzwanger HauptstralBe ist aufgrund der genannten
negativen Folgen nicht im Sinne Stadt Nirnberg.

Die Gaulnhofer Stral3e ist laut Generalverkehrsplan der Stadt Nurnberg Hauptverkehrsstral3e.
Sie ist als Kreisstralle KR N1 klassifiziert und hat damit die Funktion, Verkehr auch in gréi3e-
ren Mengen abzuwickeln. Die Stralenverkehrsordnung sieht fir Hauptverkehrsstraf3en, die in
gutem Zustand sind, weder fir den Tag noch fir die Nachtstunden die Moglichkeit vor,
Verkehrsbeschréankungen zu realisieren. Fahrverbote sind nur zulassig, wenn Gefahrensituati-
onen vorliegen. Damit sind z. B. Fahrbahnzustdnde gemeint, die die Verkehrssicherheit
gefahrden kdnnen, oder unubersichtliche Kurvenbereiche. Solche Gefahrensituationen liegen
im Fall der Gaulnhofer StrafRe nicht vor.

Die Gehwege in der Gaulnhofer Straf3e sind mit einer Breite von ca. 1,50 m ausreichend breit.
Fur eine winschenswerte Verbreiterung der Gehwege oder die Anlage von Radwegen fehlen
die daftir notwendigen Flachen, da eine Mindestfahrbahnbreite von 6,50 m einzuhalten ist.

Die Gaulnhofer Stral3e weist eine Verkehrsbelastung von knapp 8.000 Kfz/24h auf. Der Anteil
der Fahrzeuge lber 2,8 t liegt bei ca. 5 %, einem fur HauptverkehrsstraRen durchschnittlichen
Wert. Darin enthalten sind auch die Busse der Linien 52 und 92.

In der Hirschenholzstral3e wurde im Marz 2006 die geltende Gewichtsbeschrankung von ,12 t
tatsachliches Gesamtgewicht auf ,12 t zulassiges Gesamtgewicht* gedndert. Damit hat sich in
der HirschenholzstraRe die Anzahl der Fahrzeuge, die dem Schwerverkehr tber 2,8 t zuzu-
ordnen sind, von 300 Kfz/16h in 2008 auf 263 Kfz/16h in 2009 reduziert. Nur ein Teil der Fahr-
zeuge, die in der HirschenholzstralRe die Stadtgrenze passieren, tauchen in Katzwang und in
der Gaulnhofer Stral3e auf.

Bei Abwagung der unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander ist den Zielen des Bebauungsplanes der Vorrang einzuraumen.



Die vorgebrachte Stellungnahme geméaf Schreiben vom 29.09.2009 wird berticksichtigt.

Die Begrindung wird gemal der angeregten Richtigstellung korrigiert.



Die vorgebrachte Stellungnahme gemafld Schreiben vom 30.09.2009 wird dahingehend
bertcksichtigt, als die Begriindung um entsprechende erlauternde Textpassagen zu der
missverstandlich interpretierten, im Bebauungsplan vorgesehenen Gerauschkontingentierung
erganzt wird.

Richtigstellung der vorgebrachten These:

Die Beflrchtung seitens des bestehenden Betriebes, die Emissionskontingente, die seiner
Teilflache zugewiesen wurden, reichten nicht aus, um den Betrieb in seinem Bestand zu
sichern, kann durch vorhandene Schallgutachten widerlegt werden.

Die Emissionskontingentierung im Bebauungsplan wird den Betrieb nicht einschranken,
sondern im Gegenteil sicherstellen, dass der Betrieb in seiner gegenwartigen Form auch
weiter existieren kann. Denn im Rahmen der Geréduschkontingentierung gemaf DIN 45691
wurden in der Hafenumgebung auf Grund der konstatierten Gemengelage zu duldende
Larmeinwirkungen fir die Nachbarschatft fixiert, die hoher liegen als die eigentlichen reinen TA-
Larm-Werte. Das bedeutet, die Gerdauschkontingentierung verbessert sogar die schalltech-
nische Rahmenbedingung fir den Betrieb.

Die Rechtsvertretung des Betriebes bestatigt in seinem Schreiben vom 29.09.2009, dass an
den maf3geblichen Immissionsorten auf3erhalb des Plangebietes die aus den Festsetzungen
resultierenden Immissionsrichtwerte vom Betrieb eingehalten werden kdnnen.

Allerdings wird behauptet, dass bei der Erfassung und Beurteilung des Ist-Zustandes im
Plangebiet insbesondere die genehmigte Situation, d. h. die zuléssigen Schallemissionen aus
dem jeweiligen Bestandsbetrieb in die Abwagung einzustellen sind und er seinen in der
mafgeblichen Betriebsgenehmigung genehmigten Nacht-Richtwertanteil von 65 dB(A) fir
seinen hafengebietsintern gelegenen malgeblichen Immissionsort auf Grund der
Emissionskontingentierung nicht voll ausschdpfen kann.

Dies trifft nicht zu, weil sich die Geréduschkontingentierung gemald DIN 45691 explizit auf
planungsgebietsexterne Immissionsorte, die hierdurch geschitzt werden sollen, bezieht; wie
es in der Bebauungsplanbegriindung auch ausgefiihrt wurde.

Planungsgebietsintern verbleibt es bei der Anwendung der “normalen® Larmschutzvorschriften,
d. h. in Bezug auf den von den Gewerbebetrieben verursachten Larm findet die TA-Larm
Anwendung.

Deren Vorgaben kénnen von dem Betrieb an seinen hafengebietsintern gelegenen
mafgeblichen Immissionsort eingehalten werden, was im Rahmen des BImSchG-
Genehmigungsverfahrens durch Fachgutachten seinerseits bereits belegt wurde.

AulRerdem ist der Betreiber einer immissionsschutzrechtlichen genehmigungsbedirftigen
Anlage, unabhangig davon, ob und welche einzuhaltenden Immissionsrichtwerte eine
Genehmigung fur die Nachbarschaft festsetzt, verpflichtet, zu jeder Zeit den Immissionsschutz
in der Nachbarschaft zu gewahrleisten (dynamische Betreiberpflicht).

Das ist Folge der immissionsschutzrechtlichen Dauerpflichten nach § 5 Abs. 1 Nrn. 1 und 2
BImSchG. Soweit sich die Nachbarschaftsbebauung in der Zeit nach Erteilung einer
Genehmigung &ndert, kann dies zu verscharften Anforderungen an den Betrieb der
genehmigungsbedirftigen Anlage fihren.

Dies ist im Bescheid der Stadt Nirnberg vom Mai 2007 flir den Betrieb auch schriftlich doku-
mentiert.

Il. Referat VI/Stpl

Ill. Abdruck an:
[] Ref. l/OrgA []
L[] Ref. Il/Stk ]
Vorsitzende(r): Referent(in): Schriftfuhrer(in):

gez. Dr. Maly gez. Baumann gez. Reuter
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