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Beilage

zur Einladung fir die 22.
Sitzung des Verkehrsaus-
schusses am 21.10.2004

Dirrenhofstralle
hier: Wiederherstellung nach Kanalbau

KressengartenstralBe zwischen Dirrenhofstrale und der Tullnaustral3e
hier: Abmarkierung eines Radstreifens

-Beschluss-

Anmeldung

zur Tagesordnung des Verkehrsausschusses
am 21. Oktober 2004
- Offentlicher Teil -
- Auflage -

Sachverhalt:

Die Bauarbeiten fir den Siidostammler des Stadtentwasserungsbetriebes im Einmindungs-
bereich Bahnhof-/Diirrenhofstral3e gehen ihrem Ende entgegen. Die baustellenbedingte Ver-
schwenkung der Fahrstreifen wird wieder aufgehoben und die Fahrstreifen wieder in die ur-
sprungliche Lage gebracht. Dazu mussen zurlickgebaute Verkehrsinseln wieder eingebaut
und durch den Kanalbau beschadigte Verkehrsflachen erneuert werden.

In der Kressengartenstral3e ist fiir 2005 die Auswechselung eines bestehenden Kanals vor-
gesehen. Die ohnehin stark erneuerungsbedurftige stdliche Fahrbahn Richtung Mdgeldorf
soll nach dem Kanalbau mit einer neuen Fahrbahndecke versehen werden.

In der Durrenhof- und Kressengartenstraf3e sind zwischen dem Durrenhoftunnel und der
Tullnaustral3e in stadtauswartiger Richtung noch keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
Bei der Wiederherstellung des Einmundungsbereiches Bahnhof-/Dirrenhofstra3e und der
Erneuerung der Fahrbahndecke in der Kressengartenstralie besteht nun die Mdglichkeit ei-
nen weiteren Liickenschluss im Radwegenetz zu realisieren.

In der Gegenrichtung konnte der Radstreifen bereits im Zuge einer Fahrbahndeckensanie-
rung geman AfV-Beschluss vom 24.04.2003 realisiert werden.

Planung

Vom vorhandenen Radweg entlang der Dirrenhofstral3e wird der Radverkehr mit einer bau-
lich herzustellenden Uberleitung in die DurrenhofstraBe Richtung Norden eingefadelt. In der
Durrenhofstraf3e bleibt die Anzahl der Fahrstreifen unveréndert. Im Bereich der Lichtsignal-

anlage KressengartenstraRe/Woéhrder Talibergang wurde der ehemals durch Beschilderung
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geregelte Rechtsabbiegestrom von der Dirrenhofstral3e in die Kressengartenstral3e aus
Sicherheitsgriinden in die Signalisierung einbezogen. Durch Verkleinerung der Dreiecksinsel
ist gewahrleistet, dass der Radstreifen im Kurvenbereich ohne Verschmaélerung der Fahr-
streifen gefiihrt werden kann. In der Kressengartenstral3e verlauft der Radstreifen bis zum
Beginn des vorhandenen Radstreifens im Zulaufbereich zur LSA KressengartenstrafRe/ Tull-
naustral3e. Die Fahrbahnbreite in der Kressengartenstral3e verdndert sich durch die Markie-
rung des Radstreifens auf 5,75m. Aus Sparsamkeitsgriinden wird auf eine Mittelmarkierung
verzichtet. Die Leistungsfahigkeit bleibt erhalten.

Durch die Herstellung des Radstreifens in der Dirrenhofstral3e und Kressengartenstral3e

lassen sich durchgéngige Radverkehrsanlagen zwischen Wdéhrder Tallibergang und Teuto-
nenstral3e realisieren.

Finanzierung und Bautermin

Die Wiederherstellung wird vom Veranlasser finanziert, die Markierung des Radstreifens und
Teile des baulichen Radwegs in der DlrrenhofstraBe aus dem Haushaltsansatz fiir die Rad-
wege. Der Bautermin hangt von der Fertigstellung der Kanalbauarbeiten in der Kressengar-
tenstral3e ab.

. Beilagen:

- Ausschnitt aus StrafRenplan Durrenhofstral3e, Wiederherstellung nach Kanalbau
- Ausschnitt aus Straf3enplan Kressengartenstraf3e, Abmarkierung eines Radstreifens

Beschlussvorschlag:

siehe Anlage
Herrn OBM
Referat VI

Nurnberg,
Referat VI



