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Beilage

zur Einladung fir die 22.
Sitzung des Verkehrsaus-
schusses am 21.10.2004

BahnhofstraRe zwischen Allersberger Tunnel und Marienstrafle

hier: Verlegung des Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) auf die Stidseite der
BahnhofstralRe
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 14.09.2004
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 27.09.2004

-Beschluss-

Anmeldung

zur Tagesordnung des Verkehrsausschusses
am 21. Oktober 2004
- Offentlicher Teil -

|. Sachverhalt:

1. Ausgangslage

Am 22.07.2004 wurde die von der Fa. DIBAG angestrebte Verlegung des ZOB auf die
Sldseite der Bahnhofstrafl3e im Verkehrsausschuss behandelt. Die Verwaltung wurde
beauftragt, neue Verhandlungen mit der Fa. DIBAG zu fihren, mit dem Ziel, die Anlage zu
optimieren.

Die Verhandlungen mit dem Investor fanden inzwischen statt.

2. Planung

Folgende Anderungen wurden an der Planung gegeniiber dem Stand vom 22.07.2004
vorgenommen:

- Konkretisierung der Infrastruktur:
Toiletten ca. 40m?, Aufenthaltsraum fur Personal 5,3m?, Warteraum fur Fahrgaste 13,5m?2.

- Die Anzahl der Busstellplatze wurde auf 7 Park- und 3 Warteflachen erhéht (vorher 7+2).

- Ein Parkplatzangebot fir 6 Personenkraftwagen entlang der Bahnhofstralie ist Bestandteil
der Planung.



-2-

- Die optionale Verbindung - im Plan als Alternative dargestellt - fur Fahrgéste zum DB-Gleis
1 mit einem Aufzug und einer Festtreppe liegt auf Verlangen der DB komplett auf stadti-
schem Grund.

- Der Gehweg am westlichen Rand des ZOB wurde zugunsten eines Busstellplatzes bzw.
der drei Taxi-Stellplatze auf 1,5m Breite verschmaélert.

- Die Uberdachung wurde konkret dargestellt.

Eine Trennung von Nah- und Fernverkehr ist unter den gegebenen Randbedingungen nicht
moglich.

Die Grundzuge der Planung wie Langsaufstellung der Busse, Anlage des Zweirichtungs-
radwegs und Grundstiicksgrof3e bleiben unverandert.

3. Parkmoglichkeiten

Mit den 6 Langsparkbuchten entlang der Bahnhofstral3e konnte ein Mindestangebot erreicht
werden. Es wird jedoch angestrebt, auf dem benachbarten Grundstiick westlich des ZOB
weitere Parkmoglichkeiten auszuweisen. Als Ubergangslésung kénnten die Parkplatze
ebenerdig - wie im Plan dargestellt entlang der Bahnhofstraf3e - angelegt werden. Im
Endzustand wirden die Parkmdglichkeiten in ein Parkhaus integriert. Ziel ist, ca. 20
Parkpléatze - vergleichbar mit der heutigen Anlage am Willy-Brandt-Platz - zu schaffen.
Verhandlungen mit dem Eigentiimer des benachbarten Grundstiicks und Planungen fiir eine
Bebauung stehen noch aus. Es ist noch offen, ob und wann dort ein Parkhaus entsteht.

4. Erreichbarkeit

Um Behinderungen des StralRenbahnverkehrs in der Bahnhofstral3e auszuschlie3en, ist das
Linksabbiegen von der Bahnhofstral3e fir die Zufahrt aus Richtung Osten nicht vorgesehen.
Dadurch wird allerdings die Erreichbarkeit des ZOB aus den 6stlichen und siidostlichen
Stadtteilen Nirnbergs verschlechtert. Die Verwaltung prift zur Zeit eine Zufahrtsroute tber
Marientunnel-Kéhnstraf3e-Allersberger Tunnel. Problem hierbei ist die Hohenbeschrankung
des Allersberger Tunnels auf 3,80 m. In wie weit die Tunnelfahrbahn abgesenkt werden und
die Beschilderung geandert werden kdnnte, wird zur Zeit von der Verwaltung geprdift.

Fur FuRganger ist vorgesehen, eine direkte Verbindung zum Gleis 1 des Hauptbahnhofs zu
schaffen. Damit wirde der Ful3weg fir Umsteiger von/zur DB minimiert. Die Verknupfung soll
nach Aussage der DB behindertengerecht mit einer Festtreppe und einem Aufzug ausge-
stattet werden. Die Verbindung zu den restlichen Bahnsteigen wird tber die vorhandenen
Aufziige im Westtunnel hergestellt. Eine ful3laufige Verbindung auf der Bahngleisebene vom
ZOB zum Bahnhof ist nur denkbar, wenn eine rdumliche Abtrennung der Ful3ganger von der
vorhandenen Rettungsfahrbahn erfolgt. Die Verkehrssicherungspflicht und der Ausbau der
Verbindung wird seitens der DB als Aufgabe der Stadt Nirnberg gesehen. DIBAG
Industriebau AG fuhrt derzeit Verhandlungen mit der DB mit dem Ziel, vom ZOB einen
direkten kreuzungsfreien Zugang auf die Bahnsteigebene zu erhalten. Dieser Zugang
beinhaltet einen befestigten Gehweg vom ZOB bis zu den Bahnsteigen. DIBAG verpflichtet
sich in einer Stellungnahme an die Verwaltung, bei Vorliegen der Zustimmung der DB
innerhalb von sechs Monaten diesen Zugang herzustellen.



5. Bewirtschaftung

Der ZOB an der Sudseite der Bahnhofstral3e erfordert wegen der beschrankten Anzahl von
Stellplatzen eine ganztagige Bewirtschaftung. Es liegt hierfir ein Angebot der Noris-Arbeit
GgmbH vor (Inhouse-Geschaft). Demnach wirden die Kosten fir die Bewirtschaftung an 365
Tagen pro Jahr im Schichtdienst 101.440,80 €/Jahr betragen. In den Kosten ist kein Winter-
dienst enthalten. Als Voraussetzung fir einen minimierten Personaleinsatz fordert der An-
bieter eine elektrische Einfahrtsschranke. Busse miissten dann in der Rechtsabbiegespur
auf Einlass warten. AulRerdem sollte eine beleuchtete Anzeigetafel im Zufahrtsbereich mit
Informationen Uber die Belegung und die Einfahrtsgebuhr installiert werden. Ein Aufenthalts-
raum flr das Bewirtschaftungspersonal ist bereits in der Planung enthalten.

6. Baukosten und Finanzierung

Die nach derzeitigem Kenntnisstand geschéatzten Baukosten von ca. 2,0 Mio. €, die vom
Investor zu Gbernehmen sind, setzen sich wie folgt zusammen:

Stutzmauer 457.000.--
Uberdachung 543.000.--
Beleuchtung 80.000.--
Tiefbau einschl. Bodenabtrag 795.000.--
Ruckbau Adcom-ZOB einschl. Anpassungen 100.000.--
SUMME 1.975.000.--

Darin sind nicht enthalten:

- Ver- und Entsorgungsgebaude mit WC, Warteraum, Aufenthaltsraum fiir Personal, Kiosk.
- Grundstiickskosten,

- Einfahrtsschranke und Informationssystem

- Aufgang und Wegeverbindung zum Gleis 1 des Hauptbahnhofs,

- Eventuelle Umgestaltung der ErschlieBungsrampe aurelis-Areal.

Auch diese Baukosten sind vom Investor zu tibernehmen.

In den Anschlussbereichen zu den bestehenden Verkehrsflachen kénnen umbaubedingte,
geringfligige KAG-Beitrage fur die benachbarten Grundeigenttiimer anfallen.

Im Zuge der notwendigen weiteren Planungen sind noch Gesprache mit der angrenzenden
DB AG bzw. aurelis zu fihren und Vereinbarungen beziglich der erforderlichen Stitzmauer
mit der Stadt Nurnberg und der DB AG zu treffen. Eine Prifstatik ist durch die DB AG zu
erstellen.

Fur die Anlage des ZOB wird auf3erdem an der Ostgrenze in Hohe der geplanten Ausfahrt
zur Bahnhofstral3e eine ca. 63 m? grol3e Teilflache von aurelis bendtigt. Nach derzeitigem
Kenntnisstand lehnt aurelis einen Verkauf der Teilflache wegen beflrchteten Einschrankun-
gen bei der Erschlie3ung der dstlich angrenzenden aurelis Flachen ab. Zwischen DIBAG und
aurelis laufen noch Verhandlungen fiir eine einvernehmliche Lésung fur den Ausfahrts-
bereich ZOB bzw. ErschlieBung der aurelis Flachen. Es wird geprift, ob eine Verlegung der
Rampe zum aurelis-Areal mdglich ist.



7. CSU-Antrag vom 14.09.2004

Zu 1. Taxistellplatze

Die Verlegung eines Stellplatzes an die Ostseite und die Einrichtung eines weiteren
Taxistandplatzes ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse und der erforderlichen
Freihaltung der Busfahrkurven (Schleppkurven) nicht méglich.

Zu 2. Servicebereich
Der Servicebereich in der Stidwestecke kann unter den derzeitigen Randbedingungen nicht
vergrofRert werden.

Zu 3. Schragparkbuchten

Die Anlage von Schragparkbuchten héatte zur Folge, dass

- der geplante Radweg entlang der Bahnhofstral3e, der einen wichtigen Lickenschluss
zwischen Marientunnel und Hauptbahnhof darstellt, entfallen musste,

- und die Breite des verbleibenden Gehwegs auf ein nicht zu vertretendes Mindestmali
reduziert werden musste.

Die Anlage von Schragparkbuchten kann deshalb nicht empfohlen werden.

Zu 4. Gehwegverbindung ZOB/Hauptbahnhof
In Kapitel 4 der Vorlage werden die Zusagen der Firma DIBAG dargestellt.

8. SPD-Antrag vom 27.09.2004

Betriebskonzept
In Kapitel 5 der Vorlage wird die Bewirtschaftung erlautert.

Weitere Parkplatze
Im Kapitel 3 der Vorlage wird die Anlage von Parkplatzen beschrieben.

Anfahrt aus den dstlichen und sudéstlichen Stadtteilen
In Kapitel 4 der Vorlage wird der Vorschlag einer Anfahrtsroute tiber die KéhnstraRe und den
Allersberger Tunnel behandelt.

Warteraum
Eine VergrofRerung von WC, Warteraum und Betreiberraum ist unter den gegebenen
Randbedingungen nicht maglich.

Bewirtschaftung von WC-Anlagen
Die Bewirtschaftung von offentlichen Toilettenanlagen im Stadtgebiet ist nach Aussage ASN
durch einen Stadtratsbeschluss ausgeschlossen.

Anbindung an den Hauptbahnhof
In Kapitel 4 der Vorlage werden die Zusagen der Firma DIBAG dargestellt.

Gesamtkosten
In Kapitel 6 der Vorlage werden die Kosten dargestellt.

Veranderungen Adcom-Center

Die durch die Fa. DIBAG beabsichtigten Veranderungen im Adcom-Center liegen bislang nur
skizzenhaft vor (Beilage). Der Investor erwartet eine bessere Vermietbarkeit seiner Buro-
raume. Daraus ergibt sich eine noch nicht quantifizierbare Aufwertung des Areals.
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Alternativstandorte ZOB

Fur einen ZOB waéren prinzipiell auch Standorte an der Rothenburger StralRe und am Nelson-
Mandela-Platz vorstellbar. Beide Standorte kdnnen jedoch nicht kurzfristig zur Verfligung
gestellt werden, da Vorausleistungen im angrenzenden StralRenraum erforderlich sind. An
der Rothenburger Stral3e ist die Realisierung des FSW zu beachten. Am Nelson-Mandela-
Platz ware die StraRe Hinterm Bahnhof zu verlegen.

9. Fazit

Grundsatzlich ist eine Verlegung des ZOB auf die Siidseite der Bahnhofstrale méglich. Der
Investor ist bereit, die Anlage zu verlegen und zu finanzieren. Nach dem AfV-Beschluss vom
22.07.2004 konnten weitere Verbesserungen in der Planung erzielt werden. Eine an sich
winschenswerte grof3ziigigere Anlage wird vom Investor nicht tbernommen und ist von der
Stadt nicht zu finanzieren. Die vorgelegte Planung stellt einen tragbaren Kompromiss fir die
Stadt NUrnberg dar.

. Beilagen:

- StraRenplan Bahnhofstral3e zwischen Allersberger Tunnel und Marienstral3e, ZOB stidlich
der Bahnhofstral3e

- Beschluss des AfV vom 22.07.2004

- Umplanung EG des Adcom-Centers, Planunterlage Fa. DIBAG

- Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 14.09.2004

- Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 27.09.2004

Beschlussvorschlag:

siehe Anlage
Herrn OBM
Referat VI

Nurnberg,
Referat VI



