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Begegnungsgleis auf der Rangierbahnhofbriicke
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|. Sachverhalt:

1. Ausgangslage

Die Rangierbahnhofbriicke befindet sich am Sudende der Katzwanger Stral3e zwischen

der DB-Briicke Julius-LoRRmann-StralRe ("Mausloch™) und der Conradtystral3e. Die Stahl-
betonkonstruktion Gberspannt mit einer Gesamtlange von 167 m die 25 Gleise des Aus-
fahrbahnhofs des Nirnberger Rangierbahnhofs. Sie besteht aus zwei parallelsymmetri-

schen Brickenbauwerken, die jedoch unterschiedliche Aufteilungen des Verkehrsraums
aufweisen:

Ostseite (von Ost nach West)

1,80 m Gehweg
7,50 m Fahrbahn
0,75 m Schrammbord

Westseite (von Ost nach West)

0,75 m Schrammbord

3,00 m Strallenbahn auf héher gelegenem Gleiskérper
4,50 m Fahrbahn

1,80 m Gehweg

Der Brickenbau ist 1972 erstellt worden. In den Planungen wurde keine Stral3en-
bahntrasse mehr berucksichtigt. Nach Protesten der von der geplanten Stillegung der
Stral3enbahn betroffenen Stadtteile wurde ein Gleis nachtraglich auf dem westlichen
Uberbau installiert.



2. Aktuelle Situation

Marode Teile der Briicke werden zur Zeit saniert. Dabei war urspriinglich vorgesehen, in
einem ersten Bauabschnitt nur die vier Ubergangskonstruktionen zu erneuern. Fiir die Ar-
beiten musste auch das StraRenbahngleis im Bereich der Ubergangskonstruktionen aus-
gebaut werden. Deshalb bedient seit dem 02.08.2004 eine Buslinie die Strecke zwischen
Trafowerk und Sudfriedhof. AuRerdem wurden die Fahrbahnen fir den MIV den jeweiligen
Bauzustanden angepasst und auf die jeweils freie Briickenseite verlegt. Derzeit wird auch
die ebenfalls sanierungsbediirftige Briickenabdichtung auf der Westseite erneuert. Dafir
wurde das Strafl3enbahngleis vollstandig entfernt.

3. Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 03.03.2005

Die SPD beauftragt die Verwaltung, die Herstellung des zweiten Richtungsgleises auf der
Rangierbahnhofbrucke zu prifen.

4. Priufung durch die Verwaltung

Die eingleisige Strecke ist durch eine Lichtsignalanlage fir den Begegnungsfall gesichert.
Durch die Nachriistung des zweiten Gleises kénnte die Lichtsignalanlage und die zwei
Weichen entfallen. Der Unterhalt fur die VAG wirde sich verringern. AuRerdem wirde die
Betriebssicherheit, die Flexibilitat des Fahrplanes sowie die Leistungsfahigkeit der Strecke
durch Wegfall des eingleisigen Abschnitts steigen. Letzteres ist inshesondere im Hinblick
auf eine mogliche Erweiterung des StraRenbahnnetzes interessant.

Da beide Briickenhalften einen symmetrischen Aufbau aufweisen, ist die Nachristung ei-
nes zweiten Gleises technisch maoglich:

Die Sanierung der Abdichtung kann in einem Zuge durchgefiihrt werden, denn die West-
seite der Briicke steht aufgrund des zur Zeit fehlenden Gleises in ihrer gesamten Breite
als Umleitung fir den MIV zur Verfigung. Der Schienenersatzverkehr wird bis zur Been-
digung aller Bauarbeiten weiter durchgefiihrt. Nach Fertigstellung der Abdichtung - vo-
raussichtlich im Oktober 2005 - kann das zweite Gleis im Zuge der Wiederherstellung er-
ganzt werden.

Der Bau- und Vergabeausschuss hat am 12.04.2005 aufgrund der Vorteile fur die Abwick-
lung der Briickensanierung den Nachtragsobjektplan fir die zusatzlichen Arbeiten auf der
Ostseite einstimmig beschlossen.

5. Ergebnis

Die Verwaltung empfiehlt die Komplettierung der Sanierungsarbeiten und die unverzugli-
che Realisierung des zweiten Gleises:

- Vorteile fur die Sanierung durch Einbau der Abdichtung auf der Ostseite in einem Zuge

- Wegfall der Anschaffung einer Lichtsignalanlage fur die VAG

- Einsparung des Unterhalts von zwei Weichen

- Auf absehbare Zeit kein erneuter Schienenersatzverkehr zum Sudfriedhof und keine den
MIV beeintrachtigenden Baumalinahmen an der Briicke

- Sofortiger Nutzen fur die VAG durch Wegfall des Zwangspunktes ,Kein Begegnungsfall
auf der Rangierbahnhofbricke®. Hierdurch wird die Fahrplangestaltung flexibler, die Leis-
tungsfahigkeit und Betriebssicherheit (Punktlichkeit) erhdht.
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6. Planung

Durch das zweite Gleis entsteht ein symmetrischer Querschnitt. Auch das zweite Gleis
muss aus konstruktiven Grinden auf einem erhdhten Podest realisiert werden. Es ver-
bleibt — wie auf der Westseite bereits vorhanden — eine mindestens 4,50m breite Fahr-
spur. Im Rahmen einer statischen Untersuchung wird noch gepruft, ob die Gleislage so
verandert werden kann, dass die Option fir einen Radstreifen geschaffen werden kann.
Die detaillierte Planung wird dem Verkehrsausschuss in einer der nachsten Sitzungen
zum Beschluss vorgelegt.

7. Kosten und Bautermin

Die Kosten fur die Abdichtung der Brickenostseite betragen 293.000.-- €. Die Finanzie-
rung ist aus eingesparten Mitteln bei anderen Malinahmen im Bereich Briickenbau vorge-
sehen.

Die Wiederherstellung des urspriinglichen Gleiszustands kostet gemal Angaben der VAG
inklusive Lichtsignalanlage fur den eingleisigen Betrieb 262.470.-- €. Der zweigleisige
Ausbau wiirde Kosten in Hohe von ca. 439.200.-- € verursachen. Der Unterhalt fiir die
beiden Weichen von 6.800.--/ Jahr wiirde entfallen. Die Kosten werden von der VAG ge-
tragen. Die VAG versucht, fiir das neue zweite Gleis Zuschiisse zu erhalten.

Bei optimalem Ablauf der MaRnahme kdnnte der Stralenbahnbetrieb voraussichtlich zum
Fahrplanwechsel Dezember 2005 wieder aufgenommen werden.

Beilagen:

- Antrag der SPD —Stadtratsfraktion vom 03.03.2005
- Ubersichtsplan
- Beschluss Bau- und Vergabeausschuss vom 12.04.2005
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