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ZiegelsteinstraRe zwischen Hugo-Distler-StraRe und AuRere Bayreuther StraRe
Abmarkierung von Radstreifen, Einbau einer begrinten Mittelinsel

-Beschluss-
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zur Tagesordnung des Verkehrsausschusses
am 29. September 2005
- Offentlicher Teil -

I. Sachverhalt:
1. Ausgangssituation

Radverkehrsanlagen in der ZiegelsteinstralRe zwischen Bierweg und AuRere Bayreuther
Straf3e sind im vom AfV 1994 beschlossenen Radwegenetzplan unter der hdchsten Priori-
tat eingestuft. FUr den Bereich zwischen Hasensprung und Carl-Schurz-Stral3e wurde
vom AfV am 03.04.2003 die Abmarkierung eines Radstreifens beschlossen, der sobald
wie moglich realisiert werden soll.

2. Planung

Um zukiinftig eine liickenlose Verbindung vom Bierweg bis zur AuBeren Bayreuther Stra-
Be zu erhalten, schlagt die Verwaltung vor, die Radstreifenplanung bis zum Kreuzungsbe-
reich AuRere Bayreuther StralRe zu erweitern. Dadurch ergibt sich eine Neuaufteilung des
Stral3enquerschnitts.

Stadtauswarts besteht die Moglichkeit, zwischen der AuReren Bayreuther StraRe und der
bestehenden Ful3géangerinsel einen 1,75 m breiten Radstreifen abzumarkieren. Der Indi-
vidualverkehr erhalt, wie im weiteren Verlauf bereits beschlossen, eine Fahrspur. Die vor-
handene Bushaltestelle der Linie 21 soll behindertengerecht umgebaut werden. Ein hal-
tender Linienbus kann von Kraftfahrzeugen Uberholt werden, so dass ein Rickstau in den
Kreuzungsbereich vermieden wird.

Stadteinwarts kann ab Hoéhe Hugo-Distler-Stral3e ein 1,75 m breiter Radstreifen abmar-
kiert werden. Ab Hohe Othmayrstral3e wird der Radverkehr auf einem Bordsteinradweg
gefuhrt. Dadurch ist eine sichere Verknipfung mit dem Zweirichtungsradweg in der AuRRe-
ren Bayreuther Stral3e moglich. AuRerdem kann der Radverkehr auf der Querverbindung
zwischen StahlstraRe und Othmayrstrafle und StahlstralRe in beiden Richtungen gefuhrt
werden. Die Randsteinlinie kann erhalten bleiben und unnétige Umbaukosten werden
vermieden. Die Spuraufteilung fur den Individualverkehr bleibt in seinem Bestand erhal-
ten.

Im Rahmen der Planung wird die MaRnahme zum Anlass genommen, die triste Asphalt-
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flache im Kreuzungsbereich der ZiegelsteinstraRe zu reduzieren und mit einer ca. 5,45 m
breiten begrunten Mittelinsel inkl. drei Baumstandorten 6kologisch aufzuwerten. Mit der
Auflassung der StraRenbahngleise in der AuReren Bayreuther StraRe zwischen Kilian-
stral3e und ZiegelsteinstralRe erfolgten bereits Baumpflanzungen in Form einer Mittelallee,
die sich im Bestand im weiteren Verlauf der Bayreuther Stral3e fortsetzt. Die drei heu zu
pflanzenden Baume tragen dazu bei, dass das Orts- und StraRenbild weiter aufgewertet
wird und ein kompaktes ,griines Umfeld“ entsteht.

Es entstehen hierdurch Mehrkosten in Hohe von 24.000,-- € fir die notwendige Beto-
nummantelung einer bestehenden Kanalleitung zugunsten einer erheblichen Aufwertung
des Erscheinungsbildes und der Okologie der Stralie.

3. Kosten

Die geschatzten Kosten fir den Stralenbau inkl. Beleuchtung, Anpassungsmal3hahmen
der Lichtsignalanlage, Kanalummantelung und Baumpflanzungen belaufen sich auf
278.000,-- €.

4. Fazit

Mit der Realisierung von Radverkehrsanlagen in der Ziegelsteinstral3e kann eine wichtige
Licke im Radwegenetz geschlossen werden. Die drei neu zu pflanzenden B&aume tragen

dazu bei, das Orts- und StraRenbild optisch aufzuwerten und ein homogenes griines Um-
feld zu schaffen.

. Beilagen:

StralRenplan Ziegelsteinstral3e Bereich stdlich der Herrnhittestral3e
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