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Im Verkehrsausschuss am 04.03.2004 wurde die Umstellung der Verkehrsfihrung im Viertel
zwischen der Bayreuther Stral3e, der Pirckheimerstral3e und dem Maxtorgraben beschlos-
sen, um den starken Durchgangsverkehr aus dem Gebiet herauszuhalten. In der gleichen
Sitzung wurde ein Erfahrungsbericht Gber die Auswirkungen der beschlossenen MalRhahme
nach einem angemessenen Beobachtungszeitraum vereinbart.

Die Realisierung der MaRnahme erfolgte mit der Fertigstellung der Sanierungsarbeiten in der
Schonhoverstraf3e am 22.09.2004. Um fiir eine abschlieRende Bewertung auch vergleichba-
res Zahlenmaterial auswerten zu kénnen, wurde die Querschnittzahlung im Juli 2005 abge-
wartet.

Verkehrsentwicklung im verkehrsberuhigten Gebiet

Vor der Umstellung des Verkehrssystems wurden automatische Zahlungen in den betroffe-
nen Stral3en des Quartiers durchgefiihrt. An den selben Querschnitten wurden erneut Zah-
lungen nach Einfuiihrung der neuen Verkehrsfiihrung vorgenommen (Anlage).

In der folgenden Tabelle werden die ermittelten Verkehrsbelastungen gegenubergestellt.
Dabei wurden die Werte von 2003 baustellenbereinigt, da zum Zeitpunkt der Zahlung die
Wurzelbauerstral3e nordlich der Pirckheimerstral3e aufgrund des U-Bahnbaus gesperrt war:



StralRe Oktober 2003 * Juni 2005

StuckstralRe 4.500 Fz/24h 140 Fz/24h

Veillodterstrafe, 2.000 Fz/24h 640 Fz/24h
westl. Bayreuther Stral3e

Lindenaststrale, 2.100 Fz/24h 892 Fz/24h
sudl. Pirckheimerstraf3e

Schonhoverstralie, 1.900 Fz/24h 836 Fz/24h
sudl. Pirckheimerstraf3e

Hoppertstralde, 500 Fz/24h 583 Fz/24h
sudl. Pirckheimerstral3e

Wurzelbauerstrafie, 1.300 Fz/24h 880 Fz/24h
sudl. PirckheimerstralRe

* Baustellenbereinigte Werte

Am deutlichsten hat sich die Situation in der Stuckstraf3e verbessert, da hier nur noch der
Quell- und Zielverkehr der Strale auftaucht. Als Zufahrt zum Gebiet von der Bayreuther
Stral3e aus ist die Veillodterstral3e die kiirzere Alternative, weshalb hier die Fahrzeugmenge
bei 640 Fz/24h liegt, in der Stuckstraf3e aber nur noch bei 140 Fz/24h. Die vier parallelen
Stral3en LindenaststralRe, SchonhoverstralRe, HoppertstralRe und Wurzelbauerstral3e weisen
jetzt ahnliche Verkehrsbelastungen auf, da sie in gleichem Mal3e der ErschlieRung des Vier-
tels dienen.

Verkehrsentwicklung in der Pirckheimerstrale

Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsentwicklung in der Pirckheimerstralle. Die angegebe-
nen Kraftfahrzeugmengen stammen aus manuellen Z&hlungen, die im Rahmen der jahrli-
chen Querschnittszéhlungen gewonnen wurden.

Strale Juli 2004 Juli 2005

Pirckheimerstralle, 14.369 Kfz/16h 14.079 Kfz/16h
ostl. Labenwolfstralle

Pirckheimerstralie, 12.526 Kfz/16h 16.494 Kfz/16h
westl. Bayreuther Stral3e

In der PirckheimerstralRe westlich der Bayreuther Stral3e hat die Verkehrsmenge um

3.968 Kfz/16h zugenommen. In dieser Menge ist sowohl der aus dem Gebiet verdrangte
Durchgangsverkehr enthalten als auch der Quellverkehr des Viertels, der Ziele Richtung Si-
den und Osten hat und ebenfalls tGber die Pirckheimerstral3e abfahren muss. Ein Teil des
Durchgangsverkehrs aus der StuckstraRe und der Veillodterstral3e hat sich aber auch weit-
raumig andere Routen gesucht. Des Weiteren gibt es Hinweise darauf, dass sich Verkehr,
der friher Gber die Pirckheimerstraf3e fuhr und am Knoten mit der Bayreuther Strafe als
Linksabbieger auftauchte, nach der Umstellung der Verkehrsfiihrung in der StuckstraRe und
mit der Zunahme der Staulangen in der Pirckheimerstral3e weitrdumig auf Alternativrouten
verlagert hat: Die Linksabbieger von der Pirckheimerstral3e in die Bayreuther Stral3e haben
deutlich abgenommen.
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Diese Annahme wird auch durch die leichte Abnahme der Verkehrsmenge in der Pirckhei-
merstral3e Ostlich der LabenwolfstralRe bestatigt. Der Querschnitt liegt noch dstlich der Stra-
3en, die bis September 2004 als Abklrzung zur Bayreuther Stral3e genutzt wurden.

BegleitmalRnahmen und Nachbesserungen

Trotz ausfuhrlicher Berichterstattung in den Nurnberger Medien und zahlreicher Hinweis-
schilder tber die geénderte Verkehrsfiihrung an allen Zufahrten zum Viertel kam es an den
ersten Tagen wéahrend der Hauptverkehrszeiten zu schwierigen Situationen. Viele Autofah-
rer, die aus Gewohnheit die Abkurzung fuhren, au3erten ihnren Unmut Gber die neue Ver-
kehrsfihrung und versuchten, tber die VeillodterstraRe auszufahren. Unterstitzt wurden die
Probleme dadurch, dass die beauftragte Firma die Markierungen nicht termingerecht zum
Zeitpunkt der Umstellung des Verkehrssystems abgeschlossen hatte.

Die anfanglichen, teils chaotischen Zustande konnten allerdings durch kleine Nachbesserun-
gen bei der Markierung und der Beschilderung schnell behoben werden.

Signalisierung am Knoten Bayreuther Stral3e/Pirckheimerstral3e

- Noch vor der Umstellung der Verkehrsfuhrung in der Stuckstraf3e wurden im Juli 2004 die
Griunzeiten der Signalisierung an der Einmindung der Pirckheimerstral3e in die Bay-
reuther Stral3e verandert: In den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags erhéalt
der Strom aus der Pirckheimerstraf3e 6 Sekunden (+ 30%) langer grin, in den Nebenver-
kehrszeiten sind es 4 Sekunden (+ 27%).

Als Folge dieser Umstellung sind die Staulangen in der AuReren Bayreuther StraRe zwi-
schen Pirckheimerstrale und WelserstralRe sowie zwischen Pirckheimerstral3e und
Rathenauplatz groRer geworden.

Spuraufteilung am Knoten Bayreuther StraRe/Pirckheimerstralie

- Beobachtungen hatten ergeben, dass sich die Abbiegebeziehungen quantitativ verandert
haben. Nach einer Zahlung der Abbiegestrome, bei der diese Beobachtungen bestatigt
werden konnten, wurde die Spuraufteilung in der PirckheimerstraRe westlich der Bay-
reuther Strale am 13. Oktober 2004 neu geregelt: Die rechte Spur in Fahrtrichtung Bay-
reuther Stral3e wurde zur reinen Rechtsabbiegespur, aus der linken Fahrspur ist neben
dem Geradeaus- und Linksabbiegen jetzt auch das Rechtsabbiegen erlaubt. Damit kdn-
nen wahrend der Grinphase mehr Fahrzeuge Richtung Rathenauplatz abfahren, was die
Akzeptanz fur das neue Verkehrssystem verbessert hat.

Sperrflache in der Veillodterstral3e

- Eine Radarzahlung vom 06.07.2005 in der Veillodterstralie, bei der nur die ausfahrenden
Fahrzeuge in die Bayreuther Stral3e registriert wurden, ermittelte 100 Kfz/24h, die verbo-
tenerweise Uber die abmarkierte Flache und den Radstreifen in die Bayreuther Stral3e
ausfuhren. Um die geltende Regelung zu unterstitzen, wurde durch die Verkehrsbehérde
die Aufstellung von Abweisbaken in der VeillodterstraRe an der markierten Sperrflache
angeordnet. Erfahrungen tber die Wirksamkeit der Ma3nahme lagen zum Zeitpunkt der
Berichterstellung noch nicht vor, da der Einbau bis Mitte August nicht erfolgt ist.



Fahrzeitmessungen der VAG

Trotz der beschriebenen MalRBhahmen, die die Verkehrsabwicklung in der Pirckheimerstral3e
verbesserten, kommt es wahrend der Hauptverkehrszeiten haufig zu Staulangen von der
Bayreuther Stral3e bis zur Maxfeldstraf3e. Darunter leidet vor allem die Plnktlichkeit der
StralRenbahnlinie 9.

Vor der Einfuhrung der neuen Verkehrsfihrung betrug die Fahrzeit zwischen den Haltestel-
len MaxfeldstraRe und Wurzelbauerstraf3e im Durchschnitt 1:16 Minuten. Seit der Umstellung
der Verkehrsfihrung in der Stuckstraf3e und der Veillodterstral3e ist die mittlere Fahrzeit auf
dieser Strecke auf 1:31 Minuten angestiegen. In der Hauptverkehrszeit jedoch betrégt die
Fahrzeit zwischen den beiden Haltestellen bis zu 4:00 Minuten und mehr. Aufgrund der Ver-
spatungen von mehreren Minuten werden Anschlisse z.B. am Rathenauplatz und am
Hauptbahnhof verpasst. Auf diese Beeintrachtigungen, die zu einem Attraktivitatsverlust der
Linie 9 fihren, wurde bereits in der Vorlage fir den Verkehrsausschuss am 04.03.2004 hin-
gewiesen.

Radverkehr
Die Situation fiir den Radverkehr hat sich verbessert: Die Radfurt in der Veillodterstral3e er-

moglicht dem Radverkehr auch die Ausfahrt zur Bayreuther Straf3e und in der Stuckstraf3e ist
das Radfahren entgegen die Einbahnrichtung zugelassen.

Reaktionen von Birgerinnen und Birgern

Bei der Verwaltung haben sich vor allem Anwohnerinnen und Anwohner aus dem Viertel
gemeldet, die ihre Zustimmung zur neuen Verkehrsfiihrung au3erten. Nur vereinzelt wurden
auch Klagen Uber die starke Verkehrszunahme in der Pirckheimerstralie genannt.

Nach wie vor gibt es Beschwerden tber Verkehrsteilnehmer, die sich nicht an die neue Ver-
kehrsfuhrung halten und verbotenerweise von der VeillodterstraRe zur Bayreuther StralRe
ausfahren. Dieses Problem soll mit der geplanten Aufstellung der Abweisbaken weitgehend
behoben werden.

Auswirkungen auf das Gebiet noérdlich der Pirckheimerstralle

Anwohnerinnen und Anwohner der Schonhoverstral3e und Wurzelbauerstraf3e nordlich der
Pirckheimerstral3e befurchteten Verkehrszunahmen in ihren Stral3en durch die Umstellung
der Verkehrsfiihrung im Gebiet stdlich der Pirckheimerstral3e. Die Zahlungen der Verkehrs-
mengen vom Juni 2005 belegen allerdings, dass im Gebiet nérdlich der Pirckheimerstral3e
ahnlich gunstige Verhaltnisse wie sidlich der Pirckheimerstral3e vorliegen: In der nérdlichen
WurzelbauerstralRe wurden 1.270 Fz/24h gezahlt, die Schonhoverstral3e ist mit 752 Fz/24h
belastet.

Die WurzelbauerstralRe weist mit ihrem Vollanschluss an die Pirckheimerstrafl3e einen leicht
hoheren Wert auf als die Schonhoverstral3e, aus der die Ausfahrt in die Pirckheimerstral3e
nur nach rechts Richtung Westen madglich ist. Fir den Quellverkehr des Gebietes, der Rich-
tung Bayreuther Stral3e fahren will, stellt die Wurzelbauerstral3e die interessanteste Alterna-
tive dar: Alle Fahrbeziehungen sind mdglich, die Ausfahrt Richtung Osten stellt keine riick-
laufige Verbindung dar und ist im Schatten der FuRgangersignalanlage an der Haltestelle
Wurzelbauerstral3e am sichersten.



Fazit

Nach der Umstellung der Verkehrsfiihrung im Gebiet zwischen der Pirckheimerstral3e, der
Bayreuther Stral3e und dem Maxtorgraben hat die Verkehrsbelastung im Viertel deutlich ab-
genommen. Die Reaktionen aus dem Wohngebiet sind vorwiegend positiv.

Nachteilig hat sich die Umstellung auf die StraRenbahnlinie 9 ausgewirkt. In den Hauptver-
kehrszeiten werden spirbare Verspatungen eingefahren, die dazu fihren, dass fahrplan-
mafig vorgesehene Umsteigebeziehungen am Rathenauplatz und am Hauptbahnhof oftmals
nicht erreicht werden.

Aus der Sicht der Verwaltung ist die Umstellung insgesamt positiv zu bewerten.
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