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9 Verweilplatz

Uberdachte Verweilplatze (Ruheflachen und -bénke), taktil und op-
tisch kontrastierend auffindbar im Bereich von Gehwegen, Trep-
pen- und Rampenanlagen.

Vor allem in Bereichen, wo gewartet werden muss, sind Regen-
schutzddcher vorteilhaft. Zuschnitt und GréBe der Platze sollen
Bank- und Roﬂstuhlaufstel!mégiichkeit uber Eck zulassen, so dass
sie auch als Kommunikationsbereiche wirksam sind (s. Abb. bei-
13.2.2).

MaBe der Bewegungsflachen s. Abschnitt 4.6.

10 Zugang, F’uBgéngerUberweg und Furt auf gleicher Ebene

10.1 Bord

‘Bordabsenkungen auf 3 cm Héhe an Zugéngen, FuBgéngertiber-
wegen und Furten, z. B. Uberquerungsste!ien, Schutzinseln, Geh-
wegtiberfahrten (Grundstﬁckszufahrten), Kraftfahrzeug-Parkflachen
und Taxistellpldtzen in ganzer Breite, damit sie von Rolistuhlbenut-

zern passiert werden kénnen.

Abgesenkte Borde sollten taktil und optisch kontrastierend wahr-

nehmbar gekennzeichnet werden. .
Die aus den Normen 18025 und 18024 T 2 bekannte Schweﬂen-
héhe von 2 cm bezieht sich in erster Linie auf Bereiche innerhalb -

von Gebduden. Im Freien sind 3 cm als Kompromiss zwischen den -

Bedlirfnissen Blinder einerseits und denen von Rollstuhlfahrern an-
dererseits denkbar. ' ' v
Zusdtzlich zur Tastbarkeit kann zur optischen Wahrnehmbarkeit der
Borde eine entsprechend kontrastierende, farbige (gelbe oder
weille) Markierung beitragen.

An Taxistellpldtzen ist die Absenkung von Hochborden notwendig,
um das Einsteigen von Fahrgédsten mit Bewegungseinschra‘nkungen
oder aus dem Rollstuhl zu erleichtern, wobei die Tastbarkeit des -
Standbereiches fiir Blinde durch einen verbleibenden, 3 cm hohen
Absatz gegeben sein solite (s. 4.8).
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10.2 Uberquerungsstelle

Uberquerungsstellen an FuBgéngertiberwegen und Furten recht-
winklig zur Fahrbahn. '

Blinde sind darauf angewiesen, dass die Uberquerungsrichtung im
rechten Winkel zum Fahrbahnrand bzw. zur Bordsteinkante ist;
Bordsteine, die dem Kurvenverlauf von StraBeneinmindungen fol-
gen, sollten in keinem Falle abgesenkt werden, da Blinde sonst die
Orientierung Gber ihre Position in Bezug auf die Fahrbahn verlieren.
Falls eine Absenkung dennoch der Kurve folgend ausgefuhrt wird,
sollten (bei sehr engen Kurvenradien) Blinde und Schleohtsehende
auf diese besondere Gefahrenstelle durch ein Aufmerksamkeitsfeld,
evil. in Verbindung z. B. mit geeigneten Pollern, hingewiesen wer-
den (s. Abb.). ‘
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Hier tritt einer der o a. Zielkonflikte auf:

Abschrankungen und Poller sind Einrichtungen, die ubhcherwelse
als ,notwendige Ubel“ so unaufféllig wie méglich gestaltet werden,
um die optische Wirkung von StraBenrdumen nicht einzuschrénken
und zu stéren (EAHV: ,....sind ortstyplsch zu gestalten und in Form
und Material der Umgebung anzupassen®). Um Unféllen und Verlet-
zungen vorzubeugen, misste dagegen fiir Schiechtsehende oder
auch Blinde mit Sehrest die Gestaltung dieser Ausstattungen aber

gerade besonders aufféllig sein (z. B. rot/wei diagonal oder besser
schwarz/gelb diagonal gestreift, zumindest im oberen Bereich). Sie
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sollten sich vom jeweiligen Hintergrund deutlich abheben und mit
dem Stock in Bodenhéhe tastbar sein.

Im Interesse von Schlechtsehenden und im Sinne einer einheitli-
chen Gestaltung der Umwelt ist der Einsatz dieser Ausstattungs-
elemente mdéglichst zu beschranken.

Gestaltung von Uberquerungsstellen so, dass wartende Personen
vom flieBenden Verkehr her wahrgenommen werden kénnen
(Sichtfeld).

Sichthindernisse (z. B. Bepﬂanzung) im Bereich von Sichtdreiecken
nicht héher als 50 cm.

Bei einer Augenhéhe von ca. 125 cm von Auto- und Rollstuhlfahrern
und von Kindern soll auf diese Weise sichergestellt werden, dass
sie sich gegenseitig wahrnehmen kénnen. Die in der EAE empfohle-

nen 80 cm Maximalhéhe (EAHV: 100 cm) werden in diesem Zusam- _

menhang kritisch gesehen.
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Abdeckungen von Entwdsserungs- und Revisionsschédchten u. &.
nicht im Uberquerungsbereich.

Damit kann verhindert werden, dass bei Revisionen oder Reparatu-
ren der stadttechnischen Einrichtungen, wéhrend derer diese Ab-
deckungen offen stehen, Hindernisse fiir die Benutzer der Ubergén-
ge entstehen und ungesicherte bzw. nicht barrierefreie Umwege in
Kauf genommen werden missten. Im Revisionsfall sind geéffnete
Abdeckungen zwar nach RSA abzusichern, doch ist hier vor allem
an Blinde gedacht, die durch ein unerwartetes Hindernis auf einem
ihnen an sich bekannten Weg verunsichert werden.

AuBerdem bilden sich gerade an den Einstiegen durch unterschied-
liche Setzungen des Unterbaus héufig Stolperschwellen.
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