Zusammenstellung von sanierungsbediirftigen Bauwerken bei denen sofortiger Handiungsbedarf besteht

Anlage 1
BW-Nr. Schiden Gutachten Zeltreserve notwendige Sofort- geplante Sanierungs- Mittelbedarf Gesamtkosten
Bauwerk . maBnahmen mafnahmen 2004 2005 2006 2007
1.114 Die Fertigteiispannbeton- Rieger und Brandt Isidl. Endfeld Geschwindigkeitsreduzierung Ermeuerung der Endfelder ca. 1.350.000 € ca. 1.350.000 €
Rangierbahnhof- trager beider Endfelder sind  jvom 04.09.2003 112 Monate auf 25 km/h sowie einspurig infeinschl. chloridgeschadigter
briicke stark chloridgeschadigt; ndrdl. Endfeld beiden Richtungen Widerlagerteile
Die Lager sind z.T. stark 24 Monate i sowie der Lager
korrodiert ) und der Ubergangskonstruk-
Die Ubergangskonstruktionen tionen einschl. Sanierung der
sind undicht und irreparabel Kammerwénde
" Alternativ: (ca. 330.000 €)
Einbau von Hilfsunter-
stitzungen oder Sperrung
Summe:|  ca. 1.350.000 € ca. 1.350.000 € ca. 2.700.000 €
1.205 Standsicherheitsgefahrdende ILGA 12 Monate Kontinuierliche Sanierung der Beton- ca, 450.000 €
Bricke Betonschaden am éstlichen  lvom 23.04.2003 : Bauwerksuberwachung schaden am Hohlkasten
Schweinauer Hohlkasten . (Anlage wurde bereits einschl. Umbau der
HauptstraBe installiert) Leerrohrzufiihrungen
iber die SWT und Ubergangskonstruktionen ” Ereuerung der ca. 225.000 € ca. 225.000 €
den MD-Kanal  sing ungicht und irreparabel Ubergangskonstruktionen :
einschl. Sanierung der
Kammerwénde
Betonschiden am Widerlager Sanierung des chloridver- ca. 500.000 €|
Siid seuchten Widerlagerbetons
Belag und Abdichtung Erneuerung der Abdichtung ca. 2.000.000 €| )
schadhaft und des Belages e .
Summe; ca, 675.000 € ca. 225.000 € ca. 500.000 €| ca. 2.000.000 € ca. 3.400.000 €
1.003 Massive Betonschaden im Rieger und Brandt [12 Monate Sanierung des chloridver- ca. 260.000 €
Theodor-Heuss-  |Bereich der Widerlager vom 03.09.2003 |(danach weitere seuchten Widerlagerbetons ‘ .
Briicke insbes. unter den Lagern Begutachtung) auf der Nord- und Suidseite
Die Lager sind z.T. stark " " Erneuerung der Lager - ca. 440.000 €/
korrodiert ’
Die Ubergangskonstruktionen Erneuerung der
sind durchgerostet und Ubergangskonstruktionen
undicht. einschl. Sanierung der _
Die Halterungen der Ube- Kammerwénde und
gangskonstruktionen am ' Auflagertraversen -
Uberbau und die Wider--
lagerkammerwande sing
chlon‘dgeschédigt .
Gehwegkappen sind Erneuerung der-Abdichtung, ca. 1.100.000 €
schadhaft des Belages und der
Abdichtung aus Lochglasviies Gehwegkappen
ist schadhaft :
Summe:, ca. 440.000 € ca. 260.000 €' ca. 1.100.000 € ca, 1.800.000 €

ca. 2.465.000 €

ca. 1.835.000 € ca. 1.600.000 €

ca. 2.ooo.ooo‘€J

Gesamtsumme: ca. 7.900.000 €




Anlage 2.1

Rangierbahnhofbriicke im Zuge der Ka&Wanger Strafle

I. Die Rangierbahnhofbriicke im Zuge der Katzwanger StraRe Uberbriickt die Gleisanlagen des
Rangierbahnhofes. Das Bauwerk ist 168 m lang und 21 m breit. Die Rangierbahnhofbriicke
wurde 1970 bis 1972 errichtet, nachdem die Vorgangerbriicke aus dem Jahr 1950/51 wegen
massiven Korrosionsschéden an den Spanngliedern abgebrochen werden musste.

Bei der Brickenpriifung durch das Tiefbauamt wurden Betonabplatzungen an den Uberbau-
tragern und korrodierende Spanngliedanker an den Uberbauenden festgestelit. Zusatzlich
wurde festgestellt, dass die stéhlernen Ubergangskonstruktionen schadhaft sind und der
Beton der Widerlager Risse aufweist.

Zur Beurteilung des Erhaltungszustandes des Uberbaues wurde vom Tiefbauamt daraufhin
das Ingenieurbiiro Rieger + Brandt mit der Untersuchung beauftragt.

Das Ingenieurbiiro Rieger + Brandt legte jetzt seinen Bericht zur Untersuchung der Schaden -
am Uberbau einschlieRlich der Laboruntersuchungen vor. '

Zusammenfassend hat sich folgendes Ergebnis herausgestellt:

e Die Ubergangskonstruktionen zwischen Widerlager und Ub_gerbau sind schadhaft und un-
dicht. Deswegen dringt Wasser zwischen Widerlager und Uberbay ein. Mit dem Wasser

ankerungen geschadigt. An den Uberbautrégern ist der Beton z.T. abgeplatzt. Die Spann-
anker und die Spanngliedlitzen sind korrodiert.
Damit sind statisch relevante Teile am maRgeblich lastabtragenden Spannbetonkasten-

trager geschédigt.

e Aufgrund des Wassereintrittes wurden auch die Widerlager geschédigt. An den Widerla-
gern platzt der Beton ab und es treten Risse auf.

e Die Stahlbleche der Lager sind z.T. stark korrodiert.

Zur Sanierung der Rangierbahnhofbriicke werden die folgenden Instandsetzungsarbeiten
vorgeschlagen: :

e Die Ubergangskonstruktio‘nen und Lager miissen erneuert werden.
e Die geschadigten Endfelder des Uberbaues miissen abgebrochen und erneuert werden.

e Die geschadigten und mit korrosionsférdernden Stoffen belasteten Betonbereiche am Wi-
derlager miissen erneuert werden. '
Schadhafte bzw. lockere Betonschichten mussen mittels Hochstdruckwasserstrahlens bis
auf den tragfahigen Untergrund und die nicht korrodierte Bewehrung abgetragen werden.

Die Bewehrung muss entrostet und ergénzt werden. Danach missen diese Bereiche mit
Spritzbeton reprofiliert werden. :

Da fir die Uberbauendfeldern aufgrund._der korrodierten Spannglieder die Gefahr des plétzli-
chen Versagens besteht, mussen die Uberbauendfelder innerhalb eines bzw. zweier Jahre

erneuert werden.

Falls dies nicht mdglich ist, missen die Uberbauendfelder mit éiner HilfsunterStijtzung (a-
nalog Brlicke Rothenburger Stralle) gesichert werden. Um die Standsicherheit der Rangier-

gaben, die bei der Sanierung innerhalb eines bzw. zweler Jahre eingespart werden kénnen.

T:\Tb\Bericht Bauwerkszust\Anlage 2-1 Rangierbahnhof—030903.doc
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BW 1.114

Rangierbahnhofbriicke ' '

Widerlager Sud

Bild 1

chloridbelastetes Oberflachenwasser infolge defekter UKO




BW 1.114
Rangierbahnhofbriicke

Widerlager Stid

Chloridschaden an Fertigteiltrager, Stirnseite
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A , BW 1.114
Rangierbahnhofbriicke

Widerlager Siid :

Ch!oridschaden an Fertigteiltrager, Auflagerbereich

- abgeplétzte Betomjberdeckung mit stark korrodierter Bligelbewehrung




BW 1.114
Rangierbahnhofbriicke

~ Widerlager Sud

Chloridschaden an Fertigteiltrager, Auflagerbereich o

- freiliegende, verrostete Bugelbewehrung

- abgeplatzte Tragerecke - korrodierte Lagerplatte




BW 1.114

Rangierbahnhofbriicke

Widerlager Nord

Bild

Gehwegbereich

Im

hte UKO i

iIC

stark korrodierte, und




: BW 1.114

Rangierbahnhofbriicke

Widerlager Nord

stark korrodierte Lagerplatte mit Blattrostbildung




| | BW 1.114
Rangierbahnhofbriicke '

| Widerlager Nord '

e

stark korrodierte, undichte UKO

- abgeplatzter Endbereich der Kragplatte infolge Chloridbeaufschlagung




Anlage 2.2

Briicke Schweinauer HauptstraRe iiber die Siidwesttangente und den Main-Donau-Kanal

l. Die Briicke Schweinauer HauptstraRe Uberbriickt die Siidwesttangente und den Main-
Donau-Kanal an der Anschiussstelle Nbg.-Schweinau. Sie wurde 1969 bis 1971 durch das
Wasser- und Schifffahrtsamt Nurnberg errichtet und anschlieRend dem Tiefbauamt der Stadt
Nurnberg Ubergeben.

Bei der Briickenpriifung durch das Tiefbauamt wurden Betonabplatzungen an der Unterseite
des Brilckenlberbaues sowie im Inneren des Kastentragers tber der Sudwesttangente fest-
gestellt. Zusétzlich wurde festgestellt, dass die stahlernen Ubergangskonstruktionen schad-
haft sind und der Beton der Widerlager Risse aufweist.

Zur Beurteilung des Erhaltungszustandes des Uberbaues wurde vom Tiefbauamt daraufhin
die Landesgewerbeanstalt Nordbayern (LGA - Bereich Bautechnik) mit der Untersuchung
beauftragt.

Die LGA legte jetzt ihren Bericht zur Untersuchung der Schiden am Uberbau einschlielich
der Laboruntersuchungen vor.

Zusammenfassend hat sich folgendes Ergebnis herausgestellt:

e Durch mangelhaft abgedichtete Kabeldurchgénge fur Ampelanlagen und StraRenbe-
leuchtung sowie undichter Einstiegsoffnungen drang Oberflachenwasser in den Kasten-
trager ein und sickerte in den Betonquerschnitt ein.

Mit dem Wasser wurden korrosionsférdernde Stoffe (Chloride, Sulfate) in den Beton ein-
gefragen. Dies fiuhrte bisher zu erheblichen Betonschiden (Abplatzungen, korrodierte
Bewehrung) an der Bodenplatte sowie in den unteren Stegbereichen auch im Bereich der

Spannglieder. . 4
Damit sind statisch relevante Teile am maBgeblich lastabtragenden Spannbetonkasten-

trager geschadigt. _
Die Durchgénge und Einstiege wurden daraufhin zunachst provisorisch abgedichtet.

e Die Ubergangskonstruktionen zwischen Widerlager und Uberbau sind schadhaft und un-
dicht. Deswegen dringt Wasser in die Widerlager ein und fuhrt zu Betonschéden wie oben
beschrieben. : ‘

Zur Sanierung der Briicke Schweinauer Hauptstrale werden die folgenden Instandset-
zungsarbeiten vorgeschlagen:

e Die Durchgénge und Einstiege mussen dauerhaft abgedichtet werden. Die Kabel und
Leitungen missen umgelegt werden aus dem Kastenquerschnitt heraus.

¢ Die geschéadigten und mit korrosionsférdernden Stoffen belasteten Betonbereiche am (-
berbau und im Widerlager missen erneuert werden. ’
Schadhafte bzw. lockere Betonschichten mussen mittels Héchstdruckwasserstrahlens bis
auf den tragfahigen Untergrund und die nicht korrodierte Bewehrung abgetragen werden.
Die Bewehrung muss entrostet und erganzt werden.
Danach mussen diese Bereiche mit Spritzbeton reprofiliert werden.

¢ Die Ubergangskonstruktionen missen erneuert werden.

Derzeit werden die Instandsetzungsarbeiten geplant. Dabei wird der Umfang der Sanie-
rungsarbeitén abgeklart und die Kosten detailliert ermittelt.

Es ist aber absehbar, dass mit den derzeit zur Verflgung stehenden Mitteln nicht einmal die

allernotwendigsten MaRnahmen durchgefiihrt werden kénnen. Eine abschlieRende Sanie-
rung ist nicht méglich. Ein weiteres Fortschreiten der Schaden ist absehbar.

T:\Tb\Bericht Bauwerkszust\Anlage 2-2 Schweinauer-030903.doc




Pe .

PASSRANTERLMF . 450 53 o v ENTRRSSERINERIRE. x

a
8 mswaaoens 508 UERRGR ¢ 80 (0w .
- G wem e PR ROR 2GBTS A0mus)
@ mmopeusoen TROPFTULEN FASSAANT MR K930 [t cargertedt |
@ srusoecnomnrmsus (e} HOUUSTINNTWASSIRAG ETERNT o 150
@  ersrEs o700 BOOS MR A% - —
©  tvomsaar VERSLRONGS STUNEN I LEN | TRACE] 1 A
. LOCES.T.0 WE AM WOCRLAGER SO . £ty 1 e xommemouss

prmaussshnsshiull
/?.“.»%w A3 e
S

KOALOIIGERT tur_gre
JEntnosterangste ng

four |
s P

Enaieg an e
Committs

898

i3
Iz

Recrtecxnoniigut 120140
Fo Loremer N

cxm

¢
¥
DETAIL 1 o~ g rg : |
Ca—
o I 1| Y
. - . .
ONTT B8 SONTT C-C . § L! S SCHNTT 00 TREFPE AN DER WESTSEMTE
o s, E N2 i DES_SUDUOEN WLERLAGERS
e ,4‘5 A Lp 'l,’ j
i e, BE ORI s e B . ’“af"’ Bis)
Befonvaebunedio e Lom.
ol Mnerolbeton i
~4 I 3 * E =% R¥:3 »
5 . .
! ) L;,g : - e gwckz, S’}:\w&ghi\.hy
| " I g =70
HEH *em - o . O sy e,
) ' ~d i S A dabie e
5 ik ? TS e provafse
= Tz %
: 13 * 33t Y
| it S
;‘ 2 FORETRGN 8 10 e 2 . SOHNTT P-P ENT VASSERUNG  wdms E ) M»_J ‘:_‘""
b EORETIGN o7 M - - X
[ ) RLIUG ¢ rumet B PT‘,_.“ - i —1_
L ol .
G bt o

PRI A ) EZ)L} "'ﬂ\si‘L{:}S




. : g oy
K ° S, . BN %‘VM (VAN ot

3 S’Jﬂm@;ﬁi\@ﬂak@.?};

M%@“iﬁi‘%m ; o

06 in - Mittelstreiten

wiehrt Kleinsteinpflaster mit

nm mit 7cm Beton B225 m. Baust-m.

@ Schutzpoppe
. S 1'0.1.6"

\

Bitumenvergun in 2em Morie&

a.

Kupferisolierung 01mm mSOOer -

QUERSCHNITT II-IN

406

) 'ﬁéﬁowwhj.'ro {L |

170

sy g

o

1046 -

W AuE
¢
Fahrbahnbel ag
3cm VABIT-Verschleinschicht 7

3.5¢cm Binderschicht

i

cm VABIT- Isolierung-

046

. .U ) e o e Bt et — : . I

| & . ' ;__ L | '/ ~ Tt~ )Y
%‘ I‘m t?v-xnuul A E\;n;r " Ty 'l ¥ L”'m ----- % ------------ MASREK AR a KRR :xrr‘?uugu ...... JY( ...... PR ST.“.’?F..
&a, — h S : . B 111 T T : & I & ,
CB7k (R ey R 1 P TR 2 N : R s
Mt IS B A :M : JENEE i} S oy I f L IR
crer o frib deeoan N .,,T.“ “‘.: L . . iy, - . .

LN T AR e r--*—--—‘;\k-"

708,

4 Ir"—; R

s

I’

1.7 206 1.7

Autobahngel énder (Knieholm ) .

Aluminium  Fa. Lermer

Typ AB 120 mst Drahtem aée Mﬁmm" '

Stahlleitplanken Profil

3

B

-

s Py g g

o sy

“Tests

S 706 e _...._...._l_i___ b
SR A 1
UB e e

—'7 706 : 
- 47

206 47

N B A AN n N e il e vn

oL
e

Asreva

AR e A aaa T



‘ BW 1.205
Briicke Schweinauer HauptstralRe

Widerlager Su

Bild 1




BW 1.205

Bricke Schweinauer HauptstralRe

Widerlager Sud

Bild 2

stark korrodierte, undichte UKO



BW 1.205
Brucke Schweinauer HauptstraRe

Uberbau - Hohlkasten

Chloridschaden an Bodenplatte - Innenseite




BW 1.205
Bricke Schweinauer HauptstralRe

Uberbau - Hohlkasten

Chloridschaden an Bodenplatte - AuRenseite




, - BW 1.205
Briicke Schweinauer Hauptstrae '

Uberbau - Hohlkasten

Detail zu den Chloridschéden an Bodenplatte - AuRenseite




BW 1.205

Bricke Schweinauer HauptstraRe

Uberbau — Hohlkasten

Bild 6

ite

el

Chloridschéden am Steg — Innens




BW 1.205
Briicke Schweinauer HauptstralRe

Uberbau — Hohlkasten

Detail zu den Chloridschaden am Steg - !hnenseite

- starke Blattro_stbildung an den Schubbiigeln

Restquerschnitt < 50% :




Anlage 2.3

Theodor-Heuss-Briicke

I. Die Theodor-Heuss-Briicke Gberbriickt im Zuge der westlichen Ringstrale (Maximilianstra-
Re-Nordwestring) die Pegnitz. Das Bauwerk ist rd. 185 m lang und 28,5 m breit. Die
Theodor-Heuss-Briicke wurde zwischen 1969 und 1971 errichtet.

Bereits seit Jahren wird versucht die Gehwegkappen in einem verkehrssicheren Zustand zu
halten. Zuletzt mussten sie im Fruhjahr 2003 mit einem Drahtgeflecht umwickelt werden um
das Herabfallen von abplatzenden Betonteilen auf die ‘darunterliegenden Sportflachen und
Wege zu verhindern. :

Bei den Briickenpriifungen durch das Tiefbauamt wurden bereits in der Vergangenheit Be-
tonschéaden an den Widerlagern festgestellt. Diese konnten aber bisher aufgrund der knap-
pen Unterhaltsmittel nicht behoben werden. '

Zwischenzeitlich haben die Schaden aber so zugenommen, dass ohne Instandsetzungs-
malnahmen die Standsicherheit in absehbarer Zeit gefahrdet ist. Vor allem der hochbelas-
tete Beton im Bereich der Auflager und der Beton im Bereich der Ubergangskonstruktionen
sowie die Ubergangskonstruktionen selbst sind massiv geschadigt. :

Zur Beurteilung des Erhaltungszustandes dés Uberbaues wurde vom Tiefbauamt daraufhin
das Ingenieurbiiro Rieger + Brandt mit der Untersuchung beauftragt.

Das Ingenieurbiiro Rieger + Brandt legte jetzt seinen Bericht zur Untersuchung der Schaden
an den Widerlagern vor. "

Zusammenfassend hat sich folgendes Ergebnis herausgestelit:

e Die Ubergangskonstruktionen zwischen Widerlager und Uberbau sind schadhaft und un-
dicht. Deswegen dringt Wasser zwischen Widerlager und Uberbau ein. Mit dem Wasser
werden korrosionsférdernde Stoffe (Chloride, Suifate) in den Beton eingetragen. Dies
fuhrt zu Betonschaden. -

e Aufgrund des Wassereintrittes wurden die Halterungen der Ubergangskonstruktionen an
den Uberbauenden und die Kammerwande der Widerlager geschédigt. Die stahlernen U)-
bergangskonstruktionen sind korrodiert. Der Beton an den Uberbauenden und die Kam-
merwande der Widerlager weisen Abplatzungen und Risse auf.

e Aufgrund des Wassereintrittes wurden auch die Widerlager geschadigt. An den Widerla-
gern platzt der Beton unter den Auflagern ab und es treten Risse auf. Damit sind statisch
relevante Teile im lastabtragenden Bereich der Widerlager geschadigt.

e Die Lager sind z.T. stark korrodiert.

Zur Sanierung der Theodor-Heuss-Briicke werden die folgenden Instandsetzungsarbeiten

vorgeschlagen: '

e Die Ubergangskonstrgktionen und die Lager mussen ausgetauscht werden und der ge-
schadigte Beton der Uberbauenden und der Kammerwénde muss abgebrochen und er-
neuert werden. '

» Die geschadigten und mit korrosionsférdernden Stoffen belasteten Betonbereiche am Wi-
derlager missen erneuert werden. :
Schadhafte bzw. lockere Betonschichten missen mittels Hochstdruckwasserstrahlens bis
auf den tragfahigen Untergrund und die nicht korrodierte Bewehrung abgetragen werden.
Die Bewehrung muss entrostet und erganzt werden. Danach missen diese Bereiche mit

Spritzbeton reprofiliert werden.

e Die Lochglasvliesabdichtung, der Fahrbahnbelag sowie die schadhaften Gehwegkappen
und die Geldndern missen erneuert werden.

Derzeit stehen fiir diese Arbeiten keine Mittel zur Verfugung.
Ein weiteres Fortschreiten der Schaden ist absehbar.

T:\Tb\Bericht Bauwerkszust\Anlage 2-3 Th-Heuss-030803.doc
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‘ BW 1.003
Theodor - Heuss - Briicke

gesamter Uberbau

Schéden am Gesimskopf

- Beton zersetzt sich unter der Epoxidharz - Beschichtung




Theodor - Heuss - Briicke

Uberbau, éstlicher Kragarm

Bild 2
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Aussinterungen aus der nérdlichen Koppelfuge
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Theodor - Heuss - Briicke

Widerlager Stid
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BW 1.003

Theodor - Heuss - Briicke

Widerlager Sud

Bild 4

2L

infolge Chlorid — Beaufschlagung

aden

Betonsch

Bewehrung mit Blattrost




_ BW 1.003
Theodor - Heuss - Briicke

Detail zu Widerlager Sud

Chloridschaden

- Blattrostbildung an Bewehrung
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Widerlager Nord
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| o -~ BW 1.003
Theodor - Heuss - Bricke

Widerlager Nord (Westseite)

korrodierte
UKo

- Chloridschéaden am Dbérbau — Ende (20cm Endbereich platzt ab)
- undichte, stark korrodierte UKO

- blattrostige Traversen



. BW 1.003
Theodor - Heuss - Briicke

| Widerlager Nord (Ostseite)

Chloridschaden am Uberbau — Ende (20cm Endbereich platzt ab)
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Anlage 3

Sanierungsbediirftige Bauwerke im Unterhalt von T/B-U
Stand: 03.09.2003 Kostenschitzungen in EURO
BW -Bauwerk / StraRenzug Zu sanierende Bauteile Konsequenzen bei unterlassener Bauwerks- Kosten
' Sanierung zustand in EURO
- v : (Prioritat) (TSD)

1.114 |Rangierbahnhofbriicke Austausch der beiden Ubergangs- {Verlust der Tragfahigkeit der FT-Trager ungeniigend 2.700

im Zuge der Katzwanger StraBe |konstruktionen und der Lager, und Widerlager durch hohen
Sanierung der Endfelder, Widerlager Chlorideintrag
und Entwadsserung V
1.205 |Briicke Schweinauer Hauptstralle Sanierung grof¥flachiger Schadigung der Spannglieder durch  |ungeniigend 3.400
tber die SWT und den M-D-Kanal  |Betonabplatzungen an (mittragender)  |Chiorideintrag; :
Bodenplatte und den Stegen des Verlust der Tragfahigkeit
_|Hohlkastens; Erneuerung der - :
Ubergangskonstruktion, sowie der
Abdichtung und des Belages ~ \

1.003 | Theodor-HeuR-Briicke Betonsanierung der Briickentafel, Schédigung der Spannglieder durch ungeniigend 1.800
im Zuge des Nordwestrings Erneuerung von Abdichtung, Belag, Chlorideintrag; '
(Maximilianstrae) Uber den Gesimskappen und Geléandern; Verlust der Tragfahigkeit.

Pegnitzgrund Verpressung von Rissen im Uberbau; Gefahrdung von FuRgéngern durch
Erneuerung der Lager und der herabfallende Teile
Ubergangskonstruktionen; Sanierung
der Widerlager (Chloridschéaden am
Konstruktionsbeton) v

1.190 |Bricke Frankenschnellweg tber die |Betonsanierung der Briickentafel, Schédigung der Spannglieder durch ungeniigend 5.000
SWT, den M-D-Kanal und die Erneuerung von Abdichtung, Belag und Chlorideintrag;

Donaustrafle Anschluf an die Gesimskappen __|Verlust der Tragfahigkeit

1.110|Otto-Brenner-Briicke Betonsanierung des Uberbaus Schadigung der Spannglieder durch ungeniigend 1.000
im Zuge der Nopitschstrale Uiber (Briickentafel und Untersicht), Chlorideintrag;
den Frankenschnellweg Erneuerung von Abdichtung, Belag, Verlust der Tragfahigkeit

‘ Ubergangskonstruktionen und '
Gesimskappen

¢




Anlage 3

BW Bauwerk / Straflenzug Zu sanierende Bauteile Konsequenzen bei unterlassener Bauwerks- Kosten
' Sanierung zustand in EURO
’ (Prioritat) (TSD)
1.169|Jansenbricke Bereichsweise Betonsanierung des Schéadigung der Spanngheder durch ungeniigend 750
im Zuge der Maximilianstrafle Uberbaus (Briickentafel u. Untersicht); |Chlorideintrag; .
Uber den Frankenschnellweg bereichsweise Erneuerung von  Verlust der Tragfahigkeit
_ Abdichtung und Belag _ ,
1.361 |Brucke Klenzestralte Grundlegende Betonsanierung, sowie |Schéadigung der Spannglieder durch ungeniigend 200
Uber die DB-Linie Erneuerung von Abdichtung und Belag. |Chlorideintrag;
Nbg.Rbf — Nbg.Dutzendteich Alternativ: Neubau Verlust der Tragfahigkeit;
' Gefdhrdung des Bahnverkehrs
2.056 |[AuRere Stadtgrabenstutzmauer beim |Ertichtigung der Standsicherheit Einsturzgefahr ungeniigend 150
Busparkplatz (Derzeit Erdwall zur Sicherung) '
1.081|Brucke Goétzenweg Sanierung der Brickentafel mit Schadigung der Spannglleder durch ungeniigend 150
Uber die Erlanger Strafde Erneuerung von Abdichtung, Belag, Chlorideintrag;
: Gesimskappen, Gelénder. Verlust der Tragfahigkeit
1.219 |Ludwig-Erhard-Briicke Betonsanierung an den (mittragenden) |Verlust der Tragfahigkeit ungeniigend 330
im Zuge der FluRstraRe Hohlkésten des Uberbaus und :
tber den Wéhrder See Erneuerung der Abdichtung - :
1.312 |Briicke Sandreuthstrafle ‘|Betonsanierung der Briickentafel, Schéadigung der Tragbewehrung durch |ungeniigend 125
Uber den Frankenschnellweg Erneuerung von Abdichtung, Belag und |Chlorideintrag;
Gesimskappen. Verlust der Tragfahigkeit
1.066 Hochwassersteg Fritz-Weidner- Erneuerung des Uberbaus Sperrung ungeniigend 125
Stralle oder Neubau ~
1.176 |Kurgartenbricke Betonsanierung des nérdlichen Verlust der Tragfahigkeit ungentigend 125
im Zuge der Kurgartenstrafe Widerlagers des Widerlagers -
tber den Frankenschnellweg
und die Pegnitz :
1.276|Fischbachunterfihrung Erneuerung des Uberbaus. Bereichsweise Gefahr von Einbriichen; |ungeniigend 75
vor dem Bahnhof Dutzendteich Alternativ: Renaturierung des Grabens |ggf. Sperrung der Zeppelinstrale : :
1.020 |Fleischbriuicke tber die Pegnitz Erneuerung von Abdichtung und Belag; |Verlust der Tragféahigkeit kritisch 1.020

umfangeiche Sandsteinsanierung -




Anlage 3

BW Bauwerk / StraRenzug Zu sanierende Bauteile Konsequenzen bei unterlassener Bauwerks- | Kosten
‘ Sanierung zustand in EURO
(Prioritat) (TSD)
1.016|Maxbriicke tiber die Pegnitz Erneuerung von Abdichtung und Belag; |Verlust der Tragfahigkeit - . |kritisch 400
' jumfangeiche Sandsteinsanierung
1.018|Untere Karlsbriicke Erneuerung von Abdichtung und Belag; Verlust der Tragfahigkeit kritisch
umfangeiche Sahdsteinsanierung : ‘
1.019|Obere Karlsbriicke Erneuerung von Abdichtung und Belag; [Verlust der Tragfahigkeit kritisch 400
umfangeiche Sandsteinsanierung
1.111|Bricke Beuthener Strale Erneuerung von Abdichtung und Weitere Schéadigung der einbetonierten kritisch 250
Uber die Hans-Kalb-Strafie Fahrbahnbelag; Entrostung und - |Stahltréger durch Korrosion infolge
' S Neubeschichtung der Stahltréger Chlorideintrag; -
. . Verlust der Tragfahigkeit
1.162|Brucke Miinchener Strafie Austausch der schadhaften Rollenlager |Reduzierung der Tragfahigkeit kritisch 250
- b - |Uber die DB (westliche Halfte) mit Sanierung der Lagersockel '
1.055 |Vestnertorbriicke Sanierung der erodierten Sandstein- Bei weitergehender Erosion kritisch 200
Uber den Stadtgraben , Stutzpfeiler (Salzeintrag) Tragfahigkeit gefahrdet.
1.263 |Bricke Schweinfurter Strafle / Verstéarkung des mindertragfahigen Fortschritt der Substanzschéden infolge |kritisch 150
GroRgrindlacher Hauptstraie |Uberbaus standiger Uberlastung ‘
Uber die Griindlach (Lt. Statik nur Br.-KI. 16/16) (Linienverkehr der VAG etc.)
1.123|FuRgéngerbriicke Oberburg Neubau der Briicke stitzenfrei; Verlust der Tragfahigkeit kritisch 150
Uber die Pegnitz Jochstitzen sind in der - Sperrung -
~ Wasserwechselzone ausgefault. ‘
2.002 |Hochschulsteg Instandsetzung der Betonabplatzungen |[Verlust der Tragfahigkeit kritisch 125
Kragplatte an der Pegnitz zwischen . |unter der Kragplatte - Sperrung - ‘ :
Heubriicke und Museumsbriicke
1.071|Brucke Further Stralle Erneuerung von Abdichtung und Belag; Schédigung der Tragbewehrung durch |kritisch 110
- a- |Uber den Frankenschnellweg : Chilorideintrag; ‘
Verlust der Tragfahigkeit




Anlage 3

BW Bauwerk / Strallenzug Zu sanierende Bauteile Konsequenzen bei unterlassener Bauwerks- Kosten
Sanierung zustand in EURO
~ (Prioritat) (TSD)
1.024 |Heubriicke Uber die Pegnitz Sanierung der Gesimse und der Irreparable Schadigung der Geldnder  |kritisch 100
Pfostenvergiisse
1.082|Briicke Erlanger Strafe Sanierung der Bauwerksabdichtung, Fortschreitende Substanzschaden durch [kritisch 75
Uber den Georg-Ziegler-Weg insbes. Fugenbander und sténdigen Chlorideintrag
(Ostseite) Betonsanierung '
1.224Brucke zum ZeltnerschiéfRchen Erneuerung von Abdichtung und Belag |Schéadigung der Tragbewehrung durch |kritisch 40
Uber den Zeltnerweiher Chlorideintrag; '
' Verlust der Tragfahigkeit ,
1.047 |Briicke Schwabacher Strafle Abbruch der brandgeschéadigten Briicke, |Versagen der brandgeschédigten noch 250
- {Uber den ehemaligen Verfullung der Baugrube und Stahltrager; ausreichend
Ludwig-Donau-Main-Kanal Wiederherstellung der Schwabacher Verlust der Tragfahigkeit
: Stralle
2.061|AuRere Stadigrabenstiitzmauer Sanierung stark abgewitterter Verlust der Tragféhigkeit noch 150
zwischen Neutor und Hallertor Sandsteine durch weitergehende Erosion ausreichend
1.141|Ehemaliger StraBenbahntunnel unter |Erh6hung der Tragfahigkeit von Substanzschaden infolge Uberlastung  |noch 150
der FrankenstraRe 30t auf 60t ' ' : | ausreichend '
(Zufahrt zum Industriegebiet an der
~ Ingolstadter Stralle)
1.046 |Erlensteg Uiber die Pegnitz beim Bau des neuen Fulgéngersteges, da  |Erneuerung des provisorischen noch 125

Wasserwerk

z.Zt. nur wenig dauerhaftes und bereits

geschadigtes Provisorium

Holziberbaus oder Sperrung

ausreichend

Geschétzte Gesamtkosten der Sanierung der aufgefiihrten B‘auwerke:v

20.205 Mio. €




Bauwerke mit undichten Ubergangskonstruktionen

Stand September 2003

Anlage 4
BW-Nr.|Bauwerksname N L'a'ngén derﬁerganggkonstruktiom Im] 'Sanierungskosten
| ndrdlich | stidlich| 6stlich | westiich gesamt [Euro]
1.003 {Theodor-Heuss-Briicke 28,50 28,50 57.00 in'Anlége 1 enthalten
1.205 |Br. Schweinauer Hauptstr. . d. SWT u. d. M-D-K 80,00 40,00 8,00> 10,00 138,00] in Anlage 1 enthalten
1.197 |Briicke HafenstraRe uber die Eisenbahn 30.00] 2850  5850|"Sten bistang noch nich
1.176 |Kurgartenbriicke 15,50 - 13,40 28,90 101.150,00 €
1.114 |Rangierbahnhofbriicke im Zuge der Katzwanger Strale 20,90 20,90 41,80 146.300,00 €
1.219 |Ludwig-Erhard-Briicke Fluf3str. tber d: Wéhrder See 17,20 17,20 34,4O 120.400,00 €
1.118 |Adenauerbriicke 45,50 42,50 88,00 308.000,00 €
1210 [Briicke HugelstraRe tber den Main-Donau-Kanal 30,00| 22,00 52,0016 bistang noch nicht
1.190 (Briicke FSW uiber die SWT undAden M-D-K 41,00 38,00 79,00/ 276.500,00 €
| gesamt: 952.350,00 €

Aufsummierung ohne Klammerwerte!

5 ‘7 abejeg o




Beilage 4.6

Anlage 5

Briicken mit ,,Lochg!asvliés“ - Abdichtung

BW-Nr., Name Summe| Sanierungskosten
m? (Euro) auf TSD
gerundet
1.190 Frankenschnellweg . SWT (BW 40) 22.400]in Anlage 3  enthalten
1.003 |Theodor-Heuss-Briicke 5.100]in Anlage 3/1 enthalten
1.312 |Sandreutherstr. . Frankenschnellweg 600Jin Anlage 3 enthalten
1.220 |Dr.-Gustav-Heinemann-Briicke 5.300 1.000
1.114 |Rangierbahnhofbriicke Katzwanger Str. 3.100/in Anlage 3/1 enthalten
1.188 |Hafenstr. ii. M-D-Kanal 3.300] 600
1.118 |Adenauerbriicke 2.100 400
1.197 |Hafenstr. . die Eisenbahn 1.600 300
1.103 |Sauerbruchstr. ii. M-D-Kanal 1.500 280]
1.124 |Gaulnhofer Str. it M-D-Kanal 1.400 270
1.189 |Hafenstr. ii. Sudwestangente 1.400 270
1.219 [FluBstr. ii. d. Whrder See 970]in Anlage 3 enthalten
1.198 [Hafenstr. {i. den Frankenschnellweg 1.000 190
1.213 [Wiener Str. ii. d. Schleyuse Nirnberg/Eibach 640 120
1.200 |Abf. vom Frankenschnellweg z. SWT (BW 40) 840 160
1.365 |Bahnbriicke Schweinauer Hauptstr. 590 110
1.208 |Rothenburger Str. . Industriegleis west. M-D-K 610 120
1.319 |Wallensteinstr. ii. Uffenheimer u. Ringbahn 740 140
1.185 |Karl-Schénleben-Str. t. U-Bahn 690 130
1.201. |Abf. Hafenstr. Richtung SWT (BW 42) 680]- 130
1.202 |Abfahrt SWT zur Hafenstr, (BW 43) 680 130
1.317 |Pfalzer Str. (Siemensbriicke) 360 70
1.167 |Franz-Josef-StrauR-Briicke 450 90
1.191 Frankenschnellweg . Wacholderweg 400 80
1.204 |Schweinauer Hauptstr. . Kammersteinstr. 300|in Anlage 1 enthalten
1.192 |Hamburger Str. ii. Bahn b. Hafenstr. 340 70
1.334 |Prutzstr. ii. Bahnlinie Nbg/Lauf I. d. Pegnitz 310 60
1.194 |Bremer Str. 0. die Eisenbahn 230 50
1.181 |Otto-Barnreuther-Str. 220 40
1.217 |PreBburger Str. ii. d. Eisenbahn 140 30
1.225 [FluBstr. (1. d. sudlichen Pegnitzarm 140 30
1.187 |Wettersteinstr. Th.-Mann 0. U-Bahn 400 80
Gesamtsanierungskosten in TSD: 4.950 TSD €




T . Anlage 6

Anzahl und Bauzeit der Briicken in der Baulast der Stadt Niirnberg (Stand: Januar 2003)

Einige Briicken sind abschrittsweise (mit einer oder mehreren Verbreiterungen) zu verschiedenen Zeiten errichtet worden. Diese einzeinen Verbreiterungen
sind hier jeweils den entsprechenden Bauzeiten zugerechnet. Deshalb ergibt sich beim Addieren des Balkendiagramms eine Summe von 313 Briicken,
obwohi in Niimberg nur 293 Brilcken stehen. Nicht enthalten sind die Briicken der Deutschen Bahn AG und anderer Baulasttrager.
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