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\/erkehrsp!anungsamt Nurnberg ' Querschnittszéh!ung 2003
1. Allgemeines

Die Querschnittszéhiung 2003 wurde am Dienstag, den 22. und Mittwoch, den 23. Juli
durchgefihrt. 205 Schiilerinnen und Schiiler erfassten im Zeitraum zwischen 6.00 und
22.00 Uhrin Halbstundenintervallen und nach Fahrzeugarten getrennt die Verkehrsmengen
an 77 Uber das gesamte Stadtgebiet verteilten Zahistellen (siehe Abbildung 8 im Anhang).
Die FuRgéngerzahistellen in den FuBgéngerzonen der Altstadt sind in Viertelstundeninter-
valle unterteilt. Diese detaillierten, zeitgleichen Erhebungen kénnen nur manuell gewonnen
werden. Die Ergebnisse der jahrlichen Querschnittszéhlung sind unentbehrliche Grundla-
gen fur die Stadt- und Verkehrsplanung. Ein Dank gilt den eingesetzten Schiilerinnen und
Schiilern und den 7 Nlrnberger Gymnasien fiir ihre Unterstutzung bei der Durchfiihrung

der Z&hlung.

An beiden Zahltagen war es heift und uberWEegend trocken. Am Mittwoch Nachmittag gab
es einen kurzen, heftigen Gewitterschauer vor Beginn des letzten Zahlintervalls.

kénnen dort eingesehen werden.

2. Anderungen im Verkehrsnetz

Einschneidende Verénderungen im Verkehrssystem fanden im letzten Jahr nicht statt.
Verkehrsverlagerungen ergaben sich durch folgende Baustellen:

- In der Lorenzer Strake war aufgrund des StraRenumbaus die Ausfahrt Richtung Ma-
rientorgraben nicht moglich. Dadurch nahm der Verkehr an der Spitalbriicke zu.

- Die Ringbahnbriicke in der Rothenburger StraRe war wie im Vorjahr nur wechselseitig
einspurig befahrbar.

- Die Leyher Strale wurde ausgebaut. Deshalb stand fir jede Fahrtrichtung nur eine
Fahrspur zur Verfligung. ‘

Eine weitere groRere Baustelle im Bereich des kunftigen U-Bahnhofes Gustav-Adolf-
Strale/Wallensteinstrae hatte allerdings keine Auswirkungen auf erfasste Querschnitte.

3. Entwicklung des Verkehrs

a) AuBenkordon

Alle wichtigen Strallen, die tber die Stadtgrenze'hinausfﬂhren, werden als' AuRenkordon
zusammengefasst. Die an diesen StralRen gelegenen Querschnitte spiegein den Ver-
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kehrsaustausch Nirnbergs mit den angrenzenden Stadten und dem Umland wider (Quell-
und Zielverkehr). In dieser Zahlengruppe ist auch der Durchgangsverkehr miterfasst, der
z.B. auf der Stidwesttangente an der Stadtgrenze zu Furth auf Nurnberger Stadtgebiet fahrt
und an der Zahistelle der Stidwesttangente an der Anschiussstelle Zollhaus das Stadtge-
biet wieder verlasst.

Am AuRenkordon wurden mit 570.234 Kfz/16h geringfiigig weniger Kraftfahrzeuge
gegeniiber dem Vorjahr (572.004 Kfz/16h) gezdhlt. Bei der insgesamt hohen Gesamt-
belastung liegt die Differenz von 1.770 Kfz/16h jedoch im Tagesschwankungsbereich.
(Siehe Diagramm 1: Verkehrsentwicklung in Nurnberg.) :

Diagramm 1: Verkehrsentwicklung in Niirnberg
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Am AuRenkordon ist die Verkehrsbelastung auf der Siidwesttangente an der Stadtgrenze
2u Furth mit 52.121 Kfz/16h (+ 38 Kfz/16h) auf dem hohen Niveau des Vorjahres geblie-
ben. Gleichzeitig hat auch der Verkehr auf der Virnsberger StraRe ostlich der Hofener
Spange weiter zugenommen und liegt jetzt bei 12.102 Kfz/16h (+ 992 Kfz/16h). Auf der
Siidwesttangente an der siidlichen Stadtgrenze ist die Belastung mit 52.121 Kfz/16h im
Vergleich zum Vorjahr nahezu gleich geblieben..

An der Laufamholzstrake ist die Verkehrsmenge wieder zuriickgegangen nach der
leichten Zunahme im Vorjahr, die vermutlich durch Gleisbauarbeiten an der S-Bahnlinie
nach Lauf bedingt war.

Die HirschenholzstraRe war nach Fertigsteliung der Briicke iiber die Autobahn A6 wieder
fir den Verkehr freigegeben. Dadurch sind z.T. die Verlagerungen in die Kornburger Haupt-
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Lkw-Anteils auf diesem Querschnitt, da mit dem Brickenneubau auch die Gewichtsbe-
schrénkung von 5t auf 12 t erhéht wurde. In den Jahren 1994 bis 2001 lag der Schwerver-
kehrsanteil auf der Hirschenholzstrake mit 75 bis 110 Fahrzeugen immer zwischen 1,2%
und 1,8%.

mit den Spitzen des Berufsverkehrs morgens stadteinwarts und nachmittags stadtauswirts.
In der Tabelle 6 ist die Verkehrsentwick!ung an den einzelnen Zihlstellen des AuRenkor-
dons aufgelistet.

Mit 6ffentlichen Verkehrémiﬂeln passieren ca. 120.000 Fahrgiaste taglich die Sta_dt— '

grenze. Die Angaben stammen von 2001. Darin enthalten sind aiie_rdings lediglich OV-

Entwicklung des Nurnberger Binnenverkehrs. Sie hat gegeniiber dem Vorjahr um 7.149
Kfz/16h auf 232.521 Kfz/16h (+ 3,2 %) zugenommen (siehe Diagramm 1). Auf den west-
lichen Pegnitzbriicken ist in der Summe keine Verénderung zu beobachten. Der An-
stieg der gesamten Fahrzeugmenge auf den Pegnitzbriicken resultiert vor allem aus der
Zunahme des Verkehrs auf den Briicken 6stlich der Altstadt. Die Summe der é&stlichen
Pegnitzbriicken erreicht Werte wie 1994 oder 1996 und kann nicht mit einem einzelnen Er-
eignis erklart werden.

Die Sanierung der Johannisbriicke war abgeschlossen. Trotzdem bleibt die Verkehrsbe-
lastung hier noch unter den Werten der vergangenen Jahre. Die baustellenbedingten Ver-

Trotz der leichten Zunahme um 3,2 % bleibt die Verkehrsentwicklung auf den Peg-

nitzbriicken auf einem gleichbleibenden Niveau. Verkehrsmengen in der GréRenord-

¢) Kfz-Bestand in Nurnberg

Der Trend des stagnierenden Kraftfahrzeugbestandes in Nirnberg hat sich in diesem
Jahr fortgesetzt. Im Juli 2003 waren mit 258.290 Fahrzeugen nur 400 Kraftfahrzeuge
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(0,2%) mehr zugelassen als noch im Juli 2002. Dabei hat die Anzahl der Pkw nur um 64
gegeniiber Juli 2002 zugenommen und lag insgesamt bei 218.844

Kraftfahrzeuge (0,03%)

Fahrzeugen.

Zusammensetzung des Verkehrs

Die Zusammensetzung des Verkehrs nach Fahrzeugarten ist seit Jahren weitgehend kon-
stant (siehe Tabelle 1 und 2). Lediglich bei den Zweiradern, insbesondere beim Radver-

kehr, kommt es witterungsbedingt zu gréeren Schwankungen.

Tabelle 1: Zihlstellengruppe Pegnitzbriicken (Fz/16h)

Rad Krad PKW LKW Lz Bus
2003 17.322 6.538 218.140 5.323 875 1.645
69%| 26%| 87.3%| 23%| 04%| 0,7 %]
2002 13.658 5.297 212.496 5.249 938 1.392
CTUEF B EE Y| 5| 04%| T 06%)
2001 11.363 3.949 218.504 6.044 951 1.578
AT TR E0 | as% | 04%| T 04%
2000 13.868 5.543 217.179 6.430 1.011 1.636
56%| 23%| 88.4%| 26%| 0.4%|  0,7%
1999 16.108 6.275 214.283 6.881 1.011 1.636
eS| s RO 58%|  04%| T07%
Tabelle 2: Zihlstellengruppe AuRenkordon (Fz/16h)
Rad | Krad PKW LKW Lz Bus
2003 7.273 11.311 519.947 21.866 14.315 2.795
""""" TEU| TR e % 25% 05%
2002 6.312 9.429 522.213 22.260 15.310 2.792
"""""" TTTTTTE % 903%] T 38%|  26%|  05%]
2001 4.620 6.509 520.366 24.516 13.474 2.916
CTT0.8% 1A% 90,9%| 43%| 24%| 0,5%)
2000 5.619 9.435 505.705 22.932 14.358 2770
0% 17%| 90.2% | 44%| 7 26%|  0,5%)
1999 6.711 10.915 504.475 24.982 13.408 2.581
"""""" {51 O 896% 44%| 24%|  05%]
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Am AuBenkordon ist im Vergleich zu den Pegnitzbriicken der Radverkehrsanteil relativ ge-
ring. Dies héangt einerseits mit dem tatsachlich niedrigeren Anteil am stadtgrenziiberschrei-
tenden Verkehr zusammen, andererseits aber auch damit, dass bei einigen AusfallstraRen
die Radwege nicht unmittelbar am Fahrbahnrand verlaufen (z.B. B4 nach Erlangen,
Pegnitztal, Europakanal) und der Radverkehr an den betreffenden Querschnitten nicht mit-
erfasst wird.

Aber auch in der Gruppe der Pegnitzbriicken sind langst nicht alle Flussquerungen enthal-
ten, die der Radverkehr auf Nurnberger Stadtgebiet wahlen kann. Die Aufnahme aller Rad-
verkehrsverbindungen tiber die Pegnitz in das jahrliche Zahlprogramm ist aus organisatori-
schen Griinden nicht zu leisten.

Der Schwerverkehrsanteil ist mit 2,7 % auf den Pegnitzbriicken und 6,3 % am AuRenkor-
don auch weiterhin auf einem im Verhaltnis zum Pkw-Verkehr niedrigen Niveau. Zum
Schwerverkehr zahlen bei den stadtischen manuellen Verkehrserhebungen Fahrzeuge ab
einer Gréfke von ca. 2,8 t (maRgeblich ist die Zwillingsbereifung auf der Hinterachse).

5.  Hafen

Ein Schwerpunkt der diesjahrigen Querschnittszahlung war die Erfassung der Verkehrs-
menge an den Zu- und Abfahrten des Hafengebietes. Zusatzlich wurden Zahlungen an der
Hafenstrale, an den Zu- und Abfahrten der Anschlussstelle Kénigshof sowie am Knoten
Wiener StrafSeNorjurastraf&e/Frankenschnereg durchgefuhrt. Von der Kreuzung Wiener
Stralke/Marthweg liegen bereits Werte aus der Querschnittszahlung 2001 vor.

In Tabelle 3 sind sowoh! die Gesamtbelastungen als auch die Schwerverkehrsanteile aus

den Zahlungen von 1999 und 2003 fir die Stralen im Hafen aufgelistet. Tabelle 4 ver-
gleicht die aktuellen Ergebnisse mit vorangegangenen fur Querschnitte im Hafenumfeld.

Tabelle 3: Verkehrsbelastungen im Hafen

Querschnittszahlung 1999 Querschnittszahlung 2003 Differenz
gesamt | Schwerlastverkehr | gesamt | Schwerlastverkehr gesamt | Schwerverkehr

: Kfz/16h | Kfz/16h [in % Kfz/16h |in 16h in % Kfz/16h |in 16h
Hamburger 14.571 5736 | 39,4 % 121321 4.725 | 390% | -2.439 -1.011
Stralle Nord
Bremer StraRe 1.909 772 | 404 % 2.296 885 | 385% | +387 +113
Rotterdamer . 2.651 1121 | 423 % 2.658 1.046 | 39,4 % + 7 - 75
Stralie v
Hamburger 4.948 811 | 164 % 4.329 1.302 | 30,1% - 619 + 491
Strafle Sid : |
PreRburger gesperrt 1.062 625 | 58,8% | + 1.062 + 625 |
Stralle '
Linzer Strale 5,727 1.629 | 284 % 1.611 1.062 | 659% | -4.116 - 567
Gesamt 20.806 | 10.069 | 33,8% 24.088| 9645 | 400% | -5.718 -424

in der Summe sind in den Hafen 5.718 Kfz/16h weniger ein- und ausgefahren als
1998, das sind 19,2%. Die Abnahme betrifft Uberproportional die stdlichen Ausfahrten,
hier vor allem die Summe der Kraftfahrzeuge in der PreRburger StraRe und der Linzer
Stralle. :
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Die absolute Anzahl an Lastwagen und Lastziigen ist nahezu gleichgeblieben. Die Abnah-
me geht hauptsachlich zu Lasten des Pkw-Verkehrs.

Ein Vergleich von automatischen Zahlungen aus den Jahren 1993 und 2003 zeigt eine
leichte Verlagerung zugunsten des Nachtanteils. Demnach haben die Fahrzeuge, die
nach 22.00 Uhr und vor 6.00 Uhr ins Hafengebiet ein- und aus dem Hafengebiet aus-
fahren, in den letzten zehn Jahren um etwa 3,0% zugenommen. (Anmerkung: Ein di-
rekter Vergleich der automatischen Schlauchzahlungen mit den manuellen Zahlungen ist
nicht méglich, da bei automatischen Zahlungen nicht nach Fahrzeugarten unterschieden

wird.)

Eine weitere Veranderung ist bei den Lastziigen zu verzeichnen. Der Anteil der Last-
ziige mit mehr als vier und fiinf Achsen nimmt weiter zu. Damit verbunden ist die Zu-
nahme der Ladekapazitat pro Fahrzeug.

Die bessere Auslastung der Buslinie 66 stelit keine Erklarung der Abnahme der Pkw-Fahr-
ten in den Hafen dar, obwoh! hier erfreulicherweise eine Verdoppelung der Fahrgaste auf
niedrigem Niveau erzielt werden konnte. Im Oktober 1999 nutzten 303 Fahrgaste die Busse
der Linie 66, im Oktober 2002 waren es 566.

Tabelle 4: Verkehrsbelastungen im Hafenumfeld

: Kfz/16h Kfz/16h
Hafenstralle 14.832 (1997) 15.525 (2003)
Ostl. Eibacher Hptstr.

Hafenstralle 20.396 (1998)
Ostl. Lechstr. 20.956 (1999)

21.235 (2000) 18.939 (2003)
Wiener Strafte 4.311 (1988) 5.678 (2003)

ostl. Vorjurastr.
Frankenschnellweg 16.484 (1988) 17.025 (2003)
nordl. Wiener Str.

Vorjurastralte 17.451 (1988) 18.337 (2003)
sidl. Wiener Sir.

Marthweg 15.319 (1995) 16.257 (20071)
noérdl. Wiener Str. -

Wiener Stralie 5.882 (1999) 7.482 (2001)
westl. Marthweg ;

. Die Veranderungen an den in Tabelle 4 aufgelisteten Querschnitten sind mit Ausnahme der
Wiener Strale gering und liegen im Tagesschwankungsbereich. Dass die Belastungen
gegeniiber den Vorjahren leicht erh6ht sind, der Verkehr an den Zufahrten zum Ha-
fengebiet aber abgenommen hat, weist auf eine allgemeine, nicht aber hafenbedingte
Verkehrszunahme hin. '

An den Zu- und Abfahrten zum Hafengebiet zwischen der Hafenstral’e und der Wiener
StralBe wurden Stromzahlungen durchgefihrt. Damit liegen detaillierte Angaben Uber die
Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs Hafen im unmittelbaren Umfeld vor. Auch an den
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Einmindungen Marthweg/Stdwesttangente und Wiener Stralte/VorjurastraRe/ Franken-
schnellweg wurden die einzelnen Stréme ermittelt.

Die Ergebnisse der Zahlungen im Hafengebiet und dem Umfeld sind in den Abbildungen
3a, 3b und 4 im Anhang graphisch dargestellt.

Ziegelstein / Flughafen

In der Vereinbarung zur Zusammenarbeit der Fraktionen im Stadtrat (sog. Sideletter) wird
die' Prifung verschiedener verkehrlicher VerbesserungsmaRnahmen im Zulauf zum Flug-
hafen festgelegt. Als Grundlage fiir die weiteren Untersuchungen im Zusammenhang mit
der ErschlieRung des Flughafens wurden umfassende Stromzahlungen in Ziegelstein am
Fritz-Munkert-Platz, an der Einmindung der Flughafenstrale in die Marienbergstrafle so-
wie am Knoten Erlanger Stralle/Marienbergstrale/ Bamberger StraRe durchgefiihrt. Grafi-
sche Darstellungen der Fahrzeugstrdme an den genannten Knoten finden sich im Anhang
in den Abbildungen 5 bis 7.

Tabelle 5: Verkehrsbelastungen im Nurnberger Norden

Qz2000 | QZ 2003

Kfz/16h | - Kfz/16h
fé%?_efasf;e&zzgage 17.337 17.368
wost: Zequmoner, | 2234 | 22047
?é%%?ggelsteinstr. 15.915 16.062
o B 16736 | 16.071
noral Marensergst, | 14379 | 12403
oot Flugroramety 247 | 21027
x:snt?nigigghsatgr%setr. 24.144 22.130
Egradr!].glarafigr?g;gstr. = 37.164
oot Erlaner - | 21164
st Maronersst, -~ | 4202
wesl Exenomr o ~ | os74

Die Gegeniiberstellung der Zahlquerschnitte aus den Jahren 2000 und 2003 zeigt,
dass im Zentrum Ziegelsteins gleichbleibende, am Knoten MarienbergstraBe/ Flugha-
fenstraBe sogar leicht riickldufige Ergebnisse ermittelt wurden. Auf der Marienberg-
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strale westlich der ZiegelsteinstraBe schwankt die Verkehrsbelastung bereits seit
1987 auf einem konstanten Niveau zwischen 20.000 Kfz/16h und 23.000 Kfz/16h.

7. Albrecht-Diirer-Platz / Bergstralle

Der Verkehrsausschuss hat in seiner Sitzung am 27.02.2003 die Verwaltung beauftragt, im
Rahmen der Querschnittszahlung die Verkehrsmenge in der BergstralBe zu erfassen. An-
lass waren an die Parteien gerichtete Klagen der Anwohnerinnen und Anwohner Uber star-
ken Durchgangsverkehr.

1997 wurden 2.644 Kfz/16h gezahit. Zu diesem Zeitpunkt war die Bergstralle noch im Zwei-
richtungsverkehr befahrbar. Nach Einfihrung der Einbahnregelung wurden im Juli 1998
1.314 Kfz/16h registriert. Die diesjahrige Querschnittszahlung in der Bergstrae hat eine
Verkehrsmenge von 1.981 Kfz/16h ergeben.

Fiir 2004 ist eine weitere Zdhlung an diesem Querschnitt vorgesehen. Es soll festge-

stellt werden, ob der diesjihrige Anstieg eine Ausnahme darstellt oder sich ein neuer
Trend abzeichnet, der zum Handeln Anlass gibt.

8. GroRgriindlacher Hauptstrafe

Ein weiterer Auftrag aus dem Verkehrsausschuss an die Verwaltung war die Zahlung der
Fahrzeugmenge in Grof3grundlach mit dem Ziel, Angaben Uber den Schwerlastverkehr in
der Ortsdurchfahrt von GroRgriindlach zu erhalten. Sudlich der Brucker Straf’e betragt die
Verkehrsbelastung auf der GroRgriindlacher Hauptstrale 4.339 Kfz/16h. Der Lkw-Anteil ist
mit 78 Fahrzeugen, das sind 1,8%, als gering einzustufen. Von einer Durchgangsverkehrs-
route fur Lkw kann nicht ausgegangen werden. In Anbetracht der GroRe der Ortsteile
GroRgriindlach und Reutles Idsst die niedrige Anzahl an Lkw darauf schlieRen, dass
es sich dabei um Quell- und Zielverkehr handeit.

9. Radverkehr

Aufgrund des schénen Sommerwetters war der Radverkehrsanteil in diesem Jahr an allen
Querschnitten sehr hoch.

Das Diagramm 2 zeigt die Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriucken mit Kfz-
Verkehr seit 1967. In der Grafik nicht enthalten sind die Maxbriicke (911 Rader/ 16h) und
die Spitalbriicke (2.601 Rader/16h). Fur diese beiden Briicken liegen keine kontinuierlichen
Zahlungen Uber die aufgezeigten Jahre vor. Das gleiche gilt fir die vielen weiteren wichti-
gen Verbmdungen Uber die Pegnitz, die nur fiir den FuB- und Radverkehr uneingeschrénkt
nutzbar sind, wie z.B. der GroRBweidenmihlisteg und die Querungsmoghchkelten entlang
der Wéhrder Wiese.

Die Darstellung macht deutlich, dass nach einem Anstieg Mitte der 80er Jahre die Ent-
wicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriicken stagniert mit einigen witterungsbeding-
ten Hohen und Tiefen. Daraus lasst sich der Schiuss ableiten, dass eine weitere signifi-
kante Zunahme des innerstiadtischen Radverkehrsanteils nur erreicht werden kann,
wenn deutlich gréRere Investitionen fiir die Verbesserung der Rahmenbedingungen
und der Infrastruktur fiir den Radverkehr getétigt werden. Dies diirfte in ndchster Zeit
aufer bei Strafenumbauten nicht der Fall sein.
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Diagramm 2: Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriicken mit Kfz-Verkehr
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Bestandteil des jahrlichen Zahiprogramms ist seit der Fertigstellung des Fuchslochsteges
der Radweg, der die WahlerstraRe im Pegnitztal kreuzt. Hier kann die Entwicklung an einer
sehr wichtigen Kordonzahistelle des Radverkehrs beobachtet werden. Im Juli 2003 fuhren
auf dem Radweg westlich der Wahlerstrale 2.251 Ré&der/16h,.im Vorjahr waren es 1.525
Ré&der/16h. ‘ _

Als Pendant dazu wird im Pegnitztal Ost seit Juli 2002 der Radverkehr mitgezahlt, der auf
der Route Johann-Soergel-Weg/Seewiesenweg die FluRstrale quert. Auch diese Zahlstelle
ist Teil einer wichtigen Verbindung des Radverkehrs, stellt allerdings keine Kordonzahistelle
dar. Insgesamt 1.267 Rader/16h konnten westlich der FluRstraRe auf dem Johann-Soergel-
Weg registriert werden im Vergleich zu 942 Radern/16h im Juli 2002. Der Fahrradverkehr,
der auf dem Woéhrder Wiesenweg/Leo-Beyer-Weg am Sudufer langfahrt, kann an dieser
Zahistelle leider nicht miterfasst werden. Ein Gesamtbild des Radverkehrs an einem Quer-
schnitt im Pegnitztal Ost ist damit nicht gegeben.
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Querschnittszihlung vom 22.07.2003
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(7o AN Y I 15.00 - 15.30 | :“:_ 10336
07| M A T 15.30 - 16.00 1 T 112482
97407 T T I 16.00 - 16.30 ] 114320
10404 " T I 16.30-17.00 | [ 14482
10883 ~"[TTTTTC | 17.00-17.30 | 15426
10186 "~ {7 T i 17.30 - 18.00 L] |13673
(=107 7 A | 18.00-18.30 | | ___|12282
8366 """yt T 18.30 - 19.00 | N ~""]10333
72080 T[T TP T } 19.00 - 19.30 | T ] ) 17777 8733
1025o I S R - | 19.30-20.00 | I I D it M T 7208
310 S N i e ] 20.00 - 20.30 7 B 771 6338
YL R DR BRRtEhS REEREREE EEEEEEEE S 20.30-21.00 I S R B Schwerlastverkehr |4 250
ElorZ I i e | 21,00 -21.30 Voo 7[277777717 7777 O Phw /Bus /Krad "7 4482
3446 " [TTTTTT B I | N 21.30-22.00 , [N PR g . 4 3594

¥ v L q L ¥ 1

14000 12000 10000 8000 6000 4000 2000 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000_ 14000
Richtung NUrnberg Querschnitt (belde Richtungen) Rad Richtung Umland

Fahrzeugel‘lsh Fahrzeuge / 16h Kfz/16h < 4,3% Fahrzeuge / 16h >
Rad: 3803 1,3% Rad: 7273 1,3% - Rad: 3470 1,2% o
Krad: 5712 2,0% Krad: 11311 2,0% 2,0% Krad: 5599 1,9% g
Pkw: 258548 89,9% Pkw: 519947 90,0% 91,2% Pkw: 261399 90,1% G2
Bus: 1378} 0,5% Bus: 2795 0,5% 0,5% Bus: 1417 0,5% §
Lkw: 11265 3,9% Lkw: 21866 3,8% 3,8% Lkw: 10601 3,7% w
Lkz: 6783 2,4% Lkz: 14315 2,5% 2,5% Lkz: 7532 26% -

Gesamt: 287489] 100,0% Gesamt: 577507 100,0% 570234 Gesamt: 290018f 100,0%




Kfz

Verkehrspranungsamt Niirnberg Generalverke.s.'splanung

Richtung Siiden

Summe Pegnitzbriicken
(MeRgroRe fiir den Binnenverkehr)

1796
2883
3415/
4404]
4006]
4101
3534
3694
34571
34707
3688]
37600
3805
3950
39100
3838
37020
3421
3611
4288
4601
4549
45397
4236/
4259 "7
4008 """
3551
30377
27167
24397
2074
17700

14000 12000 10000 8000 6000
Richtung Slden
Fahrzeuge / 16h
Rad: 8056 6,6%
Krad: 3222 2,6%
Pkw: 107430 87,7%
Bus: 824 0,7%
Lkw: 2540 2,1%
Lkz: 493 0,4%
Gesamt: | 122565] 100,0%

4000

2000

0

6.00 - 6.30
6.30 - 7.00
7.00 - 7.30
7.30 - 8.00
8.00 - 830
8.30 - 9.00
9.00 - 9.30
9.30 - 10.00
10.00-10.30
10.30- 11.00
11.00-11.30
11.30-12.00
12.00-12.30
12.30-13.00
13.00 - 13.30
13.30- 14.00
14.00 - 14.30
14.30 - 15.00

15.00 - 15.30

15.30 - 16.00

16.00 - 16.30

16.30 - 17.00

_________

17.00-17.30

17.30 - 18.00

18.00 - 18.30

18.30 - 19.00

19.00 - 19.30

19.30 - 20.00
20.00 - 20.30 D
20.30-21.00 D

21.00-21.30

21.30 - 22.00

Richtung

Norden

B Schwerlastverkehr
[ Pkw /Bus /Krad

0

2000 4000

Querschnitt (beide Richtun

en)

Fahrzeuge / 16h

Kfz/16h

Rad:

17322

6,9%

Krad:

6538

2,6%

2,8%

Pkw:

218140

87,3%

93,8%

Bus;

1645

0,7%

0,7%

Lkw:

5323

2,1%

2,3%

Lkz:

875

0,4%

0,4%

Gesamt:

249843

100,0%

232521

Rad
™~ 6:9%

Kfz
93,1%

i 1]
8000 10000 12000 14000
Richtung Norden
Fahrzeuge / 16h
Rad: 9266 7,3%
Krad: 3316 2,6%
Plw: 1107101  87.0%
Bus: 821 0,6%
Lkw: 2783 2.2%
Lkz: 382 0,3%
Gesamt: 1272781 100,0%

Kfz
1744
2062
3780
5112
4531
4315
3883
3795
3507
3738
3630
3751
3633
3635
3874
3814
3638
3760
3969
4042
4331
4634
4988
4822
4152
4016
3705
3069
2931
2285
2029
1937

Z Bunpjiqqy



Py

r’// :’f

g / EBEUgN v — P
NGRS G T N
/" '[‘__ ._.___.___f ;;! :\ %//'
I x e P : !

s 1’ iy i

o e ‘

5 /.

=-VERKEHRSBELAS

e - Einfahrten 07/2003 -

e =3

Py

¥
dorp

Ly
3
b

e

s
i
fbacher Seh
1o
ieth,
ﬁ:(r-
[

¥
;
;
[
|

I3

g {Oglaid 130

23
&
§« .

1

E
"

10(]
é’-’ S jv) ’ - A D

‘1

v

g iighiguoa

",

NN

NS

hY
)

N\

‘] [
N,
£
N

N
:\ae} T NN
U

i

1

N s

N s ’ £
FL _VpUM-1  10/2003
4 ::\,\\;; ;-/



b3 i

g j BSgn Al AN

/i eses ¥ P E/ D
\! W : P i [ : : 7 g
\//W i i

RN .

%&\VERKEHRS@ELASTUNG HAFEN

A= 003 - - Kfz/16h -

b

’\'w‘\“' 3 N
WEte:
g 3b
\..‘\\ \.\\\ N \\\\_‘ 1{)&5
\‘,." \‘\:‘\ \\\ \\\ & >
N
\

; A
i
! I
7

%=
) ?
4 WA BN &
\\\\ 3 \\ ?\é ¢
W\ kY %
\ | ',
b \\\ Y\
AR
A\

15
[
a/
i)
Sk

0ifér

dor

e
'iﬂ?g?»d
haan

L
e
oh

({3

ersf) 3
85y 5"
8 7 .

_Ei hifisty,
g -
F ! ItﬁrS
N bssinge;
';" i.'. gr§:/_

.
]
e

f

Tets
[
Dig
l’”ﬂ‘s&

T
erchy

oAIOE
=]

JEle &

W8 R
iy s
N,

G

BN
— g-Hinterhof:

ndisnugine

i

EZA JUv—
C % rakis

\\

AN

AN

p

; ~19\s.0!}l\ UL

%_0310“Verkehrsbelastung__Hafen
s s NN '




W f AP ,"w & [ "\'\ ’\\
\u ,_ Ll WQ’SI/Q ‘!9 ‘Pl,)!?’ g i K ﬁi/ : A o 3

. ﬁ \ &3 { &fmde/ ”'3 i wﬂhw / s a3 ) J'\ %\" ' \ (\\ ST
gy ’%"“~ AL z«é’ S AN

1 erkehrsbelastungen im Hafenumfeld, 7
,@71200 e

o Sudwesﬂangenie
nens? 'r‘:!»)‘f@! W

Deponie Siid

i gyE 5 a c. h‘e r

{3/0/7 /‘ /SB ‘.:
f‘/,‘.’/ /5293 g'»f

O 16,2577
T Taeeny

?fﬁunpuqu*"

//

b Iastung |m Hafenumfeld
LTSRN N ) =

VpIIM 1 10/2003

' L a _.;fiﬂ\ - ‘}(526.3 E\

ul
o
=
»




Abbildung 5
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Tabelle 6: Entwicklung des Verkehrs am AuRenkc .on (Kfz/16 h)
(Ordnung der Zahistellen von Norden Uber Osten und Stiden nach Westen)

Zahistelle 1993 | 1904 | 1995 | 1096 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 2001 | 2002 | 2003
83 |Erlanger StraRe 29.107 | 30.040 | 30.308 | 28.843 | 31.431 | 28.964 | 30.062 | 30.898 29.562 | 31.726 | 30.172
148 |Obere DorfstraRe (Neunhof)| 6.472 | 6.562 | 6.647 | 5521 | 6783 6.860 | 6.322 | 6.343 | 6.659 | 6632 | 6.401
84 |Kalchreuther StraRe * 2.646 | 3434 | 2647 | 2624 | 2190 | 2606 | 2.504 | 2.852 | 2485 2.520
10d/AuBere Bayreuther StraRe | 32.957 | 31.474 | 31.636 | 32.344 - 32.103 | 30.679 | 35.026 | 35.701 | 35.824 | 35.358 | 36441
13 |ErlenstegenstraRe 18.890 | 18.860 | 20.096 | 19.565 | 20.675 | 18.052 | 22.629 | 19.860 | 19.660 18.883 | 18.369
17a|Laufamholzstraie 21.673 | 20.990 | 20.998 | 22.508 | 24.050 | 23.395 | 22.264 | 22.067 | 22.927 23.589 | 22.284
87 |Fischbach-Ost 5229 | 5615 | 5638 | 4889 4.760 | 4188 | 4501 | 4137 | 5010 4.867 | 4.938
86 |Regensburger Straflle 17.437 | 18.526 | 18.328 | 18.292 | 21.172 | 19.292 | 18.603 | 20.220 | 20.958 21.287 | 20.528
29b|Oelser Strake 7.604 | 7.566 | 7.581 | 8.089 | 7.453 | 6574 | 8061 | 8688 | 7.815 7.673 | 7.816
88 |Gleiwitzer StraRe 11.193 | 12.190 | 11.500 | 11.332 | 10.804 | 11:460 | 12.150 | 12.890 | 12667 13.555 | 12.958
89 |Am Zollhaus 9.892 | 9.896 | 9.652 | 10.204 | 9.864 | 10.639 | 9.825 | 9.857 | 7647 10.078 | 10.002
145 |Sudwesttangente A 73 77.013 | 76.872 | 80.141 | 70.708 | 82.032 | 74.737 | 83.884 | 77.140 88.318 | 84.739 | 85.446
90 |Komburger HauptstraRe 9.136 | 11.180 | 11.316 | 11.047 | 10.860 | 11.489 | 11.466 | 10.891 | 11.371 13.155% | 10.439
191 |HirschenholzstraRe 4.796 | 5515 | 5461 | 5764 | 5958 | 6.278 | 7.280 | 6.581 6.034 X 5.407
91 |RennmihlstraRe 11.583 | 11.107 | 11.466 | 12.734 | 11.848 | 11.076 | 13.869 12.533 | 12.613. | 13.6219 | 12.434
121 |Muhlhofer HauptstraRe 15.822 | 15.258 | 14.985 | 14.897 | 15.530 | 15.000 | 14.113 | 14.671 | 14.875 15.797% | 15.666
52 |Nurnberger StraRe (Stein) | 33.625 | 33.254 | 20.362 | 32.370 | 33.772 | 33515 33.000 | 34.494 | 34.981 | 34.748 | 33.445
578 |Gebersdorfer Strale 11.038 | 10.746 | 10.134 | 12.116 | 10.439 | 10.364 | 11.131 | 10.829 | 11658 11.444 | 11.292
577 |Rothenburger Strake 31.548 | 30.726 | 30.977 | 32.881 | 30.807 | 31.114 | 31.070 | 32.892 34.979 | 32.759 | 33.332
137 |SWT Stadtgrenze Furth 44.817 | 44.542 | 49.036” | 30.525%| 48.128 | 51.717 | 50.756 | 46.054 | 43.301 52.083 | 52.121
134 |Leyher StraRe 10848 | 9.754 111.474”| 0198 | 9.960 | 11.640 | 11.816 | 11.892 | 11642 12.338 | 10.855
60g|Karl-Martell-StraRe 4015 | 3.531 | 43557 20918 | 3206 | 2788 | 3.144 | 3.036 | 2955 3.152 | 3.405

Sho_0209_Entwicklung_AuRenkordon.doc




Zahlstelle 1993 1 1984 1995 ) 1996 1997 1998 1998 2000 2001 2002 2003
60m |Frankenschnellweg 55.083 | 53.075 | 43.5937 49.857 | 53.728 | 50.218 | 54.580 | 55.255 | 56.738 | 51.927 | 53.413
(Leiblsteg)
60 |Further Strale 28.045 | 26.496 | 31.203%| 26.786 | 26.506 | 27.907 | 26.163 | 26.154 | 24.980 | 26.080 | 26.809
75 |Schnieglinger Stralle 2.289 2.078 1.971%] 1.742 | 1.742 * 1.438 1.411 1.263 820 820" 1.191
76 |Brettergartenstrafle 21.342"| 17.512 | 20.401%| 19.580 | 20.613 | 19.902 | 20.043 | 20.454 | 18.902 | 20.126 | 19.090
93 |Marktéckerstraite 7.684 6438 | 6.062 | 7.327 | 6.862 | 6.685 | 6.281 |. 6.782 | 7.355 | 6.842 | 6.475
94 |Hofleser Hauptstralle 4629 | 4876 | 4635 | 4643 | 4996 | 4760 | 4.305. | 5149 | 4928 | 5130 | 4.885
302 |Virnsberger Stralte 5.965 9.750 | 11.110 | 12.102
Summe 533.567 | 527.325 | 532.390 518.336 548.805 | 532.922 | 556.361 | 555.200 | 567.781 | 572.004 | 570.234
100,0% | 98,8% | 99,8% | 97,2% | 102,9% | 99,9% 104,3% 104,1% | 106,4% | 107,2% 106,9%
| o 100,0% | 99,7%
o Stralensperrung
*x Vorjahreswert
1) Pegnitzbriicke Muggenhof gesperrt
2) Groflbaustelle Jansenbriicke
3) Teilsperrung des AS Flrth-Siid
4)

‘Hoheres Verkehrsaufkommen durch Sperrung der Hirschenholzstralle

Shé_0209_Entwicklung_AuRenkordon.doc




Tabelle 7: Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzoriicken (kfzi16 h)
(Ordnung der Zahistellen von Westen ha

ch Osten)

Zshistelle 1993 | 1994 | 1995 [ 1996 | 1997 | 1998 | 1099 2000 | 2001 | 2002 | 2003
60e|Kurgartenbriicke 20.862 | 15.853 | 17.616 | 16.398 | 16.648 | 16.545 | 14858 15.755 | 14.680 15.637 | 14.129
60f Wahlerstrarsé(Muggenhof) * 13.405 | 15.960 | 13.640 | 12.484 | 15444 | 13.324| 14.255 13.981 [ 17.070% | 15.316
77 |Theodor-Heuss-Briicke 41.892 | 37.174 | 32.108 | 35.963 | 35.891 | 36.002 | 34.602 34.384 | 36.714 |39.801? | 36.406
63 |Johannisbriicke 14.880 | 13.888 | 11.699 [17.932"| 14.165 | 14.870 | 14.517 14.230 | 14.493 * 11.279
65 |Hallertorbriicke - 37.243 | 35249 | 35208 |22.984 "| 32.487 | 30.851 | 34.210 33.825 | 32.222 |37.2887| 32.914
66a|Maxbriicke L 2 @ ¢ 688 | 1.247 | 1132 | 1.124| 1.020| 1284 | 1225 1.164
68a/Obere Karlsbriicke 339** 497 474 649 714 692 799 | 799** 788 | 874 | 874*
95 |Spitalbriicke $412 | €412 | @332 | @469 | 1336 | 1417 1.693| 1.548 | 1.547 | 1.547** 2.415%
19 |Steubenbriicke 43.458 | 41.721 | 42.163 | 42.767 | 39.114 | 40.592 | 39.679 38.872 | 40.060 |37.417 | 41.671
20 |Adenauerbriicke 37.008 | 33.856 | 32.048 | 31.857 | 32.503 | 30.448 | 30.189 33.719 | 31.216 | 31.096 | 32.376
128 |Dr.-Gustav-Heinemann-Br. | 32.336 | 33.779 | 32.339 | 35.781 34.810 | 32.678 | 34.655| 34.383 | 34.079 |32.851 | 34.046
15 |Ludwig-Erhard-Briicke 10494 | 11566 | 9.738 | 9.936 | 10.252 10.340 | 10.428| 9.967 | 9.962 | 10.566 9.931

Summe 238.724| 237.400| 229.685| 229.064| 231741 231.110| 230.086| 231.829 | 231.026 225.372 | 232.521

| 100,0% | 99.5% | 96,2% | 96,0% | 97,1% | 96.8% 96,4% | 97,1% | 96,8% | 94.4% | 97.4%
| 100,0% | 103,2%

A

1)
2)

StraBensperrung bzw. Briickensperrung

FuRgéngerbereich
Vorjahreswert

Gleisbaustelle Spittlertorgraben, Westtorgraben, Hallertorbriicke

Johannisbriicke gesperrt

Ausfahrt Lorenzer Strae gesperrt

Shé_(}209__Entwick!ung_Pegnitzbrucken.doc




Tabelle 8: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (Kfz/16 h)
- Zahlstelle Julio3 | Juliod | Julios | Juli9os | Juli9o7 | Julios | Juli99 Juli 2000|Juli 2001 {Juli 2002 |Juli 2003

9a |Ziegelsteinstralie 60 S - = = - T 17337 | - 17368

9c  |Marienbergstrafle 22.292 | 22.314 | 20.909 | 21.752 | 20.676 | 21.887 - 22.344 | 21.817 | 20.790 | 22.047
(Sportplatz)

" |10a [Schafhofstralle - - - 9.862 - - 8.623 - 10.006 - 9.244

10a/1 Ei.chendorffstrarse - - - - - - - e - - | 10.159
(6stl. Schafhofstrafie)

10a/2|Eichendorffstralie - - - - - - -- - - - 13.759
(westl. Schafhofstralle)

10d |Auere Bayreuther Str. 32057 | 31.474 | 31.636 | 32.344 | 32.103 |30.679 "| 35.026 | 34.616 | 34.830 | 35.358 | 36.441
(B2 nordl. Bierweg) ' .

13  |Erlenstegenstralle 104 18.890 | 18.860 | 20,096 | 19.565 | 20.675 | 18.052 |22.629 9| 19.860 | 19.660 | 18.883 | 18.369
(B 14 Stadtgrenze) - e

15  |Ludwig-Erhard-Briicke 10494 | 11566 | 9.738 | 9.936 | 10.252 | 10.340 |10.428 2| - 9.967 | 9.962 | 10.566 | 9.931
(FluRstr.) ' :

17a |LaufamholzstraRe 401 21.673 | 20990 | 20.998 | 22.508 | 24.050 | 23.395 |22.264 2| 22.067 | 22.927 |23.589 9| 22.284
(westl. AS Mogeldorf) o '

19  |Steubenbricke 43.458 | 41.721 | 42.163 | 42.767 | 39.114 | 40.592 | 39.679 | 38.872 | 40.060 | 37.417 | 41.771

20 |Adenauerbriicke 37.008 | 33.856 | 32.048 | 31.857 | 32.593 | 30.448 | 30.189 | 33.719 | 31.216 | 31.096 | 32.376 |
(Wohrder Tallbergang) .

29b |Oelser Stralle 7604 | 7566 | 7.581 8.089 | 7453 | 6.574 8.061 8688 | 7.815| 7673 | 7.816
(Hallenbad Altenfurt) .

29d |Lowenberger Stralle 163 s - - 12.774 - - - = - -- 12.505

30c HanséKalb-Strarse - - - 7.247 | 7.790 | 7.878 - - - 7.802
(stidl. Regensburger Stralle)

1) Baustelle in der AuReren Bayreuther Strafle
2) Baustelle Mogeldorfer Plarrer

Shé_0309-Jahresliste_Kfz

3) Baustelle Regensburger Strake und Zabo-Mitte
4) Wegen Bauarbeiten an Schienen reduzierter S-Bahn-Takt




3) Gleisbaustelle Landgraben-/Gibitzenhofstrae

Shé_0309_Jahresliste_Kfz.doc

* Stralensperrung

Zihlstelle Julig3d | Juligd | Julios | Julige | Juli97 | Juli98 | Juli99 [Juli 2000|Juli 2001|Juli 2002[Juli 2003

30c¢7 |Regensburger Stralte - - - - - 25.276 |19.696 Y| 22.670 | 25.670 - - 28.876

X (westl. Valznerweiherstralle) ' :

30c8 |ValznerweiherstraRe - - - - 9.916 |10.525%| 11.728 - - - 9.919
(nérdl. Regensburger Strafie)

"1 30c9 |Regensburger Strale - - - - 28.994 |26.155%| 28.489 - - - 31.217
(6stl. Valznerweiherstrafe) '

37  |Frauentorgraben 54.332 | 51.794 | 52.257 | 50.359 | 49.634 | 49.280 | 50.695 | 49.715 | 50.038 | 50.330 | 48.689
(Opernhaus)

38e |Wolckernstrake 6 22,415 | 23.889 -~ 119633 %19.191 %] 20.896 | 19.600 | 21.931 - |16.683 %| 20.946
(westl. Pillenreuther Strafle) .

50 |Nopitschstrale 26.440 | 26.259 | 26.471 | 25.947 | 29.984 | 26.801 | 27.473 | 24.757 | 27.427 | 25.417 | 24.769
(HP Sandreuth) 4

52  |Nurnberger StraRe 33.625 | 33.254 | 29.362 | 32.379 | 33.772 | 33.516 | 33.000 | 34.494 | 34.981 | 34.748 | 33.445
(B 14 Stein SchloB)

53d |Eibacher Haupistrale 146 18.493 | 17.536 | 21.219 | 18.505 | 19.145 |16.391 ?| 18.731 | 18.590 | 18.258 | 18.323 | 17.478
(stdl. Pappenheimer Str.)

56a |Weltenburger Stralle 8.556 | 9.304 % 5824 " 8231 | 8.376 9335 | 8820 | 8.807 | 8214 | 8.466
(DB-Briicke) ' _

55a4 |Vorjurastralle 14.612 | 15.447 - 16.694 | 16.572 | 15,633 | 16.846 | 15.776 | 16.064 | 14.263 | 16.036
(stdl. Weltenburger Str.) : ' ‘

55ab [Vorjurastrafe 17.722 | 18.809 - 18.229 | 19.127 | 18.277 | 19.079 | 18.506 | 18.879 | 17.415 | 18.982
(nordl. Weltenburger Str.) ' ~ ,

57 7 |Rothenburger StraRe 31.548 | 30.726 | 30.977 | 32.881 | 30.807 | 31.114 | 31.070 | 32.892 | 34.979 | 32.759 | 33.332
(6stl. Gebersdorfer Str.) ‘ _

57 8 |Gebersdorfer Stralle 11.038 | 10.746 | 10.134 | 12.116 | 10439 | 10.364 | 11.131 | 10.829 | 11.658 | 11.444 | 11.292
(stdl. Rothenburger Str.)

60  |Further Strale 356 28.045 | 26.496 | 31.203 | 26.786 | 26.506 | 27.907 | 26.163 | 26.154 | 24.980 | 26.080 | 26.809
(B 8 ostl. FSW) ‘

60e |Kurgartenbriicke 20.862 | 15853 | 17.616 | 16.398 | 16.648 | 16.545 | 14.866 | 15.755 | 14.680 | 15.637 | 14.129

1) Freigabe der Unterfiihrung erst unmittelbar vor der Zahlung 4) Baustelle Regensburger Strafle und Zabo-Mitte

2) Briickenbaustelle — Thomas-Kolb-Briicke 5) Bauarbeiten Gugelstraie/Landgrabenstrale




Zahistelle

Juli 2000

Juli93 | Juli94 | Juli95 | Juli86 | Juli97 | Julio8 | Juli99 Juli 2001] Juli2002 [Juli 2003

60f  |Wahlerstrafle H 13.405 | 15.960 | 13.640 | 12.484 | 15.444 | 13.324 | 14.255 | 13.981 |17.070 9| 15.316

| (Pegnitzbriicke Muggenhof) ' '

60g Ka_rl-MarteH«StraBe 33 4.015 3.531 4355 | 2.918 D 3.296 2.788 3.144 3.036 2.955 | 3.152 3.405

60m |Frankenschnellweg 55.083 | 53.075 | 43.593 | 49.857 | 53.728 | 50.218 | 54.580 | 55.255 | 56.738 | 51.927 | 53.413
(Leiblsteg) :

63 . |Johannisbriicke 14.880 | 13.888 | 11.699 |17.932 %] 14.165 | 14.879 | 14.517 | 14.230 | 14.493 #* 11.279

65 |Hallertorbriicke 37.243 | 35.249 | 35.208 |22.984 9| 32.487 | 30.851 | 34.210 | 33.825 | 32.222 |37.288 7| 32.914

66a |Maxbricke L 2 4 ¢ 244 | & 688 1247 | 1132 ] 1124 | 1.029 | 1.284 | 1.225 | 1.164

75 |Schnieglinger Stralle 333 2289 | 2078 | 1.971 1742 | 1.742** 1438 | 1411 1.263 | 820 820* | 1.191
(6stl. Herderstr.) :

76 |Brettergartenstralle 21.342 | 17.512 | 20.401 | 19.580 | 20.613 | 19.902 | 20.043 | 20.454 | 18.902 | 20.126 | 19.090
(Hans-Bdckler-Str. 94) ,

77 |Theodor-Heuss-Briicke 41692 | 37.174 | 32.108 | 35.963 | 35.891 | 36.092 | 34.602 | 34.384 | 36.714 |39.801 ?| 36.406
(Maximilianstr.)

83 |Erlanger Stralle | 29.107 | 30.040 | 30.308 | 28.843 | 31.431 | 28.964 | 30.062 | 30.898 | 28.562 | 31.726 | 30.172
(B 4 suidl. AS Tennenlohe) , ' ‘ .

84 |Kalchreuther Straflle * 2646 | 3434 | 2647 | 2624 | 2190 | 2606 | 2504 | 2.852 | 2485 | 2.520
(Eisenbahnbriicke) '

86 |Regensburger Strake 17.437 | 18.526 | 18.328 | 18.292 | 21.172 | 19.292 | 18.603 | 20.220 | 20.958 | 21.287 | 20.528
(B 4 westl. AS Fischbach)

87 |Fischbach-Ost 5229 | 5615 | 5638 | 4889 | 4769 | 4.188 | 4.501 4137 | 5.010 | 4.867 | 4.936

87a |Brunner Strale 1.979 2.353 2.185 1.974 1.944 1.836 1.992 1.763 | 1.992 2.027 2.088

87b |Strafle nach Birnthon 3.250 3.257 3.453 2.917 2825 2352 2.509 2.374 | 3.018 2.840 2.848
(KrN5/LAU 13)

1) Stromzéhiung (weitere Querschnitte 60g/1;60g/2;60g/3)
2) Brickenstrale gesperrt
3) Umleitungsstrecke
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4) Gleisbaustelle Westtorgrab;én

* Strafllensperrung
€ Fulgangerbereich

** Vorjahreswert




Z&histelle Juli93 | Juliod | Juligs | Julios [ JuliS7 | Juli98 [ Juli 99 Juli 2000]Juli 2001{Juli 2002]Juli 2003

88 |Gleiwitzer Strale 11.193 | 12190 | 11.500 | 11.332 | 10.804 | 11.460 | 12.150 12.890 | 12.667 | 13.555 | 12.958
(ndrdl. AS Langwasser)

89 |Am Zollhaus 9.892 | 9896 | 9.652 | 10.204 | 9.864 | 10639 | 9825 | 9857 7.647 | 10.078 | 10.002
(stdl. Liegnitzer Str.) ‘

90 [Kornburger Hauptstrae 9.136 | 11.180 | 11.316 | 11.047 | 10.860 | 11.489 | 11.466 | 10.891 11.371 |13.155 V| 10.439
(Autobahnbriicke) ~

81  |Rennmihistrale 11.583 | 11.107 | 11.466 | 12.734 | 11.848 | 11.076 | 13.869 | 12.533 12.613 |13.621" | 12.434
(Rednitzbriicke Katzwang) '

93  |Marktackerstrale 7684 | 6438 | 6.062 7327 6862 | 6685 | 6.281 6.782 | 7.355 | 6.842 | 6.475
(westl. Muhlweg) _

94 |Hofleser HauptstraRe 4629 | 4876 | 4635 4643 | 4996 | 4760 | 4.305| 5149 | 4.928 | 5130 | 4.885
(westl. Muhlweg)

95 |Spitalbriicke & 412 ¢ ¢332 | €469 | 1336 | 1417 | 1693 | 1548 | 1.547 | 1.547* | 2.4159
-FG 95 -

121 |Muhlhofer HauptstraRe 46 | 15.822 | 15.258 | 14.985 | 14.897 16.530 | 15.000 | 14.113 | 14.671 | 14.875 [15.797 V| 15.666
(B 2 Stadtgrenze) '

126 [Ansbacher Strale - - - - 41.836 - - - - - 38.780

128 |Dr.-Gustav-Heinemann- 32.336 | 33.779 | 32.339 | 35.781 | 34.810 | 32.678 | 34.655 | 34.383 34.079 | 32.851 | 34.046
Briicke (Nordostring)

134 |Leyher Strale 146 10.648 | 9.754 | 11.474 9.198 | 9.960 | 11.640 | 11.816 | 11.892 | 11.642 | 12.338 | 10.855
(6stl. Hofener Str.)

137 |Sudwesttangente 44.817 | 44.542 | 49.036 |39.525 ¥| 48.128 | 51.717 | 50.756 46.054 | 43.301 | 52.083 | 52.121
(Stadtgrenze Furth) v

144 |Konigstralle 39 (FG 34) €243 | €243 | €249 | €276 | €276 | €292 | @249 | 237 | €266 | €243 | €292

145 Si;sdwesttangente 77.013 | 76.872 | 80.141 [70.708 ?| 82.032 | 74.737 | 83.884 | 77.140 | 88.318 84.739 | 85.446
(A 73 ostl. Munchener Str.) - _

149 |Obere Dorfstrale 6.472 | 6.562 | 6.647 | 5.521 6.783 | 6.860 | 6.322 | 6.343 | 6.659 | 6.632 | 6.401
(Neunhof

1) HirschenholzstraRe gesperrt
2) Baustelle AB-Kreuz Nbg.-Sd
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3) Baustelle AS Firth-Std
4) Ausfahrt Marientor gesperrt

¥ FuBgéngerbereich
** Vorjahreswert



Zahistelle Juli93 | Juli94 | Julios | Juli96 | Julig7 | Juli9g8 | Juli99 (Juli 2000{Juli 2001}Juli 2002|Juli 2003

168 |Gleiwitzer Stralle - - - - - - - - - - 9.806
(n6rdl. Thomas-Mann-Str.)

172 |Ostendstralle 115 30.187 - - - - = - - - - 28.323
(6stl. Cheruskerstr.)

180 |Frankenschnellweg - - - - - - - - - - 17.025
(noérdl. Wiener Strafie)

180 7|Wiener Strafle - - - - - - - - - - 5.678
(Ostl. Vorjurastralie)

180 8{Vorjurastralle - - - - - - - = -- - 18.337
(stdl. Wiener Straf3e) :

191 |Hirschenholzstralle 4796 | 5515 - 5764 | 5958 | 6.278 | 7.280 | 6.581 | 6.034 * 5.407
(stidl. Neuseser Stralte) '

195 |Hafenstralle - - - - -- 20.396 | 20.956 | 21.235 - - 18.939
(Ostl. Lechstrale)

213 8|Zerzabelshofstralle 10.875 = - - - - - - - - 9.505
(westl. Ben-Gurion-Ring)

218 |Hafenstrafle - = - - 14.832 - - - - - 15.525
(0stl. Eibacher Hauptstrafie) :

224 |Bierweg | —~ . | 16.611 - - - - - 15.915 - -~ |-16.062

: (6stl. Ziegelsteinstralie)

224/1|Ziegelsteinstrale - = - - - - 16.736 - - 16.071
(nordl. Bierweg)

225 Flughafenétrafse - 13.169 - - - - 14.239 | 14.379 - - 12.493

225 1|Marienbergstralle - 22.265 -- - - - 21.000 | 21.847 -- - 21.027
(6stl. Flughafenstralle) '

225 2|Marienbergstral’e - 24.098 -- - - - 23.341 | 24.144 - - 22.130
(westl. Flughafenstralle) _ -

260. |Herzogstrafle - -- - 9.349 | 11.167 [13.760 " - 10.725 -- - 10.527

1) Baustelle Regensburger Strafte
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Juli 2002

(stdl. SigmundstraRe)

Zéhistelle Juli93 | Julig4 | Julios | Julios | Juli97 | Juii o8 Juli 99 |Juli 2000/Juli 2001 Juli 2003
262 |Elbinger Stralle 83 : - - - 3.716 - - - - - - 5.586
(studl. Merseburger Strale)
275. |Albrecht-Direr-Platz - “n - - 2.644 113147 - - - - 1.981
(nordl. Agnesgasse)
11290  |Rotterdamer Strale - - -- - - - 2.651 - -- - 2.658
- |(stdl. HafenstraRe)
291 |Bremer Strale - - - - - - 1.909 - - - 2.296
(stdi. HafenstraRe)
292 |Hamberger StraRe - - - - - - 14.571 - - - 12.132
(Nord)
293 |Hamburger Strafe - -~ - - - - 4.948 - - = 4.329
(Sud)
294 |Prefburger Straflle - - - - - * - - - 1.062
(nérdl. Wiener StraRe)
295 |Linzer Strale - = - - - - 5.727 - - - 1.611
(nordl. Wiener StraRe)
302 |Vimnsberger Strafte - - - - - - - 5.965 | 9.750 | 11.110 | 12.102
(suddstl. Hofener Spange)
330 |Hinterm Bahnhof : - - - - - - - - 4.938 - 5.788
343 |GugelstraRe ) - - - -- - - - - - - 2.274
(nordl. Nornenstrafie) _
344 |Kirchenweg 20 - - - - - - - - - - 7.273
345 |Sigmundstralte - - - - - - - - - - 26.363
(nérdl. Rothenburger StraRe) | - .
345/1{Rothenburger Strale - = - -- - = = -- -- - 13.783 2
_ (6stl. SigmundstraRe)
345/2|Rothenburger Strale - - - - - - = - - - 37.730

1) Einfuhrung Einbahnstralle
2) Ringbahnbriicke nur einspurig befahrbar

* StralRensperrung
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Juli 95

Zahistelle Juli 93 | Juli 94 Juli96 | Juli97 | Juli98 | Juli 99 [Juli 2000{Juli 2001 [Juli 2002{Juli 2003

346 |Rathenauplatz -- -- -- - - - - - -- -- 49.662

347 [HochstraRe - - - - - - - - - - 1.259
(6stl. Roonstralle) .

348 |AS Konigshof - - - - - - - - - - 4.010
Ausfahrtsrampe Ost '

348/1|AS Konigshof - - - - - - - -- - - 4.038
Einfahrtsrampe Ost

348/2|AS Konigshof - - - - - - - - - - 3.793
Ausfahrtsrampe West

348/3|AS Konigshof - - - - - = = - - - 4,305
Einfahrtsrampe West

349 |Erlanger Stralle - - - - - = - - - - 37.164
(nérdl. Marienbergstrafie)

349/1|Marienbergstrafie - -- -- - - - - - - - 21.164
(6stl. Erlanger Straf3e)

349/2|Erlanger Strafle - - -- - - - - - - - 42.024
(stdi. Marienbergstrafie)

349/3|Bamberger Stralle - - - - - - - - - 9.574
(westl. Erlanger Stralle) .

1350 |Grofigriindlacher Hauptstrale - - = - - - - - - - 4.339

(stidl. Brucker Strafle)
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