Luftreinhalteplan fiir die Stadte Niirnberg, Fiirth und Erlangen
Erarbeitung eines Entwurfs durch die Regierung von Mittelfranken
fiir das Bayerische Staatsministerium fiir Umwelf, Gesundheit und Verbraucherschutz

Dieser Zwischenbericht kniipft an die Umweltausschussvorlage ,Reduzierung der Luftbe-
lastung durch den Verkehr” fur die Sitzung am 15.07.2003 an und stellt den aktuellen
Sachstand zum Thema Luftreinhalteplan dar.

1. Zustdndigkeit fiir die Erstellung eines Luftreinhalteplans

In Bayern ist das Bayerische Staatsministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucher-
schutz zustandige Behérde fir die Erstellung eines Luftreinhalteplans im Sinne der 22.
BImSchV (Verordnung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft) vom 17.09.2002.

Das Staatsministerium hat die Regierung von Mittelfranken beauftragt fir das Belastungsge-
biet Niirnberg, Furth und Erlangen den Entwurf des Luftreinhalteplans zu erarbeiten.

Die Regierung von Mittelfranken hat in einem ersten Gesprach am 17.11.2003 mit Vertre-
tern der Stadte festgelegt, welche Daten, Informationen und Vorschlage fur emissions-
mindernde MaRnahmen die Stadte Nirnberg, Furth und Erlangen der Regierung von Mit-
telfranken vorzulegen haben.

2. Schwerpunkte fiir MaBnahmen zur Minderung der Luftbelastung

Nach den Vorgaben der EU-Richtlinien, die mit der 22. BImSchV in nationales Recht um-
gesetzt wurden, sind flir folgende Bereiche Ma3nahmen zur Luftreinhaltung in einem Luft-
reinhalteplan festzusetzen:

- Verkehr insbes. Individualverkehr
- Anlagen im Bereich Industrie / Gewerbe
- Private Hausbrandanlagen

Die Zielsetzung eines Maltnahmenplans in den drei Bereichen ist die Reduzierung der
Luftbelastung durch Stickoxide und durch PM4o — Feinstaub.

Die Fachleute des Landesamtes fir Umweltschutz gehen davon aus, dass diese Luft-
schadstoffe anteilig von folgenden Quellen produziert werden:

50 % Verkehr
30 % Industrie /Gewerbe
20 % privater Hausbrand

Unmittelbar an den Hauptverkehrstrassen hat der Verursacher Verkehr ein noch héheres Ge-
wicht, wobei die Stickoxide haufig eine etwas héhere Konzentration als PMyp— Feinstaub errei-
chen.



3. Grundlagen der Methodik zur Erstellung eines Luftreinhalteplans

Flr das methodische Vorgehen zur Ermittlung der Luftbelastungssituation und zur Ent-
wicklung eines Mafinahmenkatalogs haben die zustandigen Behdrden fur die Erstellung
des Luftreinhalteplans folgende Empfehlungen bzw. Orientierungshilfen gegeben:

- Entwurf von EU-Empfehlungen zu Planen und Programmen nach der Rahmenrichtlinie
zur Luftqualitat 96/62/EC vom Juli 2003

- Entwurf eines MafRnahmenkatalog des ,Bund/Lander-Arbeitskreises Immissionsschutz"
der Bundesrepublik Deutschland vom Mai 2003

Ermittlung der Luftbelastungssituation

Die TA-Luft 1986 - im Unterschied zur TA-Luft 2002, die sich bereits an den EU-Vorgaben
orientiert - kennt die Methode von Messungen im 1x1 km -Raster, die ein differenzierteres
und genaueres Bild Gber die rdumliche Verteilung von Schadstoffen ermdglicht.

Das Chemische Untersuchungsamt der Stadt Nirnberg fuhrt seit Mitte der 60iger Jahre
Luftschadstoffmessungen im 1x1 km-Raster durch. Die letzte Messreihe stammt aus dem
Zeitraum 1993 bis 1997 und kann fUr Aussagen zur Erstellung des Luftreinhalteplans nur
im begrenzten Mal} herangezogen werden.

Anders als die alte TA-Luft 1986 der Bundesrepublik Deutschland hélt es die EU flir aus-
reichend, wenn die Luftbelastungssituation durch mehrere Mess-Stationen auf der Flache
des Belastungsgebietes ermittelt wird und zusatzlich sogen. ,Hotspot-Messungen® z.B.
auf hochfrequentierten Strassen erfolgen. Die EU-Empfehlung lasst zuséatzlich auch Be-
rechnungen auf der Basis von Verkehrsdaten kombiniert mit ,modellierten” Stral3enab-
schnitten zu.

Die Methoden ergeben daher unterschiedliche Gewichtungen. Wahrend bislang gemaf
TA Luft 1986 auf Durchschnittswerte im 1x1 km-Raster abgestellt wurde, wird jetzt eine
Betrachtung von einzelnen Belastungsschwerpunkten in den Vordergrund gestelit.

MaBnahmen-Katalog zur Minderung der Luftbelastung

Der Entwurf des ,Bund/Lander-Arbeitskreises Immissionsschutz” formuliert fir den Fall
der Grenzwertliberschreitung konkrete Vorgaben fir emissionsmindernde Malinahmen in
den Bereichen Verkehr, Industrie / Gewerbe und privater Hausbrand.

FUr die Bereiche Verkehr und Industrie / Gewerbe obliegt es den Stadten, der Regierung
Vorschlage fir Malnahmen zur Emissionsminderung zu machen.

Der Bereich privater Hausbrand wird direkt von der Regierung von Mittelfranken bearbei-
tet. Nach den Vorgaben des Staatsministeriums sind fir diesen Emissionsschwerpunkt
keine verpflichtenden Malnahmen, sondern lediglich Empfehlungen erforderlich.

Eine konkrete Auseinandersetzung mit den Mdglichkeiten und Grenzen der Methodik zur
Erstellung des Lufireinhalteplans und der Durchsetzung von MafRnahmen erfolgt in den
Kapiteln 5 und 6.



4. Der Zeitplan der Regierung von Mittelfranken

Die Regierung von Mittelfranken hat in dem Gesprach mit den Vertretern der Stadte
Nurnberg, Firth und Erlangen sowie Mitarbeitern des Bayerischen Staatsministeriums fiir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz und dem Landsamt fir Umweltschutz fol-
genden Zeitplan festgelegt.

Januar 2004 | Lieferung von Grunddaten durch die Stadte z.B. FNP, Bevdlkerungs-
struktur und Wirtschaftskennzahlen

Februar 2004 | Erste Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 47 Abs. 5 BImSchG
durch Veréffentlichung der Grunddaten und des vorgesehenen Arbeits-
prozesses zur Erstellung des Luftreinhalteplans

Mai 2004 Darstellung bereits erfolgter Malnahmen zur Emissionsminderung ins-
besondere im Bereich Verkehr

Juni 2004 Darstellung der durch die Stadte vorgeschlagenen MaRnahmen in den
Bereichen Verkehr und Industrie/Gewerbe

Juli 2004 Veréffentlichung des von der Regierung erstellten Planentwurfes im
Internet und Einsichtmdglichkeit bei den Stadtverwaltungen

31.8.2004 Abgabe des Entwurfs des Luftreinhalteplans fur das Belastungsgebiet
Nurnberg, Furth, Erlangen an das Bayerische Staatsministerium fur
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz

5. Kritische Anmerkungen zum methodischen Vorgehen bei der
Ermittlung der Luftbelastungssituation in Niirnberg

Fir das Landesamt fiir Umweltschutz waren der Entwurf ,Empfehiungen zu Planen und
Programmen nach der EU-Rahmenrichtlinie zur Luftqualitat” vom Juli 2003 und die Vor-
gaben der 22. BImSchV Grundlage fur die Ermittlung der Luftbelastungssituation.

Erkenntnis-Mdglichkeiten aus den Daten der 5 LfU-Messstationen

Das Landesamt fir Umweltschutz hat zur Bewertung der Luftqualitat in Nirnberg die
Messdaten des Jahres 2002 der 5 Messstationen auf dem Stadtgebiet NiUrnberg heran-
gezogen. Zur Darstellung der Schadstoffsituation im Umfeld der jeweiligen Messstation
hat das Landesamt fiir Umweltschutz Isolinien mit einer rdumlichen Ausdehnung von ca.
200 Meter auf die Stadtkarte Gibertragen. Fur die R&ume zwischen den Messstationen gibt
es keine gemessenen/gerechneten Daten, die eine Aussage Uber die Belastungssituation
in diesen Bereichen zulassen. Ergénzend dazu beabsichtigt das Landesamt fir Umwelt-
schutz auf der Basis von Emissionsdaten gré3erer Industrieanlagen Ausbreitungsrech-
nungen der Schadstoffemissionen zur Verfligung zu stellen, die in die Bestandsaufnahme
der Luftbelastungssituation einflieRen sollen.



Bewertung der Messungen / Berechnungen fiir Hauptverkehrsstrassen

Um die Schadstoffbelastungen durch den Verkehr auf hochfrequentierten Strassen zu
erfassen, hat der TUV-Siiddeutschland im Auftrag des Landesamtes fur Umweltschutz
PM,o — Feinstaub-Messungen vorgenommen. Fir den gréReren Teil des Strallennetzes
wurde auf der Basis von Verkehrsdaten kombiniert mit ,modellierten” StralRenabschnitts-
Typen (ein- oder zweiseitige Bebauung, schmale oder breite Strasse, hohe oder niedrige
Gebaude bzw. Kombination unterschiedlicher Kriterien) die Schadstoffbelastung mit ei-
nem Computerprogramm errechnet. Die Messergebnisse bzw. Rechendaten erlauben
lediglich eine Aussage Uber die Schadstoffbelastung unmittelbar auf/an der Strasse. Eine
Aussage Uber die Ausbreitung dieser Schadstoffbelastung tGber die unmittelbar angren-
zende Wohnbebauung hinaus in die dahinterliegenden Wohngebiete, ist mit diesem Com-
puterprogramm nicht mdéglich.

Diese unbefriedigende Datensituation ist letztlich die Grundlage fir Vorschldge zu emissi-
onsmindernden MalRinahmen im Rahmen des Luftreinhalteplans.
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Diese Darstellung der Daten des Landesamtes fir Umweltschutz ist der besser lesbaren
Karte Anlage 1 zu entnehmen.

Die Ergebnisse der flachendeckenden Immissionsmessungen des Chemischen Untersu-
chungsamtes (im 1x1 km-Raster) aus der Messreihe 1993 bis 1997 bieten trotz mangelin-
der Aktualitat eine Hilfestellung fir die Abschédtzung der Schadstoffbelastung in den Teilen
des Stadtgebietes, die nicht von der Mess- und Rechenmethode des Landesamtes fur
Umweltschutz erfasst worden sind.

Die Ergebnisse der damaligen NO,-Messungen zeigen die Belastungssituation in den
Wohngebieten und kénnen der Karte Anlage 2 entnommen werden (neuere Messungen in
Teilen des Stadtgebiets lassen erkennen, dass die NO,-Werte im Trend geringfligig zu-
rickgegangen sind).

Die Darstellung macht deutlich, dass wenig Spielraum fiir Verkehrsverlagerungen besteht,
ohne dass als Folge hohe Belastungen oder gar Uberbelastungen in den meisten der an-
grenzenden, dichtbebauten Wohngebiete entstehen, die Uiber oder knapp unter den
Grenzwerten der 22. BImSchV liegen.



6. Der MaRBRnahmenkatalog im Bereich Verkehr - Erste Einschatzung der
zu erwartenden Auswirkungen bei einer Umsetzung der Vorschlage

Im Entwurf des Malinahmenkatalogs des ,Bund/Lander-Arbeitskreises Immissionsschutz"
werden folgende Malnahmen zur Emissionsminderung von NO, und PM;, vorgeschlagen:

Verkehrslenkende MaRnahmen durch

¢ Einbahnstrallenregelungen

e Bewusste Verlagerung des Verkehrs zur Verteilung des Schadstoffaufkommens
(Verzicht auf das Konzept der Verkehrsbiindelung auf Hauptverkehrsstrassen zur
Entlastung der Wohngebiete)

e Beschrankung der Geschwindigkeit zur Emissionsreduzierung

e Gebietsbezogene Verkehrsverbote/-beschrankungen kombiniert mit zeitbezogenen
Begrenzungen von Durchfahrtmdglichkeiten

e Fahrverbote jeweils tageweise fir gerade/ungerade Kennzeichen

e gebietsbezogene Maut mit Anwohnervorteilen

e Fahrverbot fur nichtschadstoffarme Pkw-Altfahrzeuge (Otto- und Dieselmotoren)

Nach den Vorgaben des MaRnahmenkataloges ist im jeweiligen Einzelfall unter Beach-
tung des Grundsatzes der VerhiltnismaRigkeit zu prifen durch welche Mainahmen
eine groéRere Schadstoffminderung erzielbar oder ob eine Kombination der MaRnahmen
sinnvoll ist (z.B. sog. ,push and pull-Strategie).

Gleichzeitig fordert der Malinahmenkatalog eine Priifung, ob mit einer angedachten Umver-
teilung des Verkehrs mit neuer (Uber-)Belastung an anderer Stelle zu rechnen ist, dem sich
die Frage anschlief3en soll, ob damit die richtige Mallnahme ausgewahlt wurde.

Schlieflich fordert der MaRnahmenkatalog, es solite ein Befolgungsgrad von = gréRer 90
% durchsetzbar sein, sonst sind die MalRnahmen auf ihre (Rest-)Wirkung zu hinterfragen.
Bei einem Malnahmengemenge erfordert dies ggf. einen hohen Uberwachungsaufwand.
Alternativ ist an wenige, leicht zu Uiberwachende Maftnahmen zu denken.

Eine erste Grobprifung der vorgeschlagenen Mafinahmen durch die Arbeitsgruppe der Ver-
waltung (Umweltamt, Chem. Untersuchungsamt, Tiefbauamt/ Untere StralRenverkehrsbehor-
de, Verkehrsplanungsamt, Wirtschaftsreferat und SRD) hat ergeben, dass die denkbaren
MafRnahmen einerseits zu Problemverschiebungen (Belastung der Wohngebiete) filhren
wilrden und andererseits kaum praktikabel und nur schwer durchsetzbar sind. AuRerdem
fehlen bei einigen dieser MaRnahmenvorschldge (z.B. Verkehrsverbote) zur Umset-
zung die rechtlichen Grundlagen in der StVO.

Die Arbeitsgruppe wird die einzelnen MaRnahmenvorschlége zur Emissionsminderung bei
den hochbelasteten Strassen trotzdem einzelfallboezogen und sorgfaltig prifen, um abschlie-
Rend differenziert bewerten zu kénnen, ob und welche Malnahmen auf einzelnen Stralen-
abschnitten geeignet sein kdnnten, sinnvoll und erfolgversprechend wirksam zu werden.



7. Maflinahmen im Bereich Industrie/Gewerbe —
Umsetzung der TA-Luft 2002

30% Anteil Industrie / Gewerbe an der relevanten Schadstoffbelastung

Der Anteil des Bereichs Industrie / Gewerbe an der Luftbelastungssituation verursacht
durch die Schadstoffe PMo— Feinstaub und NO, wird bezogen auf das gesamte Stadtge-
biet mit durchschnittlich 30% geschatzt. Abhangig von der Héhe der Emissionsquelle (Ab-
gaskamin und/oder niedriger Austritt von diffusen Emissionen) einer industriellen Anlage
kann dies in Wohngebieten angrenzend zu einem Gewerbegebiet teilweise etwas héher
sein.

Fir diesen Bereich ist im Rahmen des Luftreinhalteplans eine eigene Strategie erforder-
lich. Das entscheidende Instrument ist die Umsetzung der neuen TA-Luft aus 2002 insbe-
sondere die Vorgaben fir die Altanlagensanierung.

TA-Luft 2002 — Instrument fiir den Luftreinhalteplan

Ein wichtiger Schwerpunkt der TA-Luft 2002 sind Anlagen, die typischerweise einen ho-
hen Anteil von Feinstauben emittieren. Fir diese Anlagen hat der Gesetzgeber Uber-
gangsfristen zur Altanlagensanierung mit den Terminzielen 30.9.2005 und 30.10.2007
festgelegt.

Das Bayerische Staatsministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz hat
entschieden, dass die Umsetzung der TA-Luft 2002 insbesondere die Altanlagensanie-
rung Bestandteil des Luftreinhalteplans werden soll.

In einem Schreiben vom 6.8.2003 an die Kreisverwaltungsbehdrden hat das Bayerische
Staatministerium fur Landesentwicklung und Umweltfragen fir die Altanlagensanierung
eine Umsetzungsstrategie angeregt, die sich am Leitbild der Eigenverantwortung des An-
lagenbetreibers bzw. an seinen gesetzlichen Betreiberpflichten orientieren. Davon ausge-
hend, dass die meisten Unternehmen Uber ihre Pflichten nach der TA-Luft 2002 informiert
sind, schlagt das Staatsministerium vor, die Kreisverwaltungsbehdérden sollten die Anla-
genbetreiber auffordern ihre Planungen zur Altanlagensanierung offenzulegen. Dabei soll
es den Unternehmen Uberlassen bleiben, welchen Weg zur Zielerreichung der Vorgaben
der TA-Luft 2002 sie wahlen wollen.

Aufforderung an Unternehmen zur Altanlagensanierung

Das Umweltamt wird Anfang 2004 die in Frage kommenden Anlagenbetreiber anschrei-
ben und sie auf ihre Pflichten zur Altanlagensanierung hinweisen. Gleichzeitig werden die
Anlagenbetreiber aufgefordert dem Umweltamt bis zum Sommer 2004 verbindliche Erkla-
rungen abzugeben, wie sie die Vorgaben der TA-Luft 2002 fristgerecht umsetzen wollen.
Das Umweltamt wird sich vorbehalten, in Einzelfallen durch eine nachtragliche Anordnung
nach §17 BImSchG die fristgerechte Altanlagensanierung sicherzustellen.



8. Die europidischen Stadte haben keine Chance die ehrgeizigen Ziele der
EU ab 2005 zu erreichen — die Automobilindustrie ist gefordert

Bei einem ersten Vorgesprach zur Erstellung des Luftreinhalteplans hat der Vertreter des
Landesamtes fur Umweltschutz am 05.06.2003 in Nirnberg erklart, dass erst bei Halbie-
rung des Auto-Verkehrs in Niirnberg die EU-Grenzwerte erreicht werden kénnen. Diese
Aussage macht deutlich, dass selbst erhebliche Anstrengungen tiber verkehrslenkende
Malnahmen letztlich nicht zu einer Einhaltung der von der EU vorgegebenen Immissionszie-
le in der Zeit zwischen 2005 und 2010 fithren werden.

Im Entwurf der EU-Empfehlungen zu Planen und Programmen nach der Rahmenrichtlinie
zur Luftqualitat 96/62/EC vom Juli 2003 wird - wenn erkennbar wird, dass durch die von
der EU vorgeschlagenen Mallnahmen die Einhaltung der Grenzwerte nicht zu erreichen
ist - ausdriicklich aufgefordert, dass zusatzliche adaquate MalRnahmen Uber die beste-
hende Gesetzgebung hinaus vorgeschlagen werden sollen.

In diesem Sinne hat am 10.9.2003 das Bayerische Staatsministerium fiir Landesentwick-
lung und Umweltfragen formuliert, dass in einem Luftreinhalteplan tiber die bereits ergrif-
fenen und noch zu ergreifenden MaBnahmen hinaus, auch solche MaRnahmen dargestellt
werden sollten, die auf Grund bestimmter Randbedingungen zur Zeit nicht méglich sind.
Hierdurch kann beispielsweise die Bundesregierung oder die EU auf Defizite bei der
Normsetzung fur schadstoffarme Fahrzeuge hingewiesen werden.

Das nachfolgende Bild hat die klare Botschaft, dass konsequente Normsetzungen der EU
fur schadstoffarme Fahrzeuge schneller und effektiver zu den gewiinschten Luftqualitats-
zielen fihren.
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Bereits in der Umweltausschussvorlage fir die Sitzung am 15.7.2003 hat die Umweltver-
waltung die Auffassung vertreten, dass es fraglich ist, ob durch die Erstellung von Luft-
reinhalteplédnen fir den Bereich Verkehr die ehrgeizigen Ziele der 22. BiImSchV bis zum
Jahr 2010 realisiert werden kénnen.



An der Feststellung, dass die konsequente Weiterfuhrung der Verscharfung von emissi-
onsmindernden Anforderungen an die Automobilindustrie mindestens genauso wichtig ist,
hat sich nichts geandert.

Die vermeintlich notwendige Rucksichtnahme auf den fir europaische Volkswirtschaften
wichtigen Wirtschaftsfaktor, darf nicht dazu fuhren, den groRen Stadten in Europa die
Schuld fur das absehbare Scheitern einer Luftreinhaltepolitik Uber den Weg eines letztlich
nicht effektiven Luftreinhalteplans zuzuschieben.

9. Zwischenresiimee: Die EU muss die Akzente anders setzen

Die Hauptursache fur die Luftbelastung in den européischen GroRstadten sind die Emissio-
nen durch den Autoverkehr.

Die europaischen GroRstadte haben keine Chance mit den Instrumenten eines Luftreinhalte-
plans die ehrgeizigen Luftqualitatsziele der EU fristgerecht einhalten zu kénnen.

Am Beispiel NUrnberg wird deutlich, dass nur Gber eine drastische Reduzierung des Verkehrs
auf die Halfte des gegenwartigen Aufkommens die Chance bestiinde, die Grenzwerte fiir
PM1o— Feinstaub und Stickoxide zwischen 2005 und 2010 zu erreichen. Die dafiir notwendi-
gen gravierenden Eingriffe kénnen letztlich nicht Uber verkehrslenkende MaRnahmen, son-
dern nur Uber umfassende und dauerhafte Verkehrsverbote die Zielerreichung sicherstellen.
Dies ist nach derzeitigem Recht nicht erreichbar und offensichtlich wegen der Auswirkungen
auf die Wirtschaft auch nicht gewollt.

Der Handlungsspielraum der Kommunen ist also auerordentlich gering. Der Schlissel zur
Ldsung des Problems liegt bei den Schadstoffverursachern. Nach den zu erwartenden
Ruckmeldungen aus den europaischen GroRstédten, ist auf EU-Ebene die Erkenntnis zu
erhoffen, dass der Weg Uber Luftreinhaltepléne nicht zum Erfolg fihren kann. Nur die kon-
sequente Anwendung des Verursacherprinzips wird die Luftbelastung in den Stadten
schrittweise deutlich reduzieren. Deshalb muss die EU gegentiber der Automobilindustrie
weitergehende gesetzgeberische MalRnahmen ergreifen und durchsetzen. Der Kat. fiur Ot-
to-Motoren ist ein hervorragendes Beispiel fir eine erfolgreiche Umweltpolitik. In NUrnberg
haben von 246.000 zugelassenen Pkw mit Otto-Motor, 242.000 Fahrzeuge einen Kat,

Auf der 61. Umweltministerkonferenz am 19./20. November 2003 in Hamburg wurde von
den Umweltministern der Bundeslander die Initiative des Bundes-Umweltministers be-
grut, die EU zur Festsetzung strengerer Abgasgrenzwerte fir NO, und Partikel von die-
selbetriebenen Pkw und Lkw aufzufordern. Die Umweltminister sind der Auffassung, dass
verscharfte Grenzwerte zu einer deutlichen Senkung der Partikelemissionen fihren wer-
den. Nach der Beschlussfassung sollte bis spatestens 2010 fur Pkw und fur leichte Nutz-
fahrzeuge ein verbindlicher Partikelgrenzwert 0,0025 g/km angestrebt werden.

Die Stadt NUrnberg sieht sich durch diese Initiative gegentiber der EU in ihrer Auffassung
bestatigt, dass letztlich nur Uber strengere Abgasgrenzwerte die Luftbelastung in den
Grofistadten erheblich gemindert werden kann.
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Verkehrsbedingte Luftbelastung in Niirnberg unter dem Aspekt der
Grenzwerte der 22. BImSchV

90317 Nlmberg

R

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

im Umweltausschuss am 16.07.2003 wurde Uber die Luftbelastung in Nirnberg unter dem
Aspekt der Grenzwerte der 22. Bundesimmissionsschutzverordnung berichtet. Danach werden
in Nurnberg an vielen Hauptverkehrsstraenabschnitten die Grenzwerte (plus derzeitiger
Toleranzmarge) bei Feinstaub (,PM 10 und bei Stickstoffdioxid (iberschritten. Haupt-
verursacher dafir ist der Kfz-Verkehr. Derzeit erarbeitet eine referatslibergreifende Arbeits-

gruppe ein MaRnahmenkonzept mit dem Schwerpunkt Verkehr entsprechend den
Anforderungen eines Luftreinhalteplans.

Antrag:

Da die Luftbelastung vorrangig auf den Kfz-Verkehr zuriickzufihren ist, beantragen wir die
Behandlung der Thematik 22. BImSchV auch im Verkehrsausschuss.

Mit freundlichen GriiRen

/ﬁ & EN ‘h

Capshing
Christine Seer
Stadtratin

Biirgermeister
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