Ubergeordnete Freiraumverbindung — ein méglicher Weg zur Uberbriickung
schwer auflosbarer Freiraumdefizite im Kernstadtbereich von Nurnberg

1 a) Ausgangslage

Mit dem Beschluss des Stadtrats vom 10.12.1997 erging an die Stadtverwaltung der
Auftrag, den in seinen altesten Teilen noch aus dem Jahr 1969 stammenden Flachen-
nutzungsplan zu Uberarbeiten, zu aktualisieren und die im Laufe der Jahre aufgelaufe-
nen und nicht abschlieRend geklarten Anderungswiinsche abzuarbeiten. Ebenso sollte
der auf der Basis des Landschaftsrahmenplanes von 1985 weiterentwickelte Land-
schaftsplan in seinen Zielen mit den Vorstellungen und vorsorgenden Flachenbedarfen
der Ubrigen Planungstrager der Stadtverwaltung abgeglichen und die entsprechenden
Abstimmungsergebnisse in den Gesamtflachennutzungsplan integriert werden. Wie
wichtig hierbei wohnungsnahe Erholungsflachen einzuschatzen sind, wird durch Unter-
suchungsergebnisse der Freizeitforschung untermauert, wo nachgewiesen wird, dass
38 % des Gesamtverkehrsaufkommens in den Stadten auf Freizeitaktivitdten (Fahr-
zweck) zurtckzufuhren sind.

Da trotz unterschiedlichster konzeptioneller Ansatze keine Moglichkeit gefunden wurde,
zusatzliche, bedarfsorientierte, offentliche Frei- und Grinflachen im Kernstadtbereich
von Nurnberg freizusetzen und planungsrechtlich zu sichern, wurde mit den sog. ,Uber-
geordneten Freiraumverbindungen® ein Konzept entwickelt, wie FuRganger und Radfah-
rer Uber moglichst verkehrsberuhigte Wege- und Straldenziige, wo immer moglich, be-
gleitet von o&ffentlichen Grinflachen und entlang landschaftlicher Leitlinien (Hecken, Ge-
holzstreifen, FlieRgewasser), grolde Parkanlagen aber auch den Reichswald und andere
Naherholungsgebiete in Stadtrandlage leichter erreichen und nutzen kénnen. Das von
einer interdisziplindren Arbeitsgruppe (Stpl, Vpl, UwA) zusammengestellte und verwal-
tungsintern abgestimmte Netzwerk wurde erstmals in seinem Rohgerist dem AfS am
19.12.2002 und dem Umweltausschuss am 15.01.2003 vorgestellt und als fester Be-
standteil des FNP-Entwurfes vom Stadtrat am 08.10.2003 und in seiner Uberarbeiten
Form nach Birger- und TOB-Beteiligung als FNP-Entwurfsbestandteil ein zweites Mal
am 02.03.2005 beschlossen (Billigungsbeschluss).

Damit liegt jetzt eine behoérdenverbindliche Planungsvorgabe fir die Ubergeordneten
Freiraumverbindungen vor, die nun strecken- bzw. abschnittweise in der Praxis umge-
setzt werden muss.

b) Konzept der Freiraumverbindungen

Ausgangspunkt aller Planungstiberlegungen fiir die Ubergeordneten Freiraumverbindun-
gen war die Feststellung, dass das Grinflachendefizit in unterversorgten Stadtteilen auf
absehbare Zeit nicht splrbar und nachhaltig verringert werden kann. Nur durch eine
moglichst gefahrlose sowie attraktive Wegefuhrung zu den in weiterer Entfernung lie-
genden, gréleren Parkanlagen oder Naherholungsflachen ist die Situation der benach-
teiligten Bevolkerungskreise wenigstens ansatzweise zu verbessern.

Im Gegensatz zu dem im Fahrradstadtplan dargestellten Radwegenetz, das in erster Li-
nie als alternatives Verkehrswegenetz fir die Radfahrer zu verstehen ist, um zlgig von
einem Ort zum anderen zu gelangen, sind die Ubergeordneten Freiraumverbindungen
stark mit Qualitdtsmerkmalen der 6rtlichen und Uberértlichen Erholung und Freizeitbe-
schaftigung verknupft.

Drei wesentlichen Freizeitnutzungsformen soll mit diesem Angebot der Ubergeordneten

Freiraumverbindungen Rechnung getragen werden:

e Der Erreichbarkeit von Erholungseinrichtungen fir eine Kurzzeitnutzung, z.B. in der
Mittagspause, zwischen zwei Terminen, als Verabredungsort oder Treffpunkt
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e Der Nutzung von Freizeitangeboten nach Feierabend im Kurzstreckenradius von we-
niger als 10 km.

e Als attraktive Anfahrtsstrecken ab der Wohnung fir Tagestouren und Wochenend-
ausflige mit dem Fahrrad in das Stadtumland.

c) Ost-West Achse

Als richtungsweisendes, bereits in vollem Umfang existierendes und bestens funktionie-
rendes Beispiel kann die Ost-West-Achse durch das Pegnitztal von Laufamholz nach
Farth angeflihrt werden. Die landschaftlichen wie stadtgestalterischen Rahmenbedin-
gungen sind hier allerdings so einmalig, wie sie sich wohl auf keiner der anderen Haupt-
achsen von deren Potential her wiederholen lassen. Wegeflihrung und Landschaftsbild,
die Wegetrasse an sich, die Aufenthaltsqualitat, GréRe und Ausdehnung der anliegen-
den Erholungsflachen, einschliellich der stationdren Spielangebote sowie die Ausschil-
derung des Verlaufes der Freiraumverbindung, kdnnen als musterglltig bezeichnet wer-
den, was sich auch in der auRlerst starken Frequentierung des Gesamtangebotes wider-
spiegelt.

d) Neues Ziel: Nord-Sud Verbindung

Als Hauptachsenerganzung zu dieser machtigen Ost-West-Achse hat sich das Umwelt-
amt/Bereich Umweltplanung aus der Vielzahl moglicher Ausbaurouten als vorrangig zu
bearbeitende Streckenflihrung die Realisierung einer kraftigen Nord-Sidachse zum Ziel
gesetzt. Unter anderem soll die Auswahl dieser Route auch dazu dienen, sich die ersten
Grundlagen fur den Kostenaufwand zur Realisierung des Gesamtnetzes sowie Erkennt-
nisse zu einem realistischen Zeitrahmen fir die Detailplanung, den verwaltungstechni-
schen Abgleich und die praktische Umsetzung zu erarbeiten.

Weitere Umsetzungslberlegungen haben dartber hinaus zu einem Netz von herauszu-
hebenden Hauptachsen gefiihrt, das in der Beilage kartographisch dargestellt ist. (Karte:
Linienauswahl im Zusammenhang mit laufenden Projekten) Fir diese Hauptachsen
wurden sodann bezlglich Linienfihrung, Ausbau, Gestaltung und Ausstattung nach
Merkmalen und Mindeststandards gesucht, die in Folge dann moglichst einheitlich (Wie-
dererkennungsfaktor!) auf alle Achsen angewandt werden sollen.

e) Qualitatsziele der Freiraumverbindungen:

Zu den wichtigsten, auf Fullganger wie Radfahrer und ihre Bedirfnisse anwendbare
KenngroRen zahlen hier:

- Wegebreiten nicht unter 2,0 m

- gut, passierbare, hinreichend schlissige und verkehrssichere Verbindung

- glatte, zumindest in wassergebundener Bauweise hergestellte Wegetrassen ohne
~otolperstufen®, Hohenvorspringe oder, wenn nicht vermeidbar, durch Rampen oder
Bordsteinabsenkungen Uberbrickt

- eine auffallige, zur Verfolgung des Streckenverlaufes gut erkennbare, insgesamt a-
ber auf das unbedingt notwendige Mal} beschrankte Wegekennzeichnung (Beschil-
derung, ,Streckenlogo®, Richtungspfeile, Abzweiger, Routenkreuzungen etc.)

- Uberdurchschnittliche Verkehrssicherheitsanforderungen insbesondere im Kreu-
zungsbereich mit anderen Verkehrstrassen, gut einsehbare Blickwinkel und Sicht-
achsen, eindeutige Verkehrsschildersetzung

- griffige, zielorientierte Routennamen zur besseren ldentifikation und Einpragung

- Faltblatter, zumindest fur die Hauptrouten mit Streckenverlauf, Entfernungsangaben,
Ruhe- und Spielangeboten im unmittelbaren Einzugsbereich oder am Rand des Stre-
ckenverlaufes, OPNV-Anbindungen, Sehenswiirdigkeiten etc.
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- Ubersichts- und Infotafeln fir die Gesamt- oder Teilstrecken an geeigneten Stellen

- Abgleich der Routen mit den Blrger- und Vorstadtvereinen.

- Ausschopfung aller Moéglichkeiten einer auf die Streckenfiihrung konzentrierten Er-
ganzung der Eingrinung bis hin zu Bepflanzungsanregungen-/vorschlagen auf an-
grenzenden Privatflachen.

Abgesehen von dieser Standardisierung soll vorerst aber die kontinuierliche Umsetzung von
Teilabschnitten der Gesamtkonzeption der Ubergeordneten Freiraumverbindungen weiter
gehen, insbesondere bei Projekten die jetzt schon Ausflihrungsreife erlangt haben, wie z.B.
Einzelvorhaben des Radwegenetzausbaus oder umsetzungsreife Bebauungsplane und
Strallenumbauten.

2) Pilotprojekt Nord-Siid-Route

Die konkreten Anforderungen zu einer ztigigen Umsetzung und Realisierung der Freiraum-
verbindungen wurden inzwischen exemplarisch anhand einer mit Bedacht ausgewahlten
Teststrecke, der ,Nord-Sud-Route®, untersucht.

Die Teststrecke, mit Anschluss an das Tennenloher/Erlanger Wegenetz im Norden und, das
Kleinschwarzenloher und Wendelsteiner Forstwegenetz im Stden, verlauft von der Auto-
bahnbriicke im Neunhofer Forst tGiber Neunhof und Kraftshof und westlich am Flughafen vor-
bei. Anschlielend wird der Bucher Landgraben gequert. Nach der Querung der Marienberg-
stralRe schwenkt die Teststrecke nach Westen zum Volkspark Marienberg und weiter nach
GroRreuth. Uber den Nordbahnhof, die Koberger Strafte und Pilotystrale wird der Altstadt-
mauerring erreicht. Der Altstadtbereich innerhalb des Mauerrings wird zunachst ausgespart.
Entlang dem Altstadtgraben oder alternativ in ihm flhrt die Freiraumverbindung bis zum
Sterntor. Nach der Querung des Frauentorgraben wird zur Uberwindung der Bahnanlagen
die Karl-Broger Unterfihrung genutzt. Die Strecke fuhrt weiter zum Ritter-von-Schuh-Platz
und Uber die Pfalzer Stralle, die Vogelweiher- und die Loffelholzstralte zur Dianastrale und
zum alten Ludwig-Donau-Main-Kanal westlich der Gartenstadt. Von dort bestimmt der Ver-
lauf des Kanals in Richtung Suden die Strecke bis zur Spitzwegstralle in Worzeldorf.

Die Nord-Sid-Route wurde aus arbeitstechnischen Griinden in vier Abschnitte aufgeteilt,
unter anderem auch, um die unterschiedlichen Stadt- und Landschaftstypen innerhalb des
Stadtgebiets berticksichtigen und in ihrer spezifischen Eigenart betrachten und bearbeiten zu
kénnen. Vorschlage flr MalRnahmen zur Verbesserung der Funktion der Gbergeordneten
Freiraumverbindung wurden ermittelt und in der Reihenfolge von Nord nach Sud aufgelistet
und beschrieben. Die Ordnungsnummern beziehen sich auf Arbeitskarten im Malstab
1:5000 die beim Umweltamt vorliegen.

AulRerdem wurden die voraussichtlich an den OptimierungsmafRnahmen zu beteiligenden
Dienststellen ermittelt und der zu erwartende Aufwand fir die einzelnen MaRnahmen mit
einer dreistufigen Bewertungsskala (Aufwand gering, mittel, hoch) zunachst grob einge-
schatzt.

Die Ergebnisse sind tabellarisch dargestellt. Die Tabelle ist als Beilage angeflgt.

Abschnitt 1: Stadtgrenze ndrdlich Neunhof (Autobahnbricke) bis Querung Bucher Landgra-
ben 6stlich AlImoshof

Dieser Abschnitt steht im Stadtgeflige flr den Typus der intensiven gartnerischen und land-
wirtschaftlichen Landnutzung in Verbindung mit zum Teil stadtisch tberpragten, dorflichen
Siedlungsstrukturen.

Die vorgeschlagenen Verbesserungsmafnahmen sehen in Teilabschnitten eine Optimie-
rung der Qualitat der Wegebelagsdecken sowie die Herstellung von bisher fehlenden Ver-
bindungsstlcken vor. Daneben spielt die Anreicherung der Landschaft durch neue Baum-
und Geholzpflanzungen sowie die Aufwertung von Griinanlagen hinsichtlich ihrer Gestaltung
und Nutzbarkeit eine erhebliche Rolle. Der Finanzierungs- und Herstellungsaufwand fiir den
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Uberwiegenden Teil der MaRnahmen erscheint relativ hoch. Von einer kurzfristigen Realisie-
rung der erforderlichen Mallinahmen fir den gesamten Abschnitt kann vorerst nicht ausge-
gangen werden. AuRerdem besteht noch ein Konflikt mit der Landwirtschaft hinsichtlich der
Benutzung von Flurbereinigungswegen durch Radfahrer, der ebenfalls noch nicht abschlie-
Rend geklart ist. Aulerdem besteht ein Konflikt mit der Landwirtschaft tGber die Benutzung
von Flurbereinigungswegen durch Radfahrer, der bisher ebenfalls noch nicht geklart ist.

Abschnitt 2: Bucher Landgraben bis Vestnertorgraben

Dieser Abschnitt vertritt in der Stadtlandschaft den Typus der Ubergangszone von intensiv
gartnerisch und landwirtschaftlich genutzter Feldflur Gber typische Stadtrandlagen mit tber-
wiegend Reihenhaus- oder Doppelhausbebauung bis hinein in die stark verdichteten Wohn-
gebiete der Nordstadt mit Blockrandbebauung und einer Vielzahl von Geschosswohnungen.
Mit der Stadtmauer am Vestnertorgraben wird dann bereits die historische Altstadt erreicht.
Die fur diesen Abschnitt vorgeschlagenen MalRnahmen betreffen hauptsachlich die Verbes-
serung der Wegeverhaltnisse oder der Verkehrssicherheit. Eine MalRnahme mit besonderen
Anforderungen stellt die Uberwindung des Nordrings im Bereich des ehemaligen Nordbahn-
hofs dar. Die vorgesehene, Ubergeordnete Freiraumverbindung in diesem Bereich ist Be-
standteil des eingeleiteten Bebauungsplanverfahrens Nr. 4525 Nordbahnhof. Die Klarung
und Festlegung der weiteren Wegefihrung der Verbindung sowie die Bestimmung der Quali-
tat und Ausstattung der Begleitflachen erfolgt im Rahmen der Erarbeitung des laufenden B-
Planverfahrens.

Der Aufwand flr den Uberwiegenden Teil der MaRnahmen halt sich in Gberschaubarem
Rahmen, ausgenommen die Querung des Nordrings falls die vorhandene Bahnbriicke nicht
mitgenutzt werden kann. Sofern das Bebauungsplanverfahren ztigig abgewickelt wird und
die angedachten Durchleitungsfunktionen umgesetzt werden, ware auch eine schnelle Reali-
sierung der MaRnahmen im gesamten Abschnitt mdglich.

Abschnitt 3: Frauentorgraben bis Minervastralle/Querung Ringbahn

Dieser Abschnitt vertritt in der Stadtlandschaft den Typus der stark verdichteten Wohnbe-
bauung, Uberwiegend in Form der Blockrandbebauung mit unmittelbaren Anschliissen an
z.T. im Strukturwandel befindliche Industrie- und Gewerbegebiete.

Die vorgeschlagenen Veranderungsmalinahmen betreffen vor allem die Verbesserung der
Wegeverhaltnisse aber auch die qualitative Aufwertung der Durchgriinung innerhalb der ge-
werblich genutzten Bereiche. Der Aufwand fir den Uberwiegenden Teil der Mallnahmen ist
erheblich. Von einer schnellen Realisierung der MalRnahmen fiir den gesamten Abschnitt
kann daher nicht ausgegangen werden.

Abschnitt 4: Minervastralte/Querung Ringbahn bis Spitzwegstrale/Alter Kanal

Dieser Abschnitt vertritt in der Stadtlandschaft den Typ ,Gartenstadt”, Siedler- und Genos-
senschaftshauser mit z.T. groRen Garten, die das Wohnen in der Stadt mit den Qualitaten
des Lebens auf dem Lande kombinieren, dazugehérige Gemeinschaftsanlagen und — ein-
richtungen, Sportanlagen etc.. Mit dem im Anschluss folgenden Reichswald liegen hier aus-
gedehnte Erholungsbereiche unmittelbar vor der Hausture.

Die vorgeschlagenen VerbesserungsmalRnahmen betreffen daher vorwiegend die Reparatur
oder Erneuerung des Wegedeckenbelags der wassergebundenen Wege oder die Ausstat-
tung der Wegbegleitflachen mit Mobiliar wie Sitzbanken, Spielangeboten, teilweise Wegebe-
leuchtung, erganzender Bepflanzung usw.. Grundsatzlich ware in diesem Abschnitt eine
schnelle Realisierung der angedachten MaRnahmen am ehesten moglich. Er wird deshalb
als erster Realisierungsabschnitt der Nord-Siid-Route empfohlen und als Praxistestab-
schnitt fiir das Pilotprojekt ausgewahlt. Damit kann der erforderliche Aufwand, sowohl im
Planungsbereich als auch bei den anfallenden Baukosten fur eine Verbesserung eines sol-
chen Streckenabschnittes ermittelt werden. Die Erfahrungen bei der Umsetzung der Mal3-
nahmen ermoglichen eine verbesserte Einschatzung der erforderlichen Abstimmungen und
des Aufwands bei den Ubrigen drei Abschnitten des Gesamtprojekts Nord — Sid - Route.
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3.) Weiteres Vorgehen bei der Umsetzung des Pilotprojektes ,,Nord — Siid — Route*

Zur Ubermittlung aller wichtigen Informationen an die interessierte Offentlichkeit sind zeitnah
Informationsveranstaltungen mit den betroffenen Blrgervereinen, entsprechende Flyer mit
Wegbeschreibungen und Faltplane fir diese Hauptachse der (ibergeordneten Freiraumver-
bindungen sowie Infostande bei den diversen Stadtteilfesten auch flir die anderen Hauptach-
sen vorgesehen. Ein erster Schritt in diese Richtung wurde bereits vollzogen, in dem sich
das Umweltamt mit einem Info—-Messestand zum Thema Ubergeordnete Freiraumverbindun-
gen auf der Messe ,Freizeit 2005 , Garten + Touristik” (05.03.-13.03.2005) prasentierte, hier
gezielt das Gesprach mit den Nurnberger Blrgern und ihren Gasten suchte und die Akzep-
tanz, Vorlieben und Gestaltungswinsche mit einer Fragebogenaktion ermittelte.

Als erstes, zusammenfassendes Ergebnis kann hier schon festgehalten werden, dass die
Zielsetzung und die Vorgehensweise zur praktischen Umsetzung (Resourcen schonender
Ausbau, Mittelkonzentration auf die Optimierung der Hauptachsen und deren unmittelbares
Umfeld, differenzierte Kennzeichnung der Routen, Handzettel mit Streckenplan, Infos etc.)
auf eine sehr positive Resonanz gestofRen ist. Auch wurde eine ganze Reihe von Uberle-
genswerten Vorschlagen gesammelt (u.a. Verkniipfung mit OPNV — Anschliissen, Faltblatt-
hinweise auf Sehenswirdigkeiten aus den Bereichen Natur, Kultur, Handwerk und Geschich-
te etc.), die bei der weiteren Ausarbeitung der Umsetzungsstandards Bericksichtigung fin-
den sollen.

4.) Projektpartner

Auch der Bund Naturschutz ,Kreisgruppe Nirnberg, hat sich angeboten zur Unterstiitzung
des Anliegens des Umweltamtes an der Verbreitung der Informationen zu den Gbergeordne-
ten Freiraumverbindungen mitzuwirken. Zusammen mit der VAG wurden die so genannten
,Natur-Spaziergange“ herausgegeben. Hierbei handelt es sich um Karten mit ausfuhrlichen,
informativen Begleittexten, die landschaftlich und naturkundlich interessante Wegestrecken
im Stadtgebiet Nurnberg und im naheren Umland beschreiben. In einem neuen Band 2 (der
genaue Titel liegt noch nicht fest) soll Gber Griinztige informiert werden, auch Uber solche,
die im Konzept der Ubergeordneten Freiraumverbindungen enthalten sind. Dieser Band 2
wird in Zusammenarbeit mit dem beim Blrgermeister Geschéaftsbereich Umwelt angesiedel-
tem Projekt ,NUrnberg - intelligent mobil“ herausgegeben. Im Mittelpunkt steht dabei eine
naturschonende Erholung zu Ful} in attraktiver, erholsamer Umgebung im Stadtgebiet Nurn-
berg.

Neben einer Darstellung in dem Buchband ,Griinzlige® sind Veranstaltungen vor Ort in 10
verschiedenen Grlinzliigen vorgesehen. Eine Absprache mit dem Bund Naturschutz, welche
Ubergeordneten Freiraumverbindungen ggf. im Band ,Grinzige“ bertcksichtigt werden,
steht noch aus.

5.) Finanzierung

Bei den Kosten fir die Verwirklichung der tGbergeordneten Freiraumverbindungen wird davon
ausgegangen, dass ein Mindeststandard sowie die Wegemarkierung schwerpunktmafig
durch die Stadt zu finanzieren sind. Durch Sponsoring sollen zusatzliche Finanzmittel unter
Beachtung der Regelungen der Stadt Nirnberg (gem. AdO Nr. 18 vom 12.11.2004) einflie-
Ren. MalRnahmen, die den Erlebnischarakter, den optischen Zustand, ggf. die Ausstattung,
Bepflanzung und Nutzbarkeit angrenzender Flachen verbessern, sollen zusammen mit Bur-
gervereinen, Interessengruppen, Kultur- und Sportvereinen, Naturschutzverbanden, Einzel-
und Gruppeninitiativen u. a. umgesetzt werden.

Erste Schritte wurden auch schon hinsichtlich der ErschlieRung von Fordergeldern fur das
Gesamtvorhaben gemacht. Nachdem die ,ibergeordneten Freiraumverbindungen® einen
Beitrag der Landschaftsplanung zur nachhaltigen Stadtentwicklung darstellen, kdnnte das
von der EU aufgelegte ,Finanzierungsinstrument LIFE 1l (Umwelt) 2000 — 2006 in Betracht
kommen, das u.a. Projekte der ,Nachhaltigen Stadtentwicklung® fordern soll. Forderfahig
sind Demonstrationsvorhaben mit Beispielcharakter, deren Auftragsvolumen sich zwischen
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100.000 und 500.000 Euro bewegen kann. Unterstiutzt werden Demonstrationsvorhaben, die
nicht nur 6kologisch nitzlich, sondern auch messbare soziale und 6konomische Vorteile mit
sich bringen. Aulierdem missen die Vorschlage offentlichkeitswirksam sein. Als Zuschuss-
anteil sind max. 50 % maoglich. Férderantrage sind mit Finanzierungsnachweis des stadti-
schen Eigenanteils beim Bayerischen Staatsministerium fir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz zu stellen. Fristen fur die Antragstellung z.B. fir 2006: 30. September
2005. Die Moglichkeiten einer stadtischen Kofinanzierung werden geprtft und die Ergebnis-
se dem Ausschuss fir Stadtplanung baldmaoglichst zur Kenntnis gebracht.

6. Veranderungen bei auBerhalb der Stadtverwaltung laufenden Umsetzungsprojekten
Im Rahmen der Ausschussbehandlungen im Dezember 2002 und Januar 2003 wurde so-
wohl Uber die Aktivitaten der Stadt wie auch Uber den Stand von drei Projekten im Rahmen
der Agenda 21 berichtet, die sich bereits mit der Realisierung von Wegeverbindungen im
Detail beschaftigen. Uber Veranderungen gegeniiber dem damaligen Berichtsstand soll zur
Abrundung des Themas hier ebenfalls berichtet werden.

Agendagruppe Sud-West-Grin

Die Agendagruppe "Sud-West-Grin" verfolgt das Ziel einer zusammenhangenden Grinach-
se von der NuUrnberger Innenstadt bis an die sudwestliche Stadtgrenze (Hainberg). Wesentli-
cher Bestandteil dieser Griinachse ist eine durchgehende Ful3- und Radwegeverbindung, fir
die die Projektgruppe sowohl eine planerische Ideallinie entwickelt als auch eine auf das
bestehende Strallen- und Wegenetz ausgerichtete Beschilderung initiiert hat.

Eine Beschilderung wurde bereits von Vpl konzipiert und durch T realisiert. Allerdings beste-
hen zu den Vorstellungen der Projektgruppe Abweichungen, da die Stadt derzeit nicht tUber
alle Flachen verfligen kann, Uber die die geplante Verbindung verlaufen soll. Zur Optimie-
rung der Wegeverbindung sieht die Konzeption der Projektgruppe u.a. eine Brucke uber die
Slidwesttangente und den Main-Donau-Kanal vor, die bisher nicht vorhanden ist. Die stadti-
sche Beschilderung bericksichtigt diese Sachverhalte und weist dementsprechend auf die
derzeit benutzbaren Wegeverbindungen hin.

Agendagruppe Grinzug Goldbach

Ziele der Agendagruppe ,Griinzug Goldbach* sind die generelle Aufwertung des Goldbachta-
les, die Realisierung eines Griinzuges mit durchgangigem Rad-/FuRweg, die Attraktivitats-
steigerung der Geh- und Radwege sowie die Ausschilderung einer tiberortlichen Radwege-
achse vom Woéhrder See bis zum Valznerweiher. Insbesondere bemtiht sich die Projektgrup-
pe dabei um eine zeitnahe Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fur Fullganger und Rad-
fahrer in der Tullnaustraflie sowie um die Herstellung einer Verbindung von der Gleisham-
merstral’e zur Goldbachstrale.

Far die Tullnaustrale liegt ein Stralenplan vor, der eine Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse fur FuBganger und Radfahrer vorsieht. Zur Férderung des StralRenumbaus wurden
seitens Vpl weitere Gesprache mit der Regierung von Mittelfranken gefuhrt. Die Forderfahig-
keit der BaumalRnahme besteht, bisher fehlt aber noch eine gesicherte stadtische Kofinan-
zierung.

Fur den Bereich zwischen Goldbach- und Gleithammerstralie wird derzeit das Bebauungs-
planverfahren Nr. 4531 eingeleitet. Ziel des Bebauungsplanverfahrens ist die Realisierung
und planungsrechtliche Sicherung von Kleingarten unter Einbeziehung der konzipierten G-
bergeordneten Freiraumverbindung. Mit der Umsetzung dieses Planungsschrittes wiirde der
dauerhafte Luckenschluld einer schon seit langem nicht zufriedenstellenden Wegeverbin-
dung erreicht. Die friihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Be-
lange gemall dem § 4 Abs. 1 BauGB (novelliertes BauGB) wurde fir den Bebauungsplan
bereits durchgefuhrt.

Agendagruppe Grinzug Eibach
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Die Agendagruppe Griinzug Eibach bemuht sich um den Erhalt eines griinen Bandes, das
sich in Eibach westlich entlang der Bahnlinie Nirnberg - Minchen erstreckt. Der Griinzug
beginnt etwa auf der Héhe des Schulzentrums Stidwest und endet rund 2 km sudlich bei
einer Streuobstwiese, die die Arbeiterwohlfahrt Nirnberg anlasslich ihres 75-jahrigen Beste-
hens im Jahr 1995 angelegt hat. Ziel der Projektgruppe ist es, die bis heute in ihren Versatz-
sticken noch erhalten gebliebene Grinzone in ihrem gesamten Umfang auch in Zukunft fur
Mensch und Natur vollstandig zu erhalten. Kernstick des Griunzuges sind die Grun- und
Freiflachen im Umfeld des Standortes Motterstrale/Forstweiher.

Im FNP-Entwurf ist der Griinzug Eibach fast vollstandig durch seine Darstellung als Griinfla-
che oder als Flache fur Wald planungsrechtlich gesichert.

7. Pegnitztal

Die Wegeverbindung im Pegnitztal West ist mit dem Gewasserentwicklungsprojekt ,Stadt am
Fluss“ entscheidend verbessert worden. Bis auf den Altstadtbereich innerhalb des Mauer-
rings, zwischen Hallertor im Westen und Kasemattentor im Osten, besteht eine durchgehen-
de, attraktive Wegeverbindung von der Stadtgrenze Furth bis zur Stadtgrenze Richtung
Schwaig. Hier wird an den Flnf-Flisse-Radweg angeschlossen.

Die bisher noch fehlende Wegeverbindung innerhalb des Mauerrings wird auf Grund der
dichten Bebauung auch in Zukunft Gberwiegend auf Strassen verlaufen mussen. Die Reali-
sierung und Optimierung dieses Teils der Gbergeordneten Freiraumverbindung Pegnitztal
steht noch aus.Umfangreiche Detailklarungen auf verschiedensten Ebenen und mit unter-
schiedlichsten Institutionen sind hier noch erforderlich.

8. Rednitztal

Im Rednitztal war die bestehende Problematik der unterschiedlichen Nutzerinteressen bei
der Aufstellung des Konzepts gut bekannt. Deshalb wurden bereits vorhandene, ausgebaute
und genutzte Wege vorrangig berucksichtigt. Lediglich in drei Bereichen, namlich ndrdlich
der Ellwanger Strasse mit Steg Uber die Rednitz, zwischen Steinhauser Weg und S-Bahn
Haltepunkt Reichelsdorfer Keller und nach einem Steg Uber die Rednitz stdlich Stein zum
Faberwald, ware ein erganzender Wegebau erforderlich und wiinschenswert.

Ziel der Planung war es auch, eine Bundelung der bisher ungeregelt stattfindenden Erho-
lungsnutzung zu erreichen, um einer weiteren Verschmutzung des landwirtschaftlich genutz-
ten Grunlands, v.a. durch freilaufende Hunde, entgegenzuwirken. Diese Zielvorstellung hatte
das Wasserwirtschaftsamt in seine Uberlegungen fiir einen durchgehenden Geh- und Rad-
weg im Rahmen des Rednitzkonzepts Gbernommen.

Im Zuge des Gewasserentwicklungsplans Rednitz soll die durchgehende Wegeverbindung
Uber die Grenzen der betroffenen Stadte und Gemeinden hinweg durch das WWA Nirnberg
geplant werden. Das angektindigte, abschlieRende Konzept des Wasserwirtschaftsamtes mit
der Entscheidung fur eine Wegeflhrung liegt bisher immer noch nicht vor und konnte des-
halb auch noch nicht stadtintern abgestimmt werden. Erschwerend kommt hinzu, dass nach
derzeitigem Informationsstand Mittel aus dem Programm Freizeit und Erholung auf absehba-
re Zeit nicht mehr zur Verfigung stehen. Diese Fordermittel waren jedoch fur die Realisie-
rung dieser Wegeverbindung seinerzeit fest eingeplant.

Seitens der AG ,lbergeordnete Freiraumverbindungen® wurde der bisher vorliegende Pla-
nungsstand des WWA geprift. Ein abgestimmter Vorschlag des WWA flir eine durchgangige
Linienflihrung liegt bisher noch nicht vor. Eine Empfehlung fiir eine Linienfihrung kann dem-
entsprechend erst nach Vorliegen der Planung abgegeben werden. Danach ist vorgesehen
durch eine Prioritatenliste eine Rangfolge fur die Realisierung von Teilabschnitten oder Ein-
zelmalRnahmen der Verbindung zu erstellen.
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9. Einschéatzung der bereits laufenden Umsetzungsprojekte

Die vorgestellten, laufenden Umsetzungsprojekte (Ziffern 6, 7 und 8) stellen ebenfalls wichti-
ge Bausteine flr die Realisierung des Gesamtnetzes der Gbergeordneten Freiraumverbin-
dungen dar. Alle Projekte setzten auf bereits vorhandenen Elementen von Wegeverbindun-
gen auf, optimieren deren Verbindung und versuchen die Entwicklung zur Realisierung noch
fehlender Teile voranzutreiben. Damit sind unterschiedliche Stadien der Realisierung aufge-
zeigt. Im Pegnitztal kann, mit Ausnahme des Bereichs innerhalb des Mauerrings von einer
weitgehenden Verwirklichung der Freiraumverbindung ausgegangen werden. Im Rednitztal
sind bis dato noch keine Malinahmen zur Verbindung der vorhandenen Elemente und damit
dem Schlie3en der noch bestehenden Lucken in der Ubergeordneten Freiraumverbindung
realisiert. Die planerischen Vorarbeiten sind jedoch schon weit gediehen, ihre praktische
Umsetzung muss weiter vorangetrieben werden.
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