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Sachverhaltsdarstellung

Bisheriger Proiektverlauf ab Mitte 2005

~ Mitte 2005 wurde fir die VAG erkennbar dass der filr Februar 2006 vorgesehene Fertlgstel~
" lungstermin der U3 (GA — MF) seitens der Fa. Siemens nicht eingehalten werden kann.

Nach diversen Gesprachen wurde die Fa. Siemens am 05.08. 2005 schnftllch aufgefordert
zur Termlnsnuatlon im Gesamtprojekt Stellung zu beziehen.

Die Fa. Slemens lieferte daraufhm im Oktober 2005 einen neuem Terminplén‘ und begrinde-
te eine notwendige Terminverschiebung von 02/2006 auf 09/2006.

. Der neue Terminplan wies ZWISChehmellénStelne aus; bereits im Dezember 2005 zeigte sich
dann, dass der nach.dem neuen Terminplan ausgewesene Fertlgstellungsgrad nicht errelcht :
wurde. : ,

Daraufhin fand am 26.01.2006 ein Gesprach zwnschen Siemens (Bereschsvorstand) Stadt
Nirnberg (Oberbiirgermeister) und der VAG (Vorstand) statt. Die Fa. Siemens erklarte, dass’
es eine Reihe von Problemen gebe, der Fertigstellungstermin 09/2006 kritisch sei, aber an
der Einhaltung festgehalten werde. Weiterhin erklarte die Fa. Siemens, dass zwei Monate
bendtigt wiirden um zu prifen, ob die eingeleiteten KorrekturmaBnahmen greifen. Daraufhm
wurde fur Ende Marz 2006 die nachste Besprechung vereinbart.

Das zweite Gesprach bel Heirn OBM fand am 23.03.2006 statt. Dabei erklarte die Fa. Sie-
mens, dass der Fertigstellungstermin mindestens ein weiteres Jahr verschoben werden -
musse. Eine schriftliche Aussage zu den Ursachen der Verzogerung und zum endgultlgen
Ferhgstellungstermm sei bis Ende April 2006 méglich.

In der Pressekonferenz Siemens, Stadt und VAG am 24 03.2006 wurde die Offentlichkeit
informiert. Dnnghchkeﬂsantrage der Partelen wurden in der Stadtratssntzung am 29.03.2006
behandelt :

In der Folge wurden dann Anfang April 2006 die erforderlichen ersten Schritte nach den Ver-
gabevorschriften eingeleitet und die zustandigen Stellen bei der Regierung von Mittelfranken
~informiert. Der Bericht der Fa. Siemens zu den Ursachen und dle Vorlage der neuen Termin-
planung wird fir Mai 2006 verembart : ‘

In der Sitzung des Verkehrsausschusses am 11.05.2006 hat die Fa. Siemens uber Pro-
jektstand und Ursachen der Verzégerung berichtet und erklart, dass durch die Umstellung -
- des Zeitplans flr den Testbetrieb eine Verzégerung von mindestens 12 Monaten eintreten
wird. Eine weitere Prazisierung des endgultigen Inbetriebsetzungstermins setzt nach Mei-
nung der Fa. Siemens noch weitere Gesprache mit den Gutachtern und der VAG, u.a. zur
- Testphase und verfugbare Zeltraume voraus.



Aktueller Projektstand

~ Seit im Marz 2006 die Fa. Siemens bekannt gab, dass fir die Realisierung des AGT-
Systems mindestens weitere 12 Monate bezogen auf den Herbst 2006 benétigt werden, prift
und plant die Fa. Siemens intensiv die weiteren Schritte. Ein Uberarbeiteter Rahmentermin-
- plan liegt noch nicht vor. Begrlindet wird dies mit der erforderlichen Untersuchung und Abkla-
rung von eventuellen Zwischenzustanden mit konventionellem Betrieb sowie der noch offe-
nen Diskussion eines stufenweisen Er6ffnungskonzepts. :

Die Systemtests und Fahrten nach vorgegebenem Fahrplan der Leitsielle mit Fahrzeugen
auf der gesamten U3 wurden deutlich reduziert, da die Fa. Slemens festgestellt hat, dass die
parallele Vorgehenswelse nlcht zielfihrend ist. :

- Durch die parallele Durchfuhrung der Tests hatte die Fa. Siemens versucht verspatete Ge-
werke, wie z.B. die Fahrzeuge, parallel zur Gesamtsysteminbetriebnahme fertig zu stellen.
Dies hat sich mittlerweile als nicht durchfiihrbar herausgestellt, da Anderungen in einzelnen
Gewerken zu Ruckwnrkungen bei der Gesamtintegration fuhrten. Mittlerweile ist die Fa. Sie-
mens wieder zur urspringlich vorgesehenen sequentiellen Vorgehensweise zuriickgekehrt,
was zu dieser erheblichen Verschiebung des Fertigstellungstermins fuhrte.

Die Funktionsfahigkeit des Systems ist gegeben. Nach den Aussagen der Fa. Siemens, den

Erkenntnissen der VAG und der Einschatzung der fiir die Technische Aufsichtsbehorde bei

~der Regierung von Mittelfranken tatigen Gutachtern ist die Realisierbarkeit des automati-
schen Betriebs in dem veriraglich festgelegten Umfang nicht in Frage gestellt.

Das Projekt befindet sich im Kostenrahmen. -

Vertraghche Situation, Vertragsstrafen Schadensersatz

Die Themen Vertragsstrafe und Schadensersatz sind vertraglich geregelt Der berelts lau- \
fenden juristischen Bewertung und Abklarung zwischen -den Vertragspartexen kann nicht vor-
gegriffen werden.. ‘ ’

~ Die Klarung der Themen erfolgt in enger Abstim‘muyng zwischen der Stadt NUrnberg und der
- VAG und in Absprache mit den Zuschussgebern.

Konventionellef ln‘terimsb'etri‘eb U3

Folgende Betriebskonzepte befanden sich in der Untersuchung:

" a) 10°-Takt auf der U3, entsprechende Anpassung der U2
a1) 10’-Takt Mo.-So. wahrend der gesamten Betriebszeit
a?2) 10>-Takt Mo.-Fr. von Betriebsbeginn — 20:00 Uhr
b) Technische Ertiichtigung der Leit- und Zugsicherung
b1) Fahren auf Sicht auf der U3
b2) Fahren auf Zugsicherung auf der U3 mit vmax 30 km/h
- b3) Fahren auf Zugsicherung auf der U3 ‘mit vmax 80 km/h
" ¢) Eingesetzte Fahrzeuge ,
c1) konventionelle Fahrzeuge der VAG ‘
¢2) DT3 ertlichtigt fur konventionellen Regelbetneb
¢3) Fahrzeuge aus Minchen -

- Die Varianten wurden auf Machbarkeit und Sinnhaftigkeit untersucht. Ein Teil der Varianten
musste relativ schnell verworfen werden. Am Ende kristallisierte sich aus verschiedenen
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Grinden die Variante a2) — b2) — ¢2) heraus. Aber auch diese Variante bringt aus Fahrgast-
sicht noch den sehr wichtigen Aspekt der Erhéhung der durchschnittlichen Reisezeit fur die -
uiberwiegende Anzahl der Fahrgaste auf dem verkehrenden Siidast gegeniiber dem heutigen
‘Busangebot mit sich. Das wirde bedeuten, dass die Bushmen weiterhin paralle! bis zur Ro-
thenburger StraBe fahren missten.

Da der konventionelle Interimsbetrieb verkehrlich nicht zwingend erforderlich ist, besteht
auch keine Moglichkeit die Aufwendungen als Schadensersatz gegentber der Fa. Siemens
geltend zu machen. Die Betriebskosten beliefen sich auf ca. 2 Mio. Euro/Jahr und die Kosten
fur die Umrlstung auf ca. 1,5 Mio. Euro.

Dariiber hinaus wére es erforderlich vor Erdffnung des automatischen Betriebes den konven-
tionellen Interimsbetrieb wieder fir ca. 3-5 Monate einzustellen, damit der vorgeschnebene
Erprobungsbetrieb stattfinden kann. »

Auf Grund der dargestellten Untersuchungen und Erkenntnisse ist ein konventioneller Er-

satzverkehr auf der U3 weder aus Fahrgastsmht noch auf Grund der Kosten und der vertrag-
Ilchen S|tuat|on sinnvoll..

Stufenweise Eroffnung

Am 14.06.2006 unterbreitete die Fa. Siemens einen neuen Vorschlag zur Einfuhrungsstrate-
gie fur den AGT-Betrieb, um die Inbetriebnahmezeit zu verkilrzen. Dieser sieht ein Stufen-
konzept vor. Es wurde vereinbart, den Vorschlag auf Umsetzbarkelt zu prifen. Uber die Er-
gebnisse wird berichtet. ‘

Weiteres Vorgehen / Fazit

Das weitere Vorgehen Wird, wie bisher bereits praktiziert, in engér ‘Abstimmung zwischen
Stadt, VAG, Technischer Aufsichtsbehérde und Zuschussgebern festgelegt.

Die vertraglichen Auswirkungen, insbesondere die Vertragsstrafen und die entstehende
" Schadenshohe, werden geprift und juristisch bewertet; die notwendigen Schrltte nach dem
Vergaberecht gemeinsam festgelegt und ausgefuhrt ' :

‘Dem Zuschussgeber und der Technischen Aufsichtsbehdrde wird regelmaB|g Uber den Pro-
jektverlauf benchtet und forderrechthche Aspekie geklart. -

Auf Grund der oben dargestellten Untersuchungen und Erkenntnisse ist ein konventioneller
Ersatzverkehr auf der U3 weder aus Fahrgastsicht noch auf Grund der Kosten und der ver-
traglichen Situation sinnvoll

Die Umsetzung der Verlangerung der Buslinie 87 vom U- Bahnhof-Schwemau Uber Geis-
seestraBe — Tillypark — Gustav-Adolf-StraBe zum U-Bahnhof Rothenburger StraBe wird er- .
wogen. ‘

Die Realisierbarkeit des automatischen U-Bahnbetriebs ist nicht in Frage gestellt. Die ur-
spriingliche Konzeption wird beibehalten. Allerdings sind erhebliche terminliche Verschie-
bungen nicht zu vermeiden.

'Eine belastbare Terminaussage seitens der Fa. Siemens ist nach Prifung des von der Firma
" Siemens aktuell vorgeschlagenen Stufenkonzepts bis Ende Juli gefordert. ‘



