der MarienstralRe oder alternativ die Verlegung der gesamten bestehenden Haltestelle Marien-
tor vom Marientorgraben in den Kénigstorgraben.

2. Investitionen / Zuschiisse

Vor dem Hintergrund der aktuellen Erfahrungen mit der OstendstralRe sind nach den gegenwartig
glltigen Zuschussbedingungen bzw. der Auslegung der RZ OPNV durch den Zuschussgeber auch
bei eigenem Bahnkorper fiir dieses Projekt keine GVFG-Zuschiisse zu erwarten. Die als Voraus-
setzung fur eine Zuschussgewahrung erforderliche Verkiirzung der Reisezeit kann durch die um-
wegigen Linienflihrungen nicht erzielt werden.

3. Zugbedarf / Betriebsaufwand / Auswirkung auf das Wirtschaftsergebnis der VAG

Im Vergleich zum Betriebskonzept, das mit der Planung Pillenreuther StralRe angestrebt wird, wird
fir die Linie 5neu in der Hauptverkehrszeit der Einsatz zweier zusatzlicher Zuge erforderlich, zu
den Ubrigen Tageszeiten ware ein zusatziicher Zug im Einsatz. Hierfir missten entsprechend zwei
neue Fahrzeuge zusatzlich beschafft werden. Es wiirden bedingt durch diese Investition (einschl.
Unterhalt) sowie die mit den umwegigen Fiihrungen der Linien 5neu und 9 einhergehenden Lauf-
leistungs- und Personaleinsatzmehrungen erhebliche zusatzliche Betriebskosten entstehen, ohne
dass ein entsprechender, diesen dauerhaften Mehraufwand rechtfertigender verkehrlicher oder
wirtschaftlicher Nutzen erkennbar wére. Der méglicherweise etwas geringere bauliche Aufwand fur
die Errichtung der Strecke im Vergleich zum Projekt Pillenreuther StraRe wire dadurch sehr
schnell aufgezehrt und es entstiinde der VAG ein dauerhafter wirtschaftlicher Nachteil.

Wir quantifizieren den zusétzlichen Betriebsaufwand mit jahrlich rund 670 T€. Solite alternativ auch
die Linie 9 in beiden Richtungen tiber Marientor gefiihrt werden, wird hierfiir ein weiterer zusatzli-
cher Zug erforderlich, so dass sich der betriebliche Mehraufwand um rund 355 T€ auf dann insge-
samt rund 1.025 T€ p. a. erhdhen wiirde.

4. Raumliche Situation Bahnhofsplatz

Zum erforderlichen Abwarten von Anschliissen und Endaufenthalten wére am Hbf. fir die Linie 9

ein (heute nicht vorhandenes) Uberholgleis zu schaffen, damit durchfahrende Zuge der Linien

Sneu und 7neu nicht behindert wiirden. Alternativ zur (bautechnisch, wirtschaftlich und verkehrlich
voraussichtlich nicht unproblematischen) Neuerrichtung eines Uberholgleises kdnnte die vorhan- ‘
dene Gleisfiihrung der heutigen Wendeschleife fiir Uberholungen genutzt werden.

Die verkehrlichen Anforderungen der Buslinien 43 und 44 sowie des NightLiners ermdglichen kei-
ne nennenswerte Reduzierung der Verkehrsflichen. Bei einer Stilllecung der Wendschleife kénnte
allenfalls ein sehr schmaler Streifen am Stidrand des Platzes (d. h. in etwa der heutige Haltestel-
lenbereich der Linien 5 und 7) fir andere Nutzungen gewonnen werden. Nennenswerte zusatzli-
che stadtebauliche Gestaltungsspielrdume fiir den Bahnhofsplatz kénnen hierin nicht erkannt wer-
den. Die verkehrliche Nutzung des Platzes wird auch bei einem (aus unserer Sicht nicht vertretba-
rem) Verzicht auf die Wendeschleife eindeutig dominieren.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass aus Sicht der VAG die Nachteile des Vorschlages so-
wohl gegenliber der Planung Pillenreuther Str. als auch im Vergleich zum bestehenden Konzept deut-
lich Gberwiegen. Wir kdnnen das Weiterverfolgen dieser Lésung deshalb nicht empfehlen.

Das Planfeststellungsverfahren fiir die Pillenreuther StraRe ist bereits eingeleitet, so dass nach heuti-
gem Kenntnisstand voraussichtlich fiir die zweite Jahreshalfte 2008 mit Baurecht gerechnet werden




