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\Von Herrn Janowiak Stadt- und Projektentwicklung PROLOG wird die Errichtung
eines Einkaufsmarktes an der AuReren Sulzbacher Stralle in Nurnberg geplant. Es

handelt sich um das Gelédnde der ehemaligen Fa. Mohag.

Fur die Genehmigung des Bauvorhabens ist eine schallimmissionsschutztechni-

sche Untersuchung auf der Grundlage der TA L&rm durchzufuhren.

Auftragsgemal sollen die mit dem zukunftigen Betrieb des geplanten Lebensmit-
telmarktes zu erwartenden Schallimmissicnen ausgehend von den PKW- und
LKW-Fahrverkehren, den Ladetatigkeiten bei Warenanlieferungen sowie dem Be-
trieb haustechnischer Anlagen an mafRgeblichen Immissionsorten in der Nachbar-
schaft zum Bauvorhaben ermittelt und auf der Grundlage der schalltechnischen

Anforderungen der TA Larm beurteilt werden.

Eine Untersuchung und Beurteilung der durch den anlégenbezogenen Verkehr auf
der angrenzenden AuReren Sulzbacher Strale zu erwartenden Schallimmissionen
ist aufgrund der Vermischung mit dem sonstigen Verkehr nicht erforderlich,

Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse der schallimmissionsschutztechni-

schen Untersuchungen und die erforderlichen Larmschutzmalnahmen zusam-

mengefasst.

Bearheitungsunterlagen

Der schallimmissionsschutztechnischen Bearbeitung liegen folgende Bearbei-

tungsunterlagen zugrunde:

—  Auszug aus dem Katasterkartenwerk, MaBstab 1:1000, ohne Datum

—  Grundrisse/Ansichten/Schnitte, MaRstab 1:50 bzw. 1:500, M 1:250,
Planungsstand: 29. Marz 2007

— Angaben zum geplanten Betriebsablauf und zu Warenanlieferungen sowie den

zu erwartenden Kundenzahlen
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Ergebnisse der Vorbesprechung vom 18.12.2008 und telefonische

Abstimmungen

Die in diesem Bericht verwendeten projektbezogenen Daten wurden vom Auftrag-

geber zur Verfligung gestellt bzw. in seinem Namen eingehalt.

3. Regelwerke und Anforderungen

3.1 Regelwerke

Fur die schallimmissionsschutztechnische Bearbeitung wurden die nachstehenden

Regelwerke und Verdffentlichungen herangezogen:

TA L&rm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm),
Fassung v. 26.8.1998; glltig seit 1.11.1998

DIN ISO 9613-2 (Ausgabe Oktober 1999) Akustik
- Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -

Parkplatzl&rmstudie

(Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Au-
tohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,
Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz, 5. Auflage/Augsburg 2008 mit
Ergdnzungen, Auflage 6 — Anderungen gegeniber Parkplatzldrmstudie
5. Auflage

Gerausche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungsiagern;
Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen;
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt - Heft 192/1995;
verdffentlicht vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz, Minchen
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3.2 Anforderungen

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um eine nichtgenehmigungsbedurftige An-

lage im Sinne des § 22 Bundesimmissionsschutzgesetz.

Die zur Beurteilung heranzuziehenden mafgeblichen Immissionsorte sind in &stli-
cher und siidlicher Richtung zum Bauvorhaben dem Gebietscharakter Allgemeines
Wahngehiet (WA) bzw. in nérdlicher und westlicher Richtung dem Gebietscharak-

ter Mischgebiet (MI) zuzuordnen.
Eine Vorbelastung durch bestehende Gewerbebetriebe im Einwirkungsbereich des

. geplanten Einkaufsmarktes ist nicht zu berlicksichtigen.
Daher dirfen folgende Immissionsrichtwerte ,aulten” (0,5 m vor den vom Larm am
starksten betroffenen Fenstern von Aufenthaltsraumen) durch den Gesamtbetrieb

des Einkaufsmarktes nicht Uberschritten werden:

Allgemeines Wohngebigt (WA)

Tagzeitraum

.werktags” (06.00 - 22.00 Uhr, einschl. Ruhezeitzuschlag in der
Zeit von 6.00 - 7.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr)

sowie

,sonn- und feiertags® (06.00 - 22.00 Uhr, einschl. Ruhezeitzuschlag in der
Zeit von 6.00 - 9.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr und
20.00 - 22.00 Uhr)

LIHW = 55 dB(A)

Nachtzeitraum

,hachts” (22.00 - 06.00 Uhr, Beurteilung der vollen Nacht-
stunde mit dem héchsten Beurteilungspegel)

LIRW = 40 dB(A:I




2061.1

Mischgebiet (M1}

Tagzeitraum
.werktags" (06.00 - 22.00 Uhr)
sowie
.sonn- und feiertags” (08.00 - 22.00 Uhr)

Lrw = 80 dB(A)

Nachtzeitraum

.hachts" (22.00 - 06.00 Uhr, Beurteilung der vollen Nacht-
stunde mit dem héchsten Beurteilungspegel)

Lrw = 45 dB(A)
Zuséatzlich ist das Spitzenpegelkriterium zu beachten, d. h. Immissionsrichtwert-
Uberschreitungen liegen auch dann vor, wenn die Immissionsrichtwerte gem. Ab-

schnitt 6.1 der TA Larm

.tags® um AL > 30dB
,hachts" um AL > 20dB

Uberschritten werden,

Im Weiteren wird ausschlieRlich der Tagzeitraum untersucht und beurteilt, da ein

Betrieb wahrend der Nachtzeit nicht vorgesehen ist.
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4. MaQgebliche Immissionsorte

Fur die Beurteilung der von dem Betrieb des Lebensmittelmarktes ausgehenden

Schallimmissionen wurden folgende maRgebliche Immissionsorte herangezogen.

Immissionsort Lage / Gebietsau;wef_sung Berechnungshdhe

1 slidlich des Bauvorhabens, Flur-Nr. 222/4, WA 2.0G
2 waestlich dt;s Bauvorhabens, Flur-Nr. 323/7, Mi 1. 0G o
3 - westlich deé Bauvorhabens, Flur-Nr. 323/, Ml 4. 006G -
4 | nérdlich des Bauvorhabens, Mi 1o
5 - nardlich des Bauvorhabens, Ml EG B
6 | nérdlich des Bauvorhabens, Mi ) 1 QG

B 7 o nordlich des Bauvorhabens, Flur-Nr. 33, Ml | 1.0G
8 [ 8stlich des Eauvnrha-bens, Flur-l'\_.lr-, 3211, WA 4. 0G

Die Lage der Immissionsorte ist aus der Anlage 1 ersichtlich.

. Berechnungsvoraussetzungen

Die Lage der nachfolgend beschriebenen, in den schalltechnischen Berechnungen

berlicksichtigten Schallquellen ist in der Anlage 1 dargestelit.

5.1 Beschreibung des geplanten Einkaufsmarktes

Das Bauvorhaben befindet sich auf dem Grundstuck Flur-Nr. 322 und 323/27 und
umfasst das Gelande der ehemaligen Fa. Mohag an der Auferen Bayreuther
StralRe. Es ist vorgesehen in einem PLUS-Lebensmittelmarkt mit Backer/Metzger
und einen Babywalz neu einzurichten. Ein Antiquitdtenshop besteht bereits. Die
Zufahrt erfolgt tber die AuRere Sulzbacher Strale. Der gesamte Kundenparkplatz
und die LKW-Anlieferungszone sollen vollstandig baulich umschlossen werden. Im
Obergeschoss/Dachgeschoss des Markigebdudes sind Buros vorgesehen.
Fenster zu schutzbedurftigen Raumen sind nicht an der Westfassade geplant.

Im Antiquitdtenshop sind an der Ostfassade Blrordume vorhanden.
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Betriebszeiten

Die Offnungszeiten des Markies und der Laden sind werktags von 8.00 bis 20.00
Uhr, Warenanlieferungen werden von 6.00 — 20.00 Uhr berUcksichtigt, Kunden-
fahrverkehre von 7.30 — 20.30 Uhr.

An Sonn- und Feiertagen bzw. wéahrend des Nachtzeitraumes sind ausschlieflich
die Anlagen der Luftungs-, Heizungs- und ggf. Kaitetechnik in Betrieb.

PKW-Parkflache

Die fur Kunden- und Mitarbeiter-Kfz des Lebensmittelmarktes geplante Parkfléche
umfasst insgesamt 46 Stellplatze. Alle Fahrgassen sind mit einem ebenen As-
phaltbelag oder akustisch gleichwertigen Belag ausgefihrt. Die Warenanlieferung

ist an der Slidseite des geplanten Geb&udes vorgesehen.

Insgesamt wird gemaR den Angaben des Auftraggebers aus den Daten von ver-
gleichbaren Markten von 1060 PKW-Fahrbewegungen ausgegangen.

Warenanlieferungen

Folgende Warenanlieferungen sind geplant:

— PLUS Lebensmittelmark einschl. Backer/Metzger (tdglich bis zu 4 LKW, davon
1 LKW mit Kiihlaggregat frihestens ab 6.00 Uhr und 3 LKW chne Kihlaggregat
frithestens ab 7.00 Uhr und spatestens um 20.00 Uhr)

— Babywalz (taglich bis zu 2 LKW > 105 kW im Zeitraum von 7.00 bis 20.00 Uhr)

Die Entladung der Fahrzeuge findet an der Siidseite des geplanten Marktgebau-
des statt. Wahrend der Ladezeiten ist das fahrzeugeigene Kuhlaggregat nicht in
Betrieb.
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Geplante Larmschutzmalnahmen
Der geplante Kundenstellplatz und der Bereich der Warenanlieferung soll baulich
vollstandig umschlossen werden. Geplant ist eine Leichtkonstruktion aus Stahltra-
pezblech 0.4.. Gedffnet bleibt ausschlieflich der Ein-/Ausfahrtsbereich im nérdli-
chen Teil und zu Liftungszwecken vorgesehene Flachen im ostlichen und stdli-
chen Teil. Die Offnungsfldchen umfassen folgende Fléache:
Ein-/Ausfahrt Richtung Norden ca. Sges = 50 m?
Luftungséffnung im Osten ca. Sges = 32 m?
Laftungséffnung im Saden ca. Sges = 28 M?
Haustechnische Anlagen
Angabe zur Lage und Art der haustechnischen Anlagen liegen derzeit nicht vor.
5.2 Berechnungsgrundlagen
5.2.1 Kunden- und Mitarbeiterparkplatz

Die Ermittlung der Parkplatzgersusche erfolgt gem. der unter Abschnitt 3.1 zitier-
ten Parkplatzlarmstudie nach dem Berechnungsverfahren filr ebenerdige Parkplat-
ze. Fur den Kunden- und Mitarbeiterparkplatz wird plangegeben Asphaltbelag fur
die Fahrgassen beriicksichtigt:

Gemal der im Abschnitt 5.1 dieses Berichtes aufgefuhrten Betriebsangaben wird
bei dem geplanten Bauvarhaben von insg. 1060 Kfz-Bewegungen (An- und Ab-

fahrten) am Tag ausgegangen.

Unter Bericksichtigung einer Kfz-Bewegungshaufigkeit von insg. 1060 Kfz-
Bewegungen errechnen sich fir den Zeitraum von 7.30 — 20.30 Uhr fur den gesam-
ten Kunden- und Mitarbeiterparkplatz mit einer Stellplatzanzahl von
n = 46 Stellplatzen
sowie einer Netto-Verkaufsflache von ca. S = 1566 m?
eine Bewegungshaufigkeit von
N3y, = 0,052 Bewegungen pro Nettoverkaufsflache u. Stunde.
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Unter Berticksichtigung der nachstehenden, zusatzlichen Berechnungsparameter

3dB
4 dB

Zuschlag fur Parkplatzart Kpa

Impulszuschlag K

errechnet sich fir den Parkvorgang im Zeitraum von 7.30 — 20.30 Uhr ein Schall-

leistungspegel von insg. Lwartes = 94,1 dB(A).

LKW-Fahrten und Ladevorgange

52,3

Die in den schalltechnischen Berechnungen fur den zukinftigen Betrieb des Le-
bensmittelmarktes herangezogenen Schallemissionspegel basieren auf Messer-
gebnissen von vergleichbaren Betrieben sowie aus einschlagigen Veraffentlichun-
gen (hier: Parkplatzlarmstudie, Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern
und Speditionen; Schriftenreine der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt - Heft
192/1995; veroffentlicht vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz, Mun-

chen).
Die Zusammenstellung der einzelnen Betriebsvorgénge bei den Warenanlieferun-

gen sowie die sich daraus errechnenden Schallemissionspegel sind zur besseren

Ubersicht in tabellarischer Form in der Anlage 2 aufgeflhrt.

Geplante Larmschutzmalnahmen

Wie im Abschnitt 5.1 beschrieben, soll der gesamte geplante PKW-
Parkplatzbereich sowie LKW-Ladebereich baulich vollstdndig umschlossen wer-
den. Ausgenommen ist die Zufahrtséffnung im Norden und je eine LUftungséffnung
Richtung Osten und Siiden. Die Wand- und Dachbauteile missen mind. folgendes

bew. Bau-Schallddmmmal} aufweisen:

bew. Bau-Schalldammmal mind. Rwg = 20dB
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Grundsitzlich geeignet sind z. B. Stahltrapezblechkonstruktionen, wobei Wande
und Dachkonstruktion schalldicht aneinander anschlieen mussen, so dass nur
eine Schallubertragung tber die 0. g. Offnungen méglich ist. Die Innenseiten der
UmschlieRung sind schallreflektierend.
Damit berechnet sich insg. eine dquivalente Absorptionsflache von ca.

A 335 m?
19,2 dB.

und somit eine mittlere Pegelminderung (10xlog A/4) von AL

Haustechnische Anlagen

Uber den Betrieb technischer Anlagen (z. B. Abluftventilatoren, Kéaltetechnik etc.)
liegen hinsichtlich ihrer Art, Anzahl und Lage éowie der Schallemissionsdaten der-
zeit keine Angaben vor.

In der weiteren Planung ist zu bertcksichtigen, dass durch den Betrieb haustech-
nischer Anlagen die im Abschnitt 8.1 berechneten Beurteilungspegel tags nicht
zusatzlich erhoht werden durfen. Wahrend der Nachtzeit dirfen die nachfolgend
aufgefuhrten Immissionsrichtwertanteile durch den Betrieb technischer Anlagen an

den mabgeblichen Immissionsorten nicht Uberschritten werden:

Allgemeines Wohngebiet ,nachts” Lrwa = 30 dB(A)
Mischgebiet ,nachts* Lirwa = 35 dB(A)

Tonhaltige Gerduschanteile sind zu vermeiden, Sofern im Einzelfall an den Immis-
sionsorten tonhaltige Gerauschanteile nicht vermeidbar sind, ist dies durch einen
Zuschiag gem. TA Larm zusatzlich zu berlicksichtigen.

Die Einhaltung der aufgefilhrten Immissionsrichtwertanteile fiir die technischen
Anlagen des Lebensmittelmarktes ist im Rahmen der Planung der technischen

Gebaudeausriistung nachzuweisen.




Zur Beurteilung des Spitzenpegelkriteriums gem. TA Larm wurden gem. Parkplatz-

Lwarmax = 105 dB(A)

9061.1 -9
525 Spitzenpegelbetrachtung
lArmstudie nachstehende mittlere max. Schallleistungspegel flr die Vorgange
a) beschleunigte Abfahrt eines LKW, Leistung > 105 kW
herangezogen.
6. Berechnungsergebnisse und Beurteilung
6.1 Berechnungsergebnisse

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten gemaR TA Larm nach dem "detail-
lierten Prognoseverfahren” unter Beriicksichtigung A-bewerteter Schallpegel mit-
tels eines Schallimmissionsprognoseprogramms (Software ,Soundplan®, Version
6.4, Softwarestand:; 19. Marz 2007).

Beurteilungspeqgel

Far die vom Betrieb des Lebensmittelmarktes ausgehenden Gerauschimmissionen
berechnen sich unter der Beriicksichtigung der im Abschnitt 5 dieses Berichtes

aufgefiihrten Berechnungsvoraussetzungen folgende Beurteilungspegel:
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Immission- Gehiets- berechneter Beurteilungspegel zul@ssiger |
sort auswaisung/ L. in dB({A) Immissionsrichtwert
Gebiets- Ligw in dB(A)
charakter
Jwerktags® Jnachis®, unglnstigste
(06 - 22 Uhr) volle Nachistunde tags* Lnachts"
zwischen 22 - 06 Uhr ¥
i1 WA 54 30 55 40
102 il 49 35 60 45
103 Ml 438 35 60 45
IO 4 M 53 35 60 45
0% M 69 35 [=10] 45
08 At 55 33 &0 45
107 Wl 53 33 B0 45
108 VWA 42 30 55 40

Die Berechnungsbléatter mit der Ermittlung der Beurteilungspegel sind dem Bericht in

den Anlagen 3 und 13 beigeflgt.

" Der Wert entspricht dem max, zuldssigen Immissionsrichtwertanteil fir technische Anlagen

nachts

Spitzenpegel

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 5.2.5 genannten Voraussetzungen erge-

ben sich folgende Spitzenpegel an den maRgeblichen Immissionsorten:

- berechneter Spitzenpegel R maximal zuldssiger Spitzenpég;r
Immissionsort ntags” »tags"
Lmax in dB(A) Lmax in dB(A)
101 50 85
- 102 ' 50 90
03 57 90
104 B2 a0
105 84 90
106 58 90
o7 70 90
108 40 85 T

1]

mafgebende Gerduschquelle fur den Spitzenpegel: Beschleunigte LKW-Abfahrt
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6.2 Beurteilung

6.2.1 Beurteilungspegel
Wihrend des Beurteilungszeitraumes ,tags* und ,nachts werden die héchstzulassi-
gen Immissionsrichtwerte fir ein Allgemeines Wohngebiet von

Lrw = 55/40 dB(A)

bzw. Mischgebiet von Lew = 60/45 dB(A)
an den mafRgeblichen Immissionsorten (ausgenommen QO 5) unterschritten.
Am Immissionsort 10 5 wird der in einem Mischgebiet tags zuldssige Immissions-
richtwert um AL = 9dB
Uberschritten,
Fir den Immissionsort 5 wird vorgeschlagen, an der gesamten Cstfassade des
Gebaudes nur festverglaste Fenster zuzulassen. Luftungsmaglichkeiten sind dann
an der Sud- bzw. Nordfassade vorzusehen. Das bewertete Bau-Schalldédmmmal
der Fenster muss mind. Rwr = 35dB
im eingebauten Zustand betragen.

6.2.2 Spitzenpegelkriterium

Das Spitzenpegelkriterium ,tags* mit einem maximal zuléssigen Spitzenpege! fur

ein

85 dB(A)
90 dB(A)

Allgemeines Wcohngebiet von —

1l

bzw. Mischgebiet von Lrnax

wird an den mafgeblichen Immissionsorten erfillt.

Wahrend des Beurteilungszeitraumes ,nachts” sind bei ordnungsgemaiem Betrieb
der technischen Anlagen keine unzulassigen Schallpegelspitzen zu erwarten.
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Zusammenfassung

Von Hermn Janowiak Stadt- und Projektentwicklung PROLOG wird die Errichtung
eines Einkaufsmarktes an der AuBeren Sulzbacher Stralle in Nurnberg geplant.

Der vorliegende Bericht umfasst die Ergebnisse der Untersuchung der schallim-
missionsschutztechnischen Auswirkungen des geplanten Betriebes an maRgebli-
chen Immissionsorten in der Nachbarschaft und die Beurteilung der Ergebnisse
auf der Grundlage der TA L&rm — Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm.

Unter Beriicksichtigung der geplanten LarmschutzmaBnahmen (hier insbesondere
der geplanten Einhausung der PKW-Stellplatze und Warenanlieferungszone) und
der Berlicksichtigung der im Bericht aufgefihrien Berechnungsvoraussetzungen
(Betriebszeiten, Kundenzahlen etc.) und der beschriebenen Malinahmen flur die
Ostseite des Ladenanbaus ist festzustellen, dass die zulassigen Immissionsricht-
werte und das Spitzenpegelkriterium an den maRgeblichen Immissionsorten ein-
gehalten werden.

Nimberg, den 2. April 2007

Prof. Dipl<Ing. Wolfgang Sorge Werne Sch__"" erzock MA

Anlagen
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Schallleigiungspe.

Ly in dBIA;

g

Ly in dB{A)

[

Anerhalii

kel

LKW - Fahrbewegungen Leistung <= 105 kv

Anfahrt | Abfahrt Fahrgerdusch 1045 108 15 258 831 LER
EQ 1 Rangi Diruc 1035 i 0.9
185
beschleunigte Abfann 04,5 T 718
erdusch 8a.0 22 5 15,8 754 754
[EQ 2 an Ladebergich  Standgerivsch b4, 300 B2
Druckiuftgerdusch 103.5 1 0.8
Tiirenschlagen 100.0 1 E7 4 230
Moioranlazaen 100,0 2 674
baschiginigte Abfahrt 104,5 2 e
Abfahrt Corenze beschleunigte Atfahrt 104,5 z T8 9
Je Fra. und Stunde 87,2
LKW - Fahrbewegungen Kiihlaggregate
[ Anfabit Betrich Kihling 1040 108 14 258 aze BE25
Rangieren Betrisb Kihiung 1040 2 B 15,8 80,4 BO4
Abtabit Befrieh Kihlung 104,0 108 15 58 326 326
|e Fag, und Stunde 86,7
j& Fzg. und Stunde {Fahren + Khlung) 90,0
b-der DEEksting.

LKW - Fahrbewegungen Lelstung <> 105 kW
Anfahl  Abfahri Fahrgerdusch

1045 13 15 31 730 Ta8
|:~knl‘ehr| Garenes beschleunigle Abfahrt 1045 2 4 713
LKW - Fahrbewsgungen Kihaggregate
Iﬁmfahrt ! Abfahri Betrieb Kohung 104,0 13 1% 3 734 734
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| Schaliquelle | Quelliyp | pder § | Kl | KT Ka 3 ! Adhy I Agr Abar | Agtm Re Ls LT

| m,m? dB ‘ @8 | 4B | m ' as dB @ | | OB{A} | dBiA) | oB(A)

Sud OFFEN [Bereich Pl Flache ‘ |

Dach Fliche 10546 | © o 28 36,53 422 01 | 1,6 01 443 | 344 40,8

Dach klein iFrauhe 154,3 | i 0 27 2218|  arp an ‘ 0.3 00, -408! -3sg| s=3)

Sid klein Fléche 63,5 [¥] o ‘ 58 I 20,26 ar o8 0.a | o0 ‘ 520 372 Ja.0

50d Flache 90,1 | © 0 58 2580, 393 00 0,1 0.0 i 557 180 arz2

Ost OFFEN Flathe 32,2 | i 0 50 4238, 435 | 00 123 01 827 | -aas 36,3

Ein-urd Ausfahrt DFFEN Fléche 40,5 | o | o 60 . §945| 47,8 | 17 13,5 0,1 443 | 413 339 !

Dach Glasflache Flache 2031 | o I 0 30 4400, 439 05| ool o4 | £43 421 334 5

Ost klain Flache M4 ‘ a ] 58 1964, 389 i [i¥:] 55 o0 | 5.8 -85 2657 8

Dach klein Fliche 187 | 0 1 a0 4188 435 04 56 0,1 -EB0 | -49E 255 3

Zufahrt Plow Linia 14 o | o | 30 7501 485 25 12,2 0,1 71 a6 243 !

Dach klein |Flache B0 0 o0 28 5084 487 03 ga' 01 74 ) 524 28

West Fliche 524 0 0 59 a0.82| 44,0 02 12,6 0.1 ‘ £74  -B4B | 204

Ost Flache Mo 0 a | 58| 3615 422 0.0 11,2 0,1 | e 852 189

Wiast klein Flache w08 | o 0 ‘ 80 5185 453 07 15,2 01 B84 -883 184

Wes! Flache 82| 0 o | &8 3545 420 0,0 M2, 01 -B9@ | -E63 18,8

| Abtahr Pl |Lirie 14| 0 o ‘ 3,0 'r4.05| 48,4 ! 24 ‘ 12,5 0,1 I 13,8 32 184

West klain Fliche 11.5 ‘ ] o | &8 31,87 .4 a0 00 0.1 B1.5 58,7 i 18,2

Zufahrt Lkw Kiiblaggregat Linie 14 0 0 an 7485 485 ] 7.8 0.1 174 I 207 148

Zufahrt Lw ohne Kihlagaregat Linie: 14 0 ‘ [ an 7480 485 |23 1.3 01 174 | 192 142

Zutahrt Lew mit Kiniagoregat Linie 1,4 | 0 0 an 74,-.19' 48,5 I 23| 113 0,1 174 18,2 132

Abfahrt Lkw Kiblaggregal | Linie nilo | o ap| 7389 484 19 ' 81| 01 38 7.9

Liow EQ03 Gg chne Kitlung lF‘unk! 0 | Q 30 8078 491 25 7.5 | 0.2 42 158 |



Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

Schallouelle Quelityp | loders Kl KT Ko 5 Adiv Agr Abar I Agtm | Ra Ls LT
m,m? dB | dB - dB m dB dB 4 | de l dBiA) | dB{A) | dB(A)
West |Flache 52| o 0 58 ! 36,83 423 0,0 127 ! 1| 73 65,3 98
Llow EQ03 Gg mit Kihlung Punkt a i 30 sorzl 4s1| 25 76 | 0,2 | 4,2 156 a5
Abrahint Lkw ohne Kithlagg regat Linie 16 0 0 | so, vt 434 23| s 0,4 a3 14,5 o5/
Abfahrt Lkw mit Kbhlagaregal 3.0 48,4 | 2.3 i 16 0.1 a3 14g 85

! L

50d OFFEN (Bersich Phw) Flache

Ost OFFEN \Fléche ‘ 2z 0 @ | 60 568,03 483 14 133 01 46 | -ae7 .8
Dach Fliiche 1054,56 I. o 0 { 28 | 47,83 445 0.7 | 39| 0.1 50,2 -3a.7 47
Ein-und Austabrt OFFEN Flaeha 48,5 ' o ‘ 1] 80 | 5537 47,3 2.3 132 o1 -43 B 409 ‘ 33,5
Diach klein Fliche 154,3 oo 29| 8578|421 0z a7 01 493 438 | 0.6
Dach khein Fliche wal o | o 29 39.r3| 430 0s 55 Di 488 455 | a9
Dach Glasfache Fliche 2081 0 | o 30| amzz| a4y 2.2 25 01 661 468 277|
Viest Flache 52,4 lo | 0 59 | 41.39| a3 02 3t D1 50| 49 2?.5|
5iid klein |Fléicha | 635 o a | a0 33,33 414 i 04 56 | 01 -63.0 -47 4 ‘ 27,0
West khein |r-rame el o o 60 3843|427 05| 88 01 E42 485 259
West |Fiache 82| 0 o 58 25,azi 22 0o | ag a | 87 257
Sid Flache | o1l o o 60 8360, 471 2,2 | 1. D1 -BOO | 489 255
Abitahrt Plow Linig | 14 0 0 30 ?1.2?; 48,0 a1 | 17 1 56 l 7.8 21,0
Zufahrt Ploa lLinia i 114 0 o 3,0 GRTZ| 477 a0 [ 17,7 o1 45 : 55 207
Whast klein Fliche 15 o 0 53| 243 a7 _' 0.0 89,2 00 ‘ 5.4 191
Dach Kein Flache 087 0 | o 20| 5047 a8s | 28 04| ot 427 -ses 16,1
Abfahrt Liw ohne Kiihlaggragat Linie M5 0 0 30 | 720 480! 29 10,8 | o1 16,7 189 139
West Flache 52 0 ‘ 0 5,a| 20.07 40.3! 0,0 a8 0.1 612 13,8
Ost klain Flache 4, 0 Lo 80 | 53,11 458 || 2t me| ot 71| 27 |7

| 30.03.2007 EF - Deckelung ahne Bed4mpfung innen I
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung ©
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L
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| Schallguel e . Quelityn l | oder 5 Kl | KT | Ka 5 | Adpny Agr | Abar | Aatm Re | Ls LT |
| I e 48 o8 dB ‘ m dB ‘ 8 B 4B ‘ dB(A)  dBa) | dB(A) 5|
Zutahrt Lkw ohne Kihtaggregat |Liniz> 11,4 i a (] 3,0 ‘ BB73 477 i 28| 174 ' 01| 156 16,4 } 114
| | 1 |
Lkw EQ02 Gg ohne Kijblung |Punk! a o 30 76,20 456 ! 31 143 | o1 rl 15,3 16,1 131
|
Abfahrt Liow Kithlaggregat Linie | M7 0 ] 3.0 7111 48.0 | 25 5 o1 18,8 21,5 a8
Ot Flache ‘ 310 0 ] 6.0 7565 486 i 14 01| -836 -65.8 B8
Abfahrt Lkw mit Kithlaggregat Linle | 18 | 0 ] a0 ‘ 7130 434 25 108 01| 187 18,0 | 6.8
Zufahrt Lkw Kiihlaggragat iLinie 14 D o 30 BBE1| 477 24| 0| o1l 470 16.0 | 6,0
Zutahrt Liw mit Kihlagg regat iLinie 14 D 0 30 88,75 477 2,8 74 D1 156 16,4 A4
Lkw EQD3 Gg mit Kihlung |Punkt b | o | 30 .
T - , ; %}
- ; o
Ein-und Ausfahr DFFEN g ! %
| |
Dach Flache | a | 38,42, 429 0.0 02 DA| -444 .3ag 406 tn
|
5iid OFFEMN (Baraich Plu) |Flache 285 | o 0 58 42,77, 438 0.0 22| 01] -393 364 a0 !
| "
Dach klein |Flache | 1510 0 0 ‘ 26| 2629 | 3m4 0,0 032 1| -400| -368 3re
Ost OFFEN Flashe 3122 0 a 58 | 47 98 445 | 0,0 14,1 a1 -7 -37.7 368
| |
West klein Flache | 1mas | a o | s ‘ 2536 691 00 3,1 0,0 ] 454 30,2 36,2
| |
Dach Giasflache Flache 2031 o 0 30 3652 422 0o 00 01| -4B4| -3a6 | 348
Wesl Flache 524 D o | 8§88 2772 288 0,0 00 01| 473 | -0z 342
Abfahirt P Linie M4 0 0 | 3.0 4701 444 00 12,4 01 148 15.6 0.8
Zulahrt Plw Linie M4 0 0 | 3,0 4360 d3@ 0,0 16,2 01| 148 15,3 305
| : | | |
West Flache 82| 0 | o 57| a0z 406 0.0 1.6 ! o1 | 48,2 26,3
| |
Dach klein Fliache 1543 | 0 o 29 4472 440 0,0 &5 | a4 -56,2 -49.0 | 254
Wesi Fliche i 52| 0 [ 56 2882 405 0,0 | 00 a1 ‘ 562 H04 ‘ 240
Std IFiache 01| 0 0| &0 85,11 473 0,2 15,2 01! 524 518 226
Siid klein Flache 535 | 0 [ | 80 46,87‘ a4.4 0,0 128 01| 42| -825 21 9|
I 3003, 2007 EP - Deckelung ohne Beddmpfung innen I \_'/',J
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

Ein-und Ausfahrt OFFEN

Ost OFFEN

Dach Glasfiche

Sid OFFEN (Bereich Plw)
Zutahrt Plow

Dach kh=in

Abfahit Phow

West

West klein

[ Zufahrt Lkw ohne Kihlaggragat

|Fﬁ:he

3.0
58
2,8
1.7
28
40
55

25

78,4

38,8

36,7

424 |
a1,0 !
g
334
284 |
240 ‘
W8 |

03

0.0 |

a0 |

0o
Ri]

00

216 |

14,7 |

9.0
145
15,1

1A

186 |

147

15.1

0,0

a1
0.0
o0
0.0
o0
oo
0.0

B
KR
=47 2
-38,8

105
-50,2

10,0
E1 v
54,4

214

| Schallquelle Cuallkyp | oder 5 Kl KT Ko ] I Adiv Agr Ahar Aatm Re Lz T |

m,m dB | B dB m fat] i) dB dB dBif) I dBiA) dB{A} ‘
Abfahr Lkw ohne Kihlaggregat Linie 116 0 [} 30 48,89 44,4 | 0.0 : 12,8 0,1 2z | 263 212
Zufanhrt Lkw ohne Kihlaggregat !Linie 114 4 o 30 43,40 437 | 0.0 18,1 0.1 252 | 258 208
Vidagt kleif Fiche "nE| 0 @ ES 36,23 422 ! on 48 1 787 -54.4 20,0
Dach klsin Flache R ] 9 | ag | ao7z| 448 00| 118 o1 smg ! 554 | 19,4
Lkw EQ03 G ohne Kihlung Punkt |0 a 30 5060 451 0,0 12,3 0,1 205 222 17,2
Abfahrl Liew Kiihiaggregat Linie 1.7 : o ‘ 0 29 ‘ 46,52 443 oo [ 9,5 0.1 57 T4 15,3
2Zutahrt Lkw Kilhlapgregat Linie 14, 0 | 0 20| 4207| 437 0,0 15,0 04 282 w7 147
Abfahrt Lkw mit Kilhlaggregat Linie 15| o | 0] B ‘ 45,53 444 0,0 12,4 01 52 26,3 143
Zufahrt Lkw mit Kiuhlaggregat Linte 114§ 0 ! 1] ao 43,40 437 0,0 16,1 01 2582 58 13,8
Likw EQ03 Gg mit Kihlung ;Punkl [} an 50,59 451 o0 | 12,2 0,1 208 223 10,3
Ost |Fiache 0| D a 6.0 75,30 48,5 06| 152 0.1 678 a.si
Ost kiein 14| 0 &0 57,75 45,2 0,0 16,6 04 -Tio

676

290

45 |

61

-39,1

171
432
464

1o

| 30,03.2007

EP - Deckelung ohne Bedampfung iﬁneﬂ

SoundPLAN 6.4
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Dokumentation der Ausbreitungsherechnung

West klein

Efn-und Ausfahrit OFFEN
Zufahr: Pl

Abfahirt Pl

Zufahrt Liw ohne Kihlaggregat
Abfanrt Lkw chre Kihlaggregat
Zufahrt Lkw mit Kohlaggregal
Zufahrt Lkw Kihlagaregat

Linie
Linie
Linia
Linie
ELI'J]I&

[Linke
1

o 4]
o Q
o Q
o Q
0 1}
v] a

247

E
242
My
2

228 |

0.0

oo

e

37,4

356 |

478 |

458
75
a7

| Schaliquelie Quelityp | loders | KI | KT Ko | B Adiv | Agr Abar  Aatm | Re Ls LT

| S omm a8 | a8 | o8 m aB @ | @& | a |aw | dear | aeie
Dach kisin |F|a:hs ' 1097 0 | o | ap 29,35| 403 03| 123 01| -50g | -4s0 264
Abfahrt Lkow ohne KDhIanggm Linie | e o o 27 l 13,06 | 333 [ 18,1 0o 204 281 230
L EQ03 Gg ohne Kihlung "Punkt | o | o | a9 ’.?.3?] I8 00| mr no | 54| 286 218
Dach klein Fiache i 154,3 ‘ o 0 ! 10 4817 448 12 125 01 51 -532 | 22
Shd Flache 80,1} 0O 0. 8.0 | 56,20 45,0 17 16,3 LR 552 545 18,5
Zufahrt Liow mit Kihlaggregay Linie 4.4 | (1] [ 2,5 @80 08 0,0 18,1 0a 24 I o 18.0
Zufahirt Liow Kishlaggregat Linie 144 | 0 0 1,8 a0 30,1 | 00| 153 i} 250 30,7 18,7
Abfatit Lkw Kihlaggregat Linie 147 | o |0 24 | 1257 330 ‘ 00 130 . 00 226 | 308 185
Siid klein fHacne 65 0 0 ‘ 5.0 51,92: 453 19 183 0.1 | a7 w62 | w2l
West [Flacha &2 0 0 | 58 35.03! 8 0.0 49 04| 38 574 17,0
Abfabirt Lew mit Kithlapgregat Linie 11,5 o Q | 27 IB,‘IDl 333 0,0 16,1 0.0 Lol 281 16.1
Liow EQOD3 Gg mit Kihlung Punkt oo ‘ 28 1734 w58 o0 127 0o 155 268 148
West Flache 182 o o | 59 41.95' 434 | o1 14,3 o1 -B5,0 81,2 13,3,
Ost IFIéchn i1.0 18.4 0,1 -£0.8 56,1 B.d:
Ot klkin 45

dd 4
411

40,9

I 30,05,2007

EP - Deckelung ohne Bedampfung Innen]

SoundPLAN 6.4
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
T
Schallguelle | Quellye | loders Kl || KT K S Adiv Agi | Abar | Aatm Re Le | LT
| m,m? 4B | dB ! 96 | m dB a8 dB dE | dBiA) | dBiA)  OBA)

- - - -
Lkw EQD3 Gy ohne Kihlung Punki o | o | 28 12.u‘.*:l 32,8 00| oo| 0@ "4ie | a4g [
Dach Fléche ‘ 10846 | © | 0 ‘ 22| 1758 2359 01! 103 00 434 | 348 76
Abfanrt Liw mit Kihlaggregat Lirie | 15 o |0 27, 881 2087 00 0,0 00 453 | 494 374
Abfahrt Lkw Kihlaggragat Lirie "7 o | 0 2a 836 204 0o 0,0 00, 453 | 4aE 88
Lkow EQI03 G it Kilhlung Punkt ] 2.8 12056 328 00 0,0 0,0 | 47| 449 128
Ost OFFEN |Fiache 22 o o | &g | 28,12 403 01 188 0.1 | 508 | 426 1B
Dach Glashidcha Fliche 231 a4 0 30| 2302 a2 07 104 00 &38| -4ss 80
S0d OFFEN (Bereich Plw) Fléiche b - 6.0 sn.se‘ 45,1 19, 195 01| 682 -494 51
Dach Klein IFlache 1510 | o | o 36 1872 355 0,1 | 21| oo| -sa2 565 178

| 1
West khein Fliche 1009 | 0 | o 58 18,60 36,4 02 | 24,2 0,0 | 65,1 -58,0 16,5
| _ |
Dach klein Fliche werl o | o | ag w3 4nE | 17| 17A 01 671 -Eg3 16,2
; | |
Vst Flachea 624 0 | 1 ‘ 53, 1525 47 00| 244 00 654 594 | 151
sid \Flache 1| o o | 80| 586z 454 28 i 183 01 675 | 643 10,2
|

Dach kein Flache 153 0 0 30| 5313 455 26| 184 o1 73z | 50 84
S0 klain Fléche 85| 0 o 60| 5584 459 32| 180 o1 @&7| 65,4 a0
Ot |Fliche | el 0 o 60| 6278 488 30 100 01 -835| M8 28
Wit Fliche B2 6 | 0 B0 4650| a3 18 228 01, 860 | -74. 0a
Ozt Kein Fliche | M4 0 | o I 60 5638 480 32 184 o1 | 781 4.7
West Klein [Flache 15| 0 ‘ 0 80 53| 484 a1 28 0,1 |

| _ ! ]
West Placfia 520 0 | o 60| 4zs5 110 zza| o1 |
Ost OFFEN

|
Dach |Flache 10546 | 0 | 0 13| 1a0| 324 a0 03 00| 33
Dach Glasfiache Flache 2031 0 1] 30 18,49 36,3 o0 0.0 0.0 =354
Iao.ua.znn? EP - Deckelung ohne Bedampfung innen]

SoundPLAN 6.4
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
 schallgusiie Cuellyp | ader S Kl | KT ‘ Kio ‘ s ‘ Adiv | Agr Abar | Aatm Re Ls | LT
| mor |8 o8 a8 98 | B B 98| oBN  dE(A) | dBA) |
Ein-und Ausfahrt OFFEN Flache ! a5 o 0 50 923 aos| o0 24,9 00| 505 -37,1 73l
Sud OFFEN (Beraich P} Flache 28,6 !_ 1] 0 59 4577 442 00 14,7 0.1 285 573 374
Drach kein Flache 087 | 1] o ao 15,77 350 0o 76 0.0 A2 4 | -39.8 47
Abfahr Pl Linia 14 I o o 28 | 12,52 328 6o | 173 0,0 32 184 | 25|
Zufahrt Plow Linig 114 i} o 29 I 1877 318 o0 7,6 o0 43 14,3 20,5
Dach klein Fléche 1510 0 0 28 2677, 395 0,0 1,7 01| &12| 479 65
Wast Flache 24| D 0 57 2484 988 o0 130  oo| s23| 497 248
West klain :chhe 1008 | O o 59 28,85 40,2 | 0.0 17.0 01 &850 ‘ =521 | 22.3_
Dach Kein Fléche 1543 o a 3a 48,38 447 a7 127 0,1 I 542 -52.5 ! 22,0
Abfahr Lkw ohne Kohlagoregas Linie "8 0 0 2, 12,25 3zs 0,0 17,4 0,0 136 266 215
Sud |Flache 901 0 0 80 47,83 446 07 18,8 01| &4 BB 205
Zutaht Lkw ohne Kiiblaggragat Linie 14 0 0 28 1580 349 0.0 16,8 0,0 14p | 283 202
Sid klein [Fliiche 635 0O ] &0 51,13 452 .5 16,5 61! -558' 851 19,3
Lkw EQ(3 Gg ahne Kohlung Punki | a [+] 28 7.21 357 0.0 1684 0.0 125 230 18.0
Zufahrt Lo Kiihlagaregat Linie 1140 o 25 15,12 348 oo 14,4 0,0 15,5 27,3 18,2
West Flache 52 ' ] 0 581 4236| 435 00 8,7 01| 40| -G9.4 15,1
Abfahrt Lkw mit Kihlagarenat Linie 115 | o a a7 | 12,30 i 328 o0 17,4 0.0 13,7 26 6 146
Abfahrt Linw Kithlagaregat |Linle M7 0 ] 22 11,58/ 323 0o Tiz 0.0 15,1 26,5 144
Zutahrl Liw mit Kiihlaparegat Linie 114 0 i 28| 1580 349 0.0 16.9 0.0 148 253 132
Whast !Flécha 16,2 Q o 58 46,55 444 0z i 14,4 01 E3E 51,2 13.2
Lkw EQD3 Gg mit Kuhiung Punkt 0 i 28 17,14 357 0o 16,4 0,0 ' 125 23,0 11,0 ‘
Wes! klein |Flichs M5 0 a 60 523 454 16 17,0 0,1 | 51 | 64 2 10,2
st Fliche e o ] 80 4874 449 08 205 0.1 <735 -6B1 63|
(st klein .Flame 11,4 o a 80 47,60 44 G 1.2 1o 0,1 -73.3 58,5 59 i
J20.02.2007 EP - Deckelung ohne Bedampfung innen |
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
Schallguelie | Quelltyp ‘ | oder & K| KT Ko s Adiy Agr Abar | Aatm He Ls LT |
| mm? | dB | dB  dB m dB dB dB dB dB{A) | dB(A] | dB(A) |
':
Ein-und Ausfant DFFEN Flache 485 | 0 [ | 58 308 418 01| 00 01| 346 | -228 518
Abfahrt Prw Linie 114 0 | 0 30 28,36 400 | 00 0.0 o1 216 27,7 428
Zufahrt Ples Linie | 1.4 | o | o 30 26,52 40,1 | 0,0 | 0,0 0,1 214 | 276 428 |
Ablanr Liw shne Kithlaggregat Linies | M6 0 0 30 M40 4071 | 00 o0 0,1 az4 | 381 33,0
Zufahrt Liw ohne Kihlaggregat |Linie: | M4 0 1} 30 28,41 40,1 0.0 | 0,0 o1 320 38,0 2o
Lkew EQO3 Gg ohne Kinlung IPunm ‘ o n z9 23,60 36,8 0,0 i 0.0 0.0 i7E 36,9 1B
Dach Flache 10548 D ] a0 57.5r 482 12| 47 01 635 430 35
Stid OFFEN (Bereich Plw) Flache 288 0 0 6,0 B2,57 483 28 124 0,2 65,9 478 W5
Abfahrt Liow mil Kiiblaogregat Linie M5 D 0 30 28,35 400 0,0 0,0 0,1 324 33,1 261
Zufahr! Liw mit Kihlaggregat ILinie M4 0 a 30 2841 401 0.0 0,0 0,1 320 380 26,0
Dach Glasfiiche |Flche 031 D | 0 | a0 | =870 481 28 20 01 603 487 358
Abfahrt Lkw Kihlaggregat Linie: 117 0 | 0 28 28,22 400 0.0 0,0 0,1 325 | 378 257
Zutahrt Lkw Klblaggregat Linie naloe | o 28 26,23 400 0.0 0,0 0,1 2z | Y 256
Likw EQO3 Gg mit Konlung Punkt o la 28 2366 385 0,0 0,0 0.0 278 : 36,9 24,8
Ost OFFEN Fliche az2| o [l 60 57,61 482 1.2 233 01 -850 -626 218
Sid klein Flache 635 | 0 o 60 87,92 489 a3 15.1 02 507 00 14,4 ‘
Sod |Flache 201 | 0 0 60 asde| 487 3.0 21,5 0z -S4 11 12,4
Dach klein |Fiache ! 1543 | 0 0 3,0 8518| 4a& 3.0 11,0 02 B0E 528 118 ‘
Dach Kein Flache | 1510 | 0 0 3,0 5381 458 14 17,0 01 781 628 18|
West [Fache 524 0 ] 59 5312 455 0.8 173 01 765 843 10,1
West klein ;F{the 1009 | ] [ 50 s423| 457! 18 19,7 01 785 8489 x~z.5E
Dach klein IFliche ‘ g7 | o | o 3,0 sg19| 483 27 19,6 01 751 683 62
West [Fisiche i §2) 0 | 0 | 60| 7585 485 23 85 01 816 704 41|
lac.na_znn? EP - Deckelung ohne Bedimpfung innen I
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

Schallquelle Queltyp loders | K | KT | Ko 5 Adw | Agr  Abar | Aalm  Re Ls bt |
i mm: dB | a8 | dB m dB 4B dB | B | dB(A) | By | o) |
Wiast Fiache 182 0 ] &0 BOEE 481 2,6 17.0 | 02| -888  -Ta2 | n.3|
Ost Flache ‘ ata| o | o 60 ‘ a7,25| 438 at| z12! oz| 7ee  rse | s
Weest klein Fiache 1.5 a I o 6.0 85,83 497 3.3 13,3 na | -78.8 -TE3 I -1.91
Ot Klein 214 o8 o812 Gl
Ost OFFEN |
Siid OFFEN (Bereich Pkw) Fithe ! I8 E ! 0 ] 59| TEEE| 487 0,4 136 01| 882 478 ars |
Dach Flache 10546 O 0 28 B709| 478 0.2 23 | 01| -487 403 348/
Dach Glasfiache Flache 2081 0 0 30 7182 481 1,0 05! DA 651 470 28,2
Ost |Flache 0 o o 59 4471 440 0,0 0,0 04| 783 473 279
Ein-und #usfahrt DFFEN Flache 48,5 ) 0 &0 ¥3.87 48,4 05 234 0,1 -58.0 -52.2 230
Dhach klein Flache 1543 | o 1 30| 7ap2| 4a8 0,7 74 2| 553 827 235
Siid Klein Flache 835 | 0 0 &0 79.28| 490 11 145 0z 548 -64.4 20_5{
Sud Flache 80,1 ‘ a i 549 5550 459 0,0 128 01| 817 560 18|
Dach klein Fldche 1097 | a o I 3,0 50,64 465 | 01 13,4 o1 | -88.1 -66,2 14.0
| |
D5t kiain Flache 114 @ 4 2 80 BE,AT II a7 4 03 | 106 ‘ 01 , -£0.3 50,6 15,6.
Dach klein Flacha 154,0 ‘ o [ a0 8476, 436 1,1 120 02, 840 | 599 153
West klein |I:'Iachu 1009 | a o 6,0 66,81 498 1,8 16,0 | 02 =826 | -60,8 14,4
Zufahit Pl |I_sn|c 114 0 o a,n FBTA 48.9 1,3 206 o2 7B -26 13,0
A bfahrt Pl ILir\ie I 11,4 o L] an ?4.43: 48,4 | 1.0 216 oA 1 27 | 13,0
Wilast Flache ‘ 524 o Q i 6.0 8z, 72 493 o7 13,0 0,2 -67 8 -62.8 | 128
Wes! Flache 82 o 5} 6.0 90,01 50,1 1,2 13,1 02, -864 544 | 10,3
Whest klzin Flache ‘ 114 | o | ] 6.0 92,38 50,3 1.8 15,1 0z | -0t -B8.8 B4
West Flache .52 ‘ [y ‘ 0 &0 8590 487 X i &8 : 02 ' 776 -68.5 ! 57
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung ©
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| Schallquelie Quelityp | ader 5 Kl | KT | Ka 5 | Adiv | Agr | Abar Aatm | Re Ls LT !
n,me dB | dB  dB m dB | 8 dB dB | dBiA]  dBiA)  dBy |
Zufahrt Lkw ohne Kihlaggregat Linie 11,4 o a 30 TE AT 489 | ok | 207 0,2 | 2.8 r474 27
Abfahrl Lkw ohne Kihlaggregat |Lﬂnhe Mg, a [+] a0 74,32 48 .4 09 21,7 | o1 N T 248
Lkw EQI03 Gg ohne Kohlurg Punkt a [} 30 ¥6,23 43 & 1.0 194 | 0,1 04 5,8 17
Zufahrt Liw mit Kiihlaggregat |Linie 114 | a [ 30 THET dag 14 07 02 28 T 17
Abfahrt Likw mit Kihlaggregat Linie: 11,5 a 1} 30 | 74,35 48 4 09 217 | 0,1 33 T 1,7
Zufahrt Lkw Kuhlapgregat Linie 14| o i 30| 7a4E| 488 07 208 02 29 75 15
Abfahrt Liw Kihlaggregat Linie: "My o 1] 30| 7410 484 05| 218 1| &3 7.5 a5

| | |

Lkw EQ03 Gg mit Kihlung Punict o |0 a0 7EA8! 488 1,0 21,4 o1 | 04 54 07 :‘P
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
Legende
Schallquelle Name der Schalqualle
Qualityp Typ der Quelle [Punkt, Linie, Fldche)
loder S m,m? Grofke der Quelle (Lange oder Fldche)
Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tenhaltigeit
Ko dB Zuschlag firr gerichtste Abstrahiung
s m Entfemung Schallguelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Entfernungsmindarung
Agr dB Mittle rer Bodenefiekt
Abar dB Mittlere Einfigedampfung
Aatrm dB Mittlere Darpfung durch Luftabsarption
Re dB(A) Reflexanteil
Ls dB(A) Unbewearteter Schalldruck am Immissionsart
LrT dB(A) Beurteilungspegel "ags"
0032007 EP - Deckelung ahne Bedzimpfung innen |
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