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Neufl'vjhru,ngder‘StraBenbahnen im Bereich des Hauptbahnhofes
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 03.08.2007

., -Bericht-

Anmeldung
zur Tagesordnung des Verkehrsausschusses
-~ am 25. Oktober 2007 '
- offentlicher Teil -
I Sachverhalt

Dle GSU- Stadtratsfraktlon beantragt mit Schreiben vom 03.08. 2007, alternatlv zZur

StraBenbahnneufihrung im Abschnitt Bahnhofsplatz — Celtistunnel — Pillenreuther StraBe .~

' — WolickernstraBe die Ernchtung einer neuen Gleisanlage in der MarienstraBe zwischen
Marientor und Marientunnel zu prufen Das angeregte. L|n|enkonzept unterhegt folgender

: Zlelsetzung

Schaffung von neuen Moglichkeiten zur stadtebaullchen Neugestaltung am:
~ Hauptbahnhof durch den Wegfall der Wendeschieife '
Umsetzung elner mogllcherwelse bezuschussungsfahlgen Glelsanlage
Die vorgeschlagene Llnlenkonzeptlon {iber einen Glelskorper in der ManenstraBe wurde
durch VAG und Verwaltung auf ihre Auswirkung auf den OPNV dle StraBenplanung, so-

wie auf die monetaren Belange hin gepruft

- Die Prifung der Alternativirasse durch die MarienstraBe erfolgt in Gegenuberstellung zur
Planung der StraBenbahntrasse durch die Pillenreuther StraBe, um so eine vergleichbare
Bewertung zu ermdglichen. Die grundsatzliche Notwendigkeit einer Anderung des Stra-

Benbahnnetzes im Umfeld des Hauptbahnhofes wurde nicht in Frage gestelit. Zu den Pla-
nungen Pillenreuther StraBe erfolgte zuletzt im Verkehrsausschuss am 25.01.2007 der
einstimmige Beschluss der StraBenpléne sowie die Beauftragung von Verwaltung und
VAG am 25.01.2007, das Planfeststellungsverfahren durchzufithren. Das Planfeststel-
lungsverfahren wurde zum September 2007 elngeIeltet und die. Unterlagen liegen der Re-

‘ glerung von Mlttelfranken vor. ‘

Als Ergebnis der aktuellen Analysen und Untersuchungen ergibt sich, dass die angeregte

Trassenfiihrung Uber die MarienstraBe keine Alternative zum Konzept Netzschluss Pillen-
* reuther StraBe darstellt, da sie verkehrllch betnebllch wie wnrtschafthch eine elndeutlg

schlechtere Losung darstellt ‘
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Beilagen:

- Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 03.08.2007 -
- Ausflhrliche Sachverhaltsdarstellung '
- Schreiben der VAG vom 19.09.2007
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Neufuhrung der StraBenbahnen im n Bereich des Haubtbahnhofes % 24{ / ZUO:’L

Sehr geehrter Herr Oberbt‘j rgermeister

fiir die CSU-Stadtratsfraktion stelle ich zur Behandlung im zustandlgen Ausschuss folgenden
Antrag: : ‘ ‘
Alternativ zur Straﬁenbahnneufuhrung im Abschnitt Bahnhofsplatz Celtistunnel - Pillenreuther
StraRe - Landgrabenstrafie wird die Errichtung einer neuen Glelsanlage in der Marlenstraﬁe '
zwischen Marientor und Marientunnel geprift. ‘ «
Begriindung: -

Mit einer neuen Glelsanlage in der Marienstrafie kénnen die Linien 5 (Hauptbahnhof Tiergar-
ten), 7 (Hauptbahnhof - Bayemnstrafle), 8 (Erlenstegen - Worzeldorfer Strale/ Siidfreidhof) und 9
(Hauptbahn-hof - Doku-Zentrum) betrieben werden. Die Gleisschleife am Bahnhofsplatz kann -
entfallen. Dies schafft Moglichkeiten fiir eine stadtebauliche Neugestaltung des
Bahnhofsplatzes. Auerdem ergeben sich mit dleser Losung neue Durchblndungsmoghchkelten,
. zum Beispiel: _

.- - Linie 5 (neu) Tiergarten - MarienstraBie - Konigstorgraben - Hauptbahnhof AIIersberger

Strafie - Landgrabenstraﬁe Worzeldorfer Strafie (Siidfriedhof) ,

- Linie 7 (neu) Erlenstegen - Hauptbahnhof - Bayernstrafie - (U1 Ranglerbahnhof)

- Linie 6/9 Westfriedhof - Plérrer - Landgrabenstrafe - Dutzendteich - Doku-Zentrum - ;
Allersberger Strafie - Scheurlstrafie - Marlentunnel MarienstrafSe = Ktiniégstoir‘graben -
-~ Hauptbahnhof - Allersberger Strafie
Wihrend fiir die Fiihrung der Straflenbahn durch die Pillenreuther Straﬁe keine staatllchen Zu-
schiisse zu erwarten sind, ja sogar mit Riickzahlungsforderungenen zu rechnen ist (Doppeler-
schlieBung mit U1), kann bei der Gleisanlage in der Marienstrafie méglicherweise mit einem
~ Zuschuss gerechnet werden. Die Gleisanlage in der Marienstraie ware zudem mit ca. 450 Metern
‘Lange nur halb so lang wie die in der Pillenreuther Straﬁe

Mit freundlichen GriifSen

Michael Frieser
Fraktlonsvor5|tzender

Unsere Bilrozeiten: Montag bis Donnerstag 8 -16 Uhr, Freitag 8 - 14 Uhr:,
Sie erreichen uns mlt offentllchen Verkehrsmitteln: U1, U11 bis Lorenzkirche oder Bus Linie 36, 46, 47 bis Rathaus .
1/1- A7073000 doc
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Neufithrung der StraBenbahnen im Berelch des. Hauptbahnhofes
h|er Antrag der CSU- Stadtratsfraktlon vom 03.08.2007

Ausfiihrliche Sachverhaltsdarstelung

1.

14

1.2

Anlass / Handlungsbedarf am Hauptbahnhof zum Jahr 2011

Die Einstellung der StraBenbahnlinie 9 Nord, die in direktem Zusammenhang mit der Be-f

triebsaufnahme der U3 bis Friedrich-Ebert-Platz voraussichtlich 2011 steht, erzeugt bei
Stadt und VAG den Druck zum Handeln. Es wirden bei einer reinen Verklrzung der
StraBenbahnlinie 9 auf den Stidabschnitt drei StraBenbahnlinien am Hauptbahnhof en-
den. Das Wenden von drei StraBenbahnlinien am Hauptbahnhof ist aber mit den vor-
handenen Anlagen aus Platzgrunden nicht mogllch

Der seit vielen Jahren geplante StraBenbahnnetzschluss Plllenreuther StraBe zwnschen
Hauptbahnhof und WélckernstraBe kann dieses Problem I8sen, da er ein neues Linien-

- konzept erméglicht und die Attraktivitat flr die Fahrgéste steigert sowie gleichzeitig den

Betriebsaufwand bei der VAG (Fahrzeugeinsparung) senkt. Mit einer Verkniipfung der
Aste Erlenstegen — Hauptbahnhof — Marientunnel — BayernstraBe und Tiergarten —
Hauptbahnhof — Pillenreuther StraBe — Stidfriedhof verbleibt nur noch die StraBenbahn-
linie 9 Std vom Dokuzentrum, die in der bisherigen Schleife am Hauptbahnhof endet.

Die Situation nach Stllllegung der StraBenbahnlinie 9 Nord mit und ohne den StraBen-
bahnnetzschluss Nérdliche Pillenreuther StraBe zelgt Anlage 1. S

Ziele der MaBnahme Nérdliche P|||enreuther Strasse

Mit dem beschlossenen Netzschluss Plllenreuther Strafe werden folgende  Ziele er-
reicht:

» Betriebssichere AbWIcklung des StraBenbahnverkehrs am Hauptbahnhof

+ Bildung eines attraktiven und betrieblich stabilen Liniennetzes durch Schaffung .

von zwei Durchmesserlinien und nur einer am Hauptbahnhof endenden StraBen-
* . bahnlinie
. Elnsparung von StraBenbahnzugen :
«  Reduzierung der Fahrzeit zwischen AufseBplatz und Hauptbahnhof (um ~50%)
+ Optimale OPNV-ErschlieBung der sudlichen Gleise am Hauptbahnhof, insbeson-

~dere der zukUnftigen S-Bahn nach Ansbach sowie des angrenzenden Gebiets der

Sudstadt das zur Zeit nicht ideal erschlossen ist

Aktueller Verfahrensstand

Der Verkehrsausschuss hat am 25.01.2007 einstir"nr‘nigy die StraBenpléne fir die Neu-
baustrecke durch die Pillenreuther StraBe beschlossen sowie Verwaltung und VAG
‘beauftragt, das Planfeststellungsverfahren durchzufihren.

Im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens wurden vom beauftragen Ingenieurbiro
in enger Abstimmung mit der Verwaltung auch zahlreiche Alternativszenarien unter- -
sucht, die aber alle verkehrliche Nachteile haben und erhebliche betriebliche Mehrkos-
ten verursachen wurden. Die volistéandigen Unterlagen sind bei der Regierung von Mittel-
franken im September 2007 eingereicht worden, $o dass nach heutigem Kenntnisstand
voraussichtlich fir die zweite Jahreshalfte 2008 mit Baurecht gerechnet werden kann.
Der Zeitplan fir den weiteren Ablauf des Verfahrens und den anschlieBenden Bau ist

-2-




2.

,‘-2_,

eng, um das neue Linienkonzept mit Inbetrlebnahme der U-Bahn zum Friedrich- Ebert-
Platz einfihren zu kénnen. :

Antrag der CSU Stadtratsfraktlon zur Tramfuhrung und L|n|enkonzept

Die CSU- Stadtratsfraktlon beantragt mit Schreiben vom 03 08 2007 alternativ zur ,
StraBenbahnneuflhrung im Abschnitt Bahnhofsplatz — Celtistunnel — Pillenreuther Stra-
Be — WolckernstraBe die Errichtung einer neuen Gleisanlage in der MarienstraBe zwi-
schen Marientor und Marientunnel zu priifen..So kénne durch die neue Gleisanlage und
eine Veranderung des Linienkonzeptes die Wendeschleife am Hauptbahnhof zugunsten
einer stadtebaulichen Neugestaltung entfallen. AuBerdem kénne in der MarienstraBe im
Gegensatz zur Pillenreuther StraBe mogllcherwelse mit Zuschissen gerechnet werden.
Mit dem Planungsvorschlag MarienstraBe sneht die CSU- Fraktlon folgende Ziele erreich-
bar:

» Prinzipiell gleiches Linienkonzept wie bei der MaBnahme Pillenreuther StraBe
* Reduzierung des notwendigen StraBenumbaus auf die Halfte gegenuber der MaB—
- nahme Pillenreuther StraBe '
 Vermeidung von DoppelerschlieBung im Bereich der Plllenreuther StraBe
» Kein Bedarf mehr fur die Gleisschleife am Bahnhofsplatz Diese kann zugunsten
; einer stadtebaulichen Neugestaltung entfallen
~»  Maglicherweise Erlangung von staatlichen Zuschissen

Prifung der verkehrllchen Wirkung - '
Verkehrliche erkung einer StraBenbahnfuhrunq in der ManenstraBe

Die Prifung des Antrages erfolgte durch das Verkehrsplanungsamt in Abstlmmung mit

~der VAG. Eine Stellungnahme der VAG vom 19.09.2007 llegt bei.

'+ Die im Antrag vorgeschlagenen Llnlendurchbmdungen entsprechen vom Grundsatz

dem. Linienkonzept, wie es auch mit der Neubaustrecke Pillenreuther StraBe realisiert
werden soll. Die neu konzipierten StraBenbahnlinien 5 (Tiergarten — Sidfriedhof) und
7 (Erlenstegen — BayernstraBe) wiirden analog zum Beschlusskonzept Pillenreuther
StraBe chne Wenden oder langeren Aufenthalt als Durchmesserlinien Gber den
Hauptbahnhof geflihrt. Fir die StraBenbahnlinie 9 (Dokuzentrum — Hbf) wiirde die
MarienstraBe als groBe Wendeschleife fungieren anstelle der bestehenden Schieife
am Bahnhofsplatz.

* Die Umwegfahrten der StraBenbahnhnlen 5 neu |n/aus Rlchtung Tlergarten und der
0.g. StraBenbahnlinie 9 im unmittelbaren Zulauf zum wichtigen Umsteigeknoten
Hauptbahnhof verursachen unnétige Anschlussverluste und damit Reisezeitverlange-
rungen im Vergleich zur heutlgen Sltuatlon Dles bedingt Nachteile far dle OPNV- ~

Kunden.

» Durch den Vorschlag wird keine zusatzllche raumliche ErschlieBuhgsfunktion erzielt,
da nur vorhandene bzw. verlegte Haltestellen bedient wirden. Naheres zu den Halte-
stellen siehe Absatz 4.1. :

e ‘Wie die Analyse der OPNV-ErschlieBung im Umfeld des Hauptbahnhofes zeigt

(s. Aniage 2), ist die MarienstraBe durch die Haltestellen Hauptbahnhof, Marientor
und Marientunnel von den Systemen StraBenbahn und U-Bahn bereits jetzt
richtlinienkonform und attraktiv erschlossen.

. Zum erforderlichen Abwarten von Anschlussen und Endaufentha!ten wére am Haupt-

‘bahnhof fur die StraBenbahnlinie 9 ein heute nicht vorhandenes Uberholglels in

Fahrtrichtung
- Osten zu schaffen, damit durchfahrende Zuge der StraBenbahnhnlen 5neu und 7 neu
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3.

nicht behindert wirden. Alternativ zur bautechnisch, wirtschaftlich und verkehrlich
voraussichtlich nicht unproblematischen Neuerrichtung eines to‘lchen Uberholgleises -
kénnte die vorhandene Gleisfuhrung der heutigen Wendeschleife fir Uberholungen
genutzt werden. Diese Uberbaute Flache steht dann aber nicht fur stadtebauliche

- Gestaltungsspielrdaume zur Verfiigung. Unter Umstanden missten die kompletten
Gleisanlagen der durchgehenden Streckengleise entsprechend angepasst bzw. ver-
legt werden. Hierdurch wirde zusatzlich die erst vor wenigen Jahren getatigte Investi-
tion zur Sanierung der Anlagen verloren gehen. ‘

 Die verkehrlichen Anforderungen der Buslinien 43 und 44 sowie des NightLiners er-
moglichen keine nennenswerte Reduzierung der Verkehrsflachen. Bei einer Stillle-
gung der Wendschleife kénnte allenfalls ein sehr schmaler Streifen am Sildrand des
Platzes, d. h. in etwa der heutige Haltestellenbereich der StraBenbahnlinien 5 und 7,
fr andere Nutzungen gewonnen werden. Nennenswerte zusétzliche stadtebauliche
Gestaltungsspielraume fir den Bahnhofsplatz kénnen msgesamt nicht erkannt wer-
den.

3.2 Vergleich mit der MaBnahme Pillenreuther StraBe

Beide Konzepte der Fihrung.der StraBenbahn eyrmc"aglichen die Bildung eines betrieblich
stabilen Liniennetzes durch Schaffung von zwei Durchmesserlinien und nur eineram ¢
Hauptbahnhof endenden StraBenbahnlinie. : ‘ '

Das Linienkonzept MarienstraBe fiihrt allerdings nicht zu einer deutlichen VerkUrzung
der Reisezeit zwischen der Stdstadt und dem Hauptbahnhof wie bei der Fithrung Gber
die Pillenreuther StraBe, sondern zu einer Verlangerung far alle zukinftigen StraBen-
bahnlinien, die in/aus Richtung Hauptbahnhof durch die MarienstraBe fahren.

-Ein zusétzlicher verkehrlicher Nutzen flr die MarienstraBe entsteht nicht, da der gesam-
_ te Streckenabschriitt bereits jetzt im Einzugsbereich mehrerer Haltestellen von U-Bahn
- und StraBenbahn liegt. Beim Netzschluss Pillenreuther StraBe wird dagegen eine neue
'Haltestelle am Silidausgang des Celtistunnéls und somit unmittelbar an der Grenze des
Einzugradius (Richtwert 500 m) der U-Bahnhaltestelle AufseBpla{z liegen. Damit wird
‘insbesondere die ErschlieBung der siidlichen Gleise des Hauptbihnhofes und des
Nelson-Mandela-Platzes erheblich verbessert. Eine ,DoppelerschlieBung* entsteht -
dadurch nicht. : SR

Unverzichtbarer Bestandtell far das Konzept MarienstraBe ist die Beibehaltung der vor-
handenen Wendeschleife bzw. der aufwendige Neubau eines Uberholungsgleises am ,
Bahnhofsvorplatz. Die Maglichkeit zur Umsetzung des 2001 durchgefihrten stadtebau-

lichen Wettbewerbes ist somit mit dem Projekt Pillenreuther StraBe vergleichbar.

Ein Wechsel von der beschlossenen Planung, die sich bereits im Planfeststellungsver-
fahren befindet, zum neuen Konzept MarienstraBe wiirde bei optimalen Planungsabléu-
fen trotzdem mindestens 1,5 Jahre Verzégerung bedeuten. Eine [nbetriebnahme des ;
Streckenabschnitts zeltglelch mit der Stilllegung der StraBenbahn linie 9 Nord ware somit -

nicht méglich.

4, Pr(]funq der StraBe’nplanung L
4.1 StraBenplanung fir eine StraBenbahn in der MarienstraBe

Die Verwaltung hat, basierend auf dem vorgeschlagenen Verkehrskonzept der CSU-
Stadtratsfraktion, den Streckenverlauf grob skizziert und ausgewahite Querschnitte
detaillierter dargestellt (sieche Anlagen 3 und 4). Grundlage ist der Bestand unter Be-

- rlcksichtigung des vom Verkehrsausschuss am 18.09.2003 beschlossenen StraBenpla-
nes mit Radverkehrsanlagen (Markierung). : ‘ SRR
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41.2

4.1.3

- Platz (Ersatz fir Haltestelle Marientunnel) vorzusehen (s. Anlage

~ errichtet werden, fir die Gegenrichtung kénnte die vorhandene Ir

© signaltechnische Anbindung der stadtauswirtigen Haltestellenins
~ einer Detailplanung festgelegt werden. Die abbiegende StraBenb

‘Knotén GIeiBbU_hlstraBe / Haltestelle WiIly-BfandtPIatz

-4_\

Folgende neuen GleisverbindUngén wurden untersucht:

. Zweigleisige Strecke durch die MériénStraBe |

- Zweigleisige Verbindung von der BahnhofstraBe Ost zur MarienstraBe

» Eingleisige Verbindung vom Marientunnel zur Marienstrae

. Zwelgle|S|ger Abzweig vom Konlgstorgraben in die Mariens

traBe

Haltestellen fur Uber dle MarienstraBe fahrende Zuge waren, unter Berlcksichtigung der
optimalen Bedienung durch alle StraBenbahnlinien und der vorhemdenen Platzverhalt-

nisse, am -
Kénigstorgraben (Verlegung der Haltestelle Marientor nach Sude

n) und am Willy-Brandit-
3).

; Eine StraBenbahnstrecke durch die MarienstraBe ware baulich"g rundsatzlich méglich. .

Die StraBenbahn kénnte gréBtenteils auf eigenem Gleiskérper gefihrt werden. Hierfur -
musste allerdings der Individualverkehr zum Teil auf einen Fahrstreifen pro Richtung re- |

duziert werden. Die Parkméglichkeiten am StraBenrand miissten

bis auf einen Rest von

6 Stellplatzen entfallen. Die sidliche Randsteinlinie und der Gehweg blieben unveran-

dert. Der restliche StraBenquerschnitt ware komplett umzugestalt

en. Die Grinanlagen

im heutigen Mittelstreifen mlssten entfallen und kénnten teilweise durch Rasengleis er-

setzt werden.
Die einzelnen MaBnahmen werden im Folgenden grob beschrieb

Haltestelle Marientor

GemaB beiliegender Skizze misste die Haltestelle Marientor ver
stelleninsel Richtung Hauptbahnhof masste zu Lasten der dritten

Die FuBgéngerflhrung Uber die Furten MarienstraBe und Kdnigs
tert sich erheblich durch einen Wegfall bzw. Verkleinerung der M
reich der Gleise und durch notwendige Beschneidung der FuBga

Richtungen ohne Einschrénkung der Leistungsfahigkeit des MIV
verliefe dann mittig in der MarlenstraBe auf einem 6 m breiten be
(s. Anlage 4-1).

en.

egt werden. Die Halte-
Fahrspur nach Suden
1sel verbreitert werden.
torgraben verschlech- -
ttelinseln im Kurvenbe-
ngergrinzeiten. Die

el mlsste im Rahmen
ahn konnte in beiden
signalisiert werden und
sonderen Bahnkorper

Zwischen Kénigétorgrabeh und BadstraBe wurden alle Parkmc")gi

chkeiten entfallen,

wenn ein besonderer Bahnkorper realisiert und die Fahrbahnbreiten so weit wie moglich -
erhalten blelben sollen. Im Bereich der Linksabbiegespur in die BadstraBe misste die -

StraBenbahn in der Linksabbiegespur gefihrt werden, weil dort i ir

Querschnitt auch die

Insel der Haltestelle Willy-Brandt-Platz in-Fahrtrichtung Westen zum Liegen kame
(s. Anlage 4-2). Die Insel der Haltestelle in Fahrtrichtung Osten lage 6stlich des Knotens.
Der Wender aus Richtung Osten zum Willy-Brandt-Platz mussteientfallen bzw. in einer

Mischspur abgewickelt werden. Ein weiteres Heranrlicken der H

ten Marientunnel wéare aus Platzgrinden nicht méglich.

Knoten Marientunnel

Itestellen an den Kno-

Im Zulauf zum Knoteh Marientunnel kénnte die Straenbahn ebenfalls auf besohderem (
Bahnkorper verlaufen. Die Parkpléatze vor Haus Nr. 21-23 wirden entfallen (s. Anlage
4-3). In Fahrtrichtung Westen verbliebe fir.den MIV ein Fahrstrel[fen. Dies entspréache

dem in der Beschlussiage: geplanten Zulauf aus dem Tunnel bzw.
Be. In Fahrtrichtung Osten mUsste eine Fahrspur entfallen, so dass flr den MIV eine

-5-
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4.2

5.2

S5

Llnksabblege- und eine Geradeausrechtsspur verbliebe. Diese Le=|stungse|nbuBe kdnnte -
durch Anderung der Signalisierung voraussichtlich nicht ausgeglichen werden. Am Ma-
rientunnel kénnte die Relation Tiergarten-Hauptbahnhof der StraBenbahn in der Abbie-
gebeziehung in beiden Richtungen ohne eine eigene Phase abgewickelt werden (gleich-

- auf prinzipiell eine Fahrspur pro Richtung.

geringflgig elngeschrankt wie in der AfV Vorlage vom 23 06.200

~ Pillenreuther StraBe vorgesehen ist, fiir die StraBenbahnlinie 5 ne

' Vergleich mit der MaBnahme Pillenreuther StraBe

zeitige Grunzeit mit dem Zufluss MarienstraBe). Dies gilt auch fuldle stadteinwartige

StraBenbahnlinie vom Marientunnel in die MarienstraBe. Eine zu
dung von der MarienstraBe zum Marientunnel wére grundsatzlich
eine gesonderte Freigabephase fiir die StraBenbahn erforderlich

Verqleich mit der MaBnahme Pillenreuther StraBe

Die notwendige Bauldnge beim Vorschlag MarienstraBe wére mit
dem Projekt Pillenreuther StraBe, das eine Baulénge von ca. 780
kirzer. , :

atzliche Gleisverbin-
madglich, wlrde aber
machen.

ca. 480'm gegenlber
m erfordert um 300 m

Beim Projekt Pillenreuther StraBe bleiben bis auf den Bereich Celtisplatz beide Randbe-
reiche der StraBe mit Parkbuchten und Gehwegen erhalten. Ein eigener Gleiskorper ist

nur im unmittelbaren Zulauf zur Kreuzung WélckernstraBe vorges
der CSU-Fraktion fiir die MarienstraBe ist so weit-wie maoglich ein

ehen. Beim Vorschlag
eigener Gieiskdrper

vorzusehen. Dies fiihrt zum Verlust eines GroBteils der Parkplatze und zur Reduktion

~ Detalllierte Aussagen zur Leistu'hgsféhigkeit der LSA kénnen kurz
werden. Es ergeben sich aber auf jeden Fall Verschlechterungen

der Kreuzung Marientor und fir den MIV an der Kreuzung Marien
Pillenreuther StraBe werden zwei Fahrbeziehungen im IV in ihrer

Prufunq des: Betnebsaufwandes

zfristig nicht gemacht

flr die FuBgéanger an
tunnel. Beim Projekt

Leistungsfahigkeit

5 dargestellt wurde

Betriebsauwand fir die VAG bei einer StraBenbahnfihrung in de
Laut VAG (s. Beilage 2) ware im Vergleich zum Betriebskonzept,

kehrszeit der Einsatz zweier zusétzlicher Zige erforderlich, zu de
wére ein zusétzlicher Zug im Emsatz Hierflr mlssten entspreche
zusétzlich beschafft werden. Es wurden erhebliche zusatzliche B
hen.

 MarienstrafBe

|das mit dem Projekt

2u in der Hauptver-

n dUbrigen Tageszeiten
ond zwei Fahrzeuge -
ctriebskosten entste-

Entgegen dem Vorschlag MarienstraBe kénnen bei der MaBnahme Pillénreuther StraBe,

wie in Abschnitt 1.1 angefiihrt, die Fahrzeiten verkiirzt werden, S

0 kédnnen auch infolge

der Liniendurchbindung zwei Fahrzeuge eingespart werden. Dies wurde von der VAG in

der geplanten Fahrzeugbeschaffung bereits berlcksichtigt.

Prifung der Zuschussfahlgkelt

‘ auf

-Zuschussfahigkeit bei einer StraBenbahnfuhrung in der MarlenstraBe :

Vor dem Hintergrund der aktuellen Erfahrungen mit der OstendsﬁraBe sind nach den

gegenwartig-gultigen Zuschussbedingungen bzw. der Auslegung

der Richtlinie fur die

Gewahrung von Zuwendungen des Freistaates Bayern fiir Nahverkehrsinvestitionen

(RZ-OPNV) durch den Zuschussgeber auch bei durchgehendem

schussgewahrung erforderliche Verkirzung der Reisezeit kann d

eigenen Gleiskérper flr

urch die umwegigen

dieses Projekt keine GVFG-Zuschiisse zu erwarten. Die als VorTSSetzung far eine Zu-

leenfuhrungen nicht erzielt werden. Im Gegentell Es treten Rei

ezeitverlangerungen




6.2

7.

6-

Eine weitere Voraussetzung fir Zuwendungen in Bayern ist, dass die StraBenbahn

-durchgehend auf einem mit 14 cm-Hochbord abgegrenzten, nicht

befahrbaren Gleiskor-

‘per verlauft. Inwieweit die Unterbrechung des eigenen Gleiskérpers im Bereich der.

Linksabbiegespur zur BadstraBe zuschussschadlich ware, ist der,

zeit nicht -bekannt.

AuBerdem darf kein StraBenriickbau erfolgen, d.h. die vorhandenen Fahrbahnbrelten

und Fahrstrelfen waren beizubehalten.

Da mit dem Vorschlag MarienstraBe fiir die Schaffung eines eige

nen Gleiskérpers stre-

ckenweise ein StraBenriickbau erfolgen mdsste, keine neuen ErschlieBungspotentiale

*erreicht wirden und keine Reisezeit emgespart werden kann, sin

diesem- Projekt auszuschlieBen.

Vergleich mit der MaBnahme Pillenreuther StraBe

- Da auf‘ einem gréBeren Teil der neuen Strecke uber die Pillenre

ner Gleiskorper geschaffen werden kann, werden trotz der in A
wahrt. In Bayern wird die Schaffung eines durchgehenden eigen
grenzung durch einen mindestens 14 cm hohen Bordsteln far di
verbindlich vorgeschrleben

Fazit und Empfehlung‘

"« Eine Inbetriebnahme des Streckenabschnittes zeitgleich mit

Ein Wechsel von der beschlossenen undkim Planfeststellung

liche Vorteile aufweisen wiirde. Dies ist aber nicht der Fail.

. 'Aufgrund der auch weiterhin notwendlgen Verkehrsflachen aer

eine Wendeschieife oder ein Uberholgleis, ergeben sich kei
fur dessen Neugestaltung. L

+ Die FUhrung def StraBenbahn durch dié MarienstraBe. fiih

d GVFG-ZuschUsse bei

uther StraBe kein eige-
bschnitt 1.1 genannten

- Nutzen nach Auskunft der Regierung von Mittelfranken keinerlei GVFG-Zuschlsse ge-

en Gleiskorpers mit Ab-
ie _ZuSchussgeWéihrung

sverfahren -befindlichen

“Neubaustrecke Pillenreuther StraBe wére ratsam, wenn das Konzept MarienstraBe deut-

Bahnhofsvorplatz fur
e neuen Maoglichkeiten

rt, im Gegensatz zum

" Projekt Pillenreuther StraBe, zu betrieblichen Mehrkosten aufgrund der Fahrtzeitver-

langerung noérdlich des Hauptbahnhofes (zusétzlicher Fahrz
trlebskosten) ‘

. DiekFahrzeitvérléngerungen bei einer Linienfihrung dber d

nicht zum Nutzen der Fahrgéaste bei. Mit dieser Linienfilhrung

Fahrgastpotenziale erschlossen werden.

« Zuschiisse nach GVFG sind nicht zu erwarten (s. Punkt 6).

Benbahnlinie 9 Nord ist nicht méglich.

eugbedarf, héhere Be-

ie MarienstraBe tragen
kénnen keine weiteren

der Stilllegung der Stra- \

‘Das Konzept Netzschluss Pillenreuthér StraBe ist verkehrlich, betrieblich wie wirtschaft-

lich die eindeutig bessere Losung. Die von der CSU-Stadtrats

fraktion- vorgeschlagene

Linienflhrung durch die MarienstraBe als Alternative zum Netzschluss Pillenreuther .

StraBe kann von der Verwaltung und der VAG nicht empfohlen w

erden.




Anlagen:

- Anlage 1: Verkehrssystemvarianten 2011
- Anlage 2: Verkehrliche ErschlieBung mit MaBnahme Pillenreuther StraBe

- Anlage 3: StraBenplanung MarienstraBe mit StraBenbahn (Streckenverlauf)

- Anlage 4: StraBenplanung MarienstraBe mit StraBenbahn (Querschnitte)

- Anlage 5: Vergleich der StraBenbahnnetzschlisse MarienstraBe / Pillenreuther Str.
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StraRenbahn in der Manenstra Re, Skizze Vpl/P vom September 2oo7 ohne MaBstab..
Abschnitt Marlentor bis Badstralle : «

(Ziel . der Skizze: Maglichst besonderer Bahnkdrper, méglichst wemg Verschmalerung von Fahrbahnen) R
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StralBenbahn in der Marienstrafie, Skizze Vpl/P vom September 2007, ohne MaRstab
' - Abschnitt Badstralie bis Marientunnel

(Zlel der Skizze: Moglichst besonderer Bahnkérper mdglichst wenig Verschmalerung von Fahrbahnen)
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Fiihrung der StraBenbahn im Bereich des Hauptbahnhofes ‘
Stellungnahme der VAG zum Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 02.08.2007

Sehr geehrte Damen und Herren,

VAG A

" VAG Ve Mehrs-Aktiengese"l/Ischaft

RN Py o
: i, Bellage aZ.% -

. Sudliche Further StraRe 5

- 90429 Nurnberg

Postanschrift: VAG - 90338 Nrnberg

Telefon:) 0911 283 0
Telefax: 0911 283 4800.

John Barchers.
PK-AP ‘ )
‘Telefon: 10911 283 4636
Telefax: 10911 283.4642
planung@vag.de

Nirnberd, 19. September 2007

mit dem vdrliegenden Antrag wird eine StraRenbahnstrecke durch die Marienstrale als Alternative

zum Projekt in der Pillenreuther Strae vorgeschlagen. Diese Idee ist bei uns bereits seit mehreren
Jahren bekannt und wurde dementsprechend im Vorfeld der Planungen fur die Pillenreuther Strae
bereits intensiv geprift. Folgendes lasst sich hierzu feststellen: :

1. Verkehrliche Bewertung

- Die’im Antrag vorgeschlagenen Liniendurchbindungen enf‘spre“chen vom Grundsatz dem Li- =
- nienkonzept, wie es auch mit der Neubaustrecke Pillenreuther Strale realisiert werden soll.

Allerdings ergibt sich fur die Linie 5neu b

wendige Umwegfahit

er Schweiggerstralie — Marienstrale eine zeitauf- '

- - Die Umwegfahrt der Linien 5neu von/aus Richtung Tiergarten sowie der Linie 9 im unmittelba-
ren Zulauf zum wichtigen Umsteigeknoten Hauptbahnhof verursachen unnétige Anschlussver-

luste und damit Reisezeitverlangerungen im Vergleich zur heutigen S

Kundschaft schwer zu vermitteln.

ituation. Dies ist unserer -
e ~

.
|

- Durch den Vorschlag wird keine zusatzliche rdumliche ErschlieBungs{funkﬁon erzielt, da aus-
schlieBlich vorhandene Haltestellen bedient wiirden. Aufgrund der durch die vorhandenen Hal-
testellenstandorte bereits gegebenen sehr dichten, deutlich Gber den Standards der ,Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung in Bayemn* liegenden raumlichen ErschlieBung wiirde eine zusétzliche.
Haltestelle zwischen den Standorten Marientunnel und Marientor im Bereich Willy-Brandt-Platz
keinen verkehrlichen Sinn ergeben. -
An den vorhandenen Haltestellenstandorten mussen angesichts der geédnderten Verkehrfuh-
rung dennoch neue Haltestellenanlagen geschaffen werden, um eine Bedienung durch alle :
tangierenden Linien sicherstellen zu kénnen. Im Bereich der Haltestelle Marientunnel sind dies
neue Bahnsteige in der Marienstral3e fur die Fahrtbeziehungen von/aus Richtung Marientor,
desgleichen erfordern die Abbiegebeziehung am Standort Marientor z‘Eusétinche Bahnsteige in

. Postbank Nurnberg
Sparkasse Numbert

IBAN DE 89

76050

Nr, 56060-852 (BLZ 760100 85)
g Nr. 1,011,500 (BLZ 760 501 01)
1010001011500

| .
Vorsitzender Les Aufsichtsrats; Jargen Fischer, Stadtrat
Vorstand: He#beﬂ Dombrowsky (Vorsitzender),
Josef Hasler, |Dr. Rainer Mailler .
Sitz der Geselischaft: Numberg :
Eingetragen IE»eim Amtsgericht Namberg unter HRB 1072

Steuernummer 241/116/60413



der Marienstrafe oder alternativ die Vérlegung der gesamten bestehenden Haltestelle Marien-
tor vom Marientorgraben in den Kénigstorgraben. ' DU

2. . Investitionen / Zuschiisse

Vor dem Hintergrund der aktuelleh Erfahrungen mit der Oste_ndstralsé sind nach den gegenwartig’
guiltigen Zuschussbedingungen bzw. der Auslegung der RZ OPNV durch den Zuschussgeber auch
bei eigenem Bahnkérper fir dieses Projekt keine GVFG-Zuschiisse zu erwarten. Die als Voraus-
setzung fiir eine Zuschussgewéhrung erforderliche Verkirzung der Reisezeit kann durch die um-
wegigen Linienfiihrungen nicht erzielt werden. ' | o ‘ :
| ) | |
3. Zugbedarf / Betriebsaufwand /Au_swirk_ung auf das Wirtschaftsergebnis j!er VAG

Im Vergleich zum Betriebskonzept, das mit der Planung Pillenreuther Stralle angestrebt wird, wird
fur die Linie 5neu in der Hauptverkehrszeit der Einsatz zweier zusétzlicher Zlige erforderlich, zu .
den Ubrigen Tageszeiten wére ein zusatziicher Zug im Einsatz. Hierfur mssten entsprechend zwei
neue Fahrzeuge zusétzlich beschafft werden. Es wiirden bedingt durch #iese‘ Investition (einschl.
Unterhalt) sowie die mit den umwegigen Fiihrungen der Linien 5neu und 9 einhergehenden Lauf-
leistungs- und Personaleinsatzmehrungen erhebliche zusétzliche Betriellskosten entstehen, ohne
dass ein entsprechender, diesen dauerhaften Mehraufwand rechtfertigender verkehrlicher oder
wirtschaftlicher Nutzen erkennbar wére. Der méglicherweise etwas gerinbere bauliche Aufwand fur
die Errichtung der Strecke im Vergleich zum Projekt Pillenreuther Strafle‘ wére dadurch sehr
schnell aufgezehrt und es entstiinde der VAG ein dauerhafter wirtschaftlicher Nachteil.

Wir quantifizieren den zusatzlichen Betriebsaufwand mit jéihrliéh rund 672\) T€. Solite al-ternativ‘ auch

die Linie 9 in beiden Richtungen Uber Marientor gefihrt werden, wird hien"fi]r ein weiterer zusétzli-

cher Zug erforderlich, so dass sich der betriebliche Mehraufwand um runp 355 T€ auf dann insge-
samt rund 1.025 T€ p. a. erhéhen wiirde. . . | '

4. Réaumliche Situation Bahnhofsplatz |

Zum erforderlichen Abwarten von Anschiiissen und Endaufenthalten wire am Hbf. fur die Linie 9

" ein (heute nicht vorhandenes) Uberholgleis zu schaffen, damit durchfahrende Ziige der Linien
5neu und 7neu nicht behindert wiirden. Alternativ zur (bautechnisch, wirtschaftlich und verkehrlich
voraussichtlich nicht unproblematischen) Neuerrichtung eines Uberholgleises konnte die vorhan-
dene Gleisflihrung der heutigen Wendeschleife fr Uberholungen genut%t werden.

Die verkehrlichen Anforderungen der Buslinien 43 und 44 sowie des NightLiners ermdglichen kei-
ne nénnenswerte Reduzierung der Verkehrsflichen. Bei einer Stilllegung der Wendschleife kdnnte
‘allenfalls ein sehr schmaler Streifen am Siidrand des Platzes (d. h. in etwa der heutige Haltestel-
lenbereich der Linien 5 und 7) fir andere Nutzungen gewonnen werden. [Nennenswerte zusatzli-
che stadtebauliche Gestaltungsspielrdume fir den Bahnhofsplatz kénneﬁ hierin nicht erkannt wer-
den. Die verkehrliche Nutzung des Platzes wird auch bei einem (aus ungerer Sicht nicht vertretba-
rem) Verzicht auf die Wendeschleife eindeutig dominieren. ' o ‘

Zusammenfassend lasst sich feststéllen, dass aus Sicht der VAG die Nachteile des Vorschlages so-
wohi gegeniber der Planung Pillenreuther Str. als auch im Vergleich zum bestehenden Konzept deut-
lich Giberwiegen. Wir kénnen das Weiterverfolgen dieser Lésung deshalb nicht empfehlen. -

Das Planfeststellungsverfahren fir die Pillenreuther Strale ist bereits eingeleitet, so dass nach heuti- ’
gem Kenntnisstand voraussichtlich fiir die zweite Jahreshalfte 2008 mit Baurecht gerech[net werden -




kann. Die diesbezﬁglichen Investitionsentscheidungen‘wéren dann. unter Beriicksichtigung des Verfah-
rensstandes zum Nahverkehrsentwicklungsplan zu treffen. :

Fir Rickfragen stehen wir gerne zur Verfiigung.
Freundliche Griite

VAG )
Verkehrs-Aktiengesellschaft

G2

Tim Dahimann-Resing - John Borchers




