Begrindung

zum Bebauungsplan Nr. 4519
fur ein Gebiet siidlich der AuReren Sulzbacher StraRe bis zur HohfederstralRe, zwischen der
Bartholoméausstraf3e und der Fichtestralle

1. Allgemeines / Verfahren

Der Stadtplanungsausschuss der Stadt Nirnberg hat in seiner Sitzung am 20.11.2003 das Be-
bauungsplan-Verfahren Nr. 4519 fiir ein Gebiet siidlich der AuReren Sulzbacher StraRe bis zur
Hohfederstralle, zwischen der Bartholomausstrale und der Fichtestralte eingeleitet und gleich-
zeitig die Durchfihrung der friihzeitigen Blrgerbeteiligung beschlossen. Zur Sicherung der be-
absichtigten Planung wurde in gleicher Sitzung die Veranderungssperre Nr. 57 erlassen.

Die frihzeitige Blrgerbeteiligung wurde in der Zeit vom 08.12.2003 bis zum 05.01.2004 durch-
gefuhrt. Uber das Ergebnis der friihzeitigen Blrgerbeteiligung wurde in der Sitzung des Stadtpla-
nungsausschusses vom 22.04.2004 berichtet.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes ist erforderlich, um die bauliche und sonstige Nutzung der
Grundstiicke im Planungsbereich nach MalRgabe des Baugesetzbuches (BauGB) vorzubereiten
und zu leiten. Rechtsgrundlage flir die Aufstellung des Bebauungsplanes sind das BauGB und die
aufgrund dieses Gesetzes erlassenen Vorschriften. Zustandig fur die Aufstellung von Bebauungs-
planen ist die Gemeinde. Das Verfahren selbst ist in den §§ 1 bis 10 BauGB geregelt.

Das Bebauungsplan-Verfahren wird gemal § 13 a BauGB in Verbindung mit § 13 BauGB im be-

schleunigten Verfahren weitergefuhrt.

Das beschleunigte Bebauungsplan-Verfahren ist zulassig, da

« der Bebauungsplan der Innenentwicklung dient,

« die festgesetzte zuldssige Grundfléche unter 20.000 m? betragt,

« der Bebauungsplan keine Zuldssigkeit von Vorhaben begriindet, die einer Pflicht zur Durch-
fihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem UVPG unterliegen und

« keine Anhaltspunkte flr eine Beeintrachtigung der in § 1 Abs. 6 Nr. 7b BauGB genannten
Schutzguter vorliegen.

Von einer Umweltpriifung, dem Umweltbericht, der Angabe nach § 3 Abs. 2 Satz 2, welche Arten

umweltbezogener Informationen verfligbar sind, sowie von der zusammenfassenden Erklarung

nach § 10 Abs. 4 BauGB wird abgesehen.

Der Entwurf des Bebauungsplans und der Begrindung lag vom 20.08.-21.09.2007 6ffentlich aus.
Parallel dazu wurde die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange
durchgefiihrt. Stellungnahmen aus der Offentlichkeit gingen nicht ein. Aufgrund der Einwande ein-
zelner Behorden wurde der Entwurf geandert und vom 07.12.2007 bis einschlieflich 11.01.2008
erneut ausgelegt. Auch zu dieser Auslegung gingen keine Stellungnahmen aus der Offentlichkeit
ein.

2. Anlass zur Aufstellung, Planungsziele

Auf dem Areal an der AuReren Sulzbacher StraRe wurde die Nutzung als Kfz-Reparaturwerkstatt
mit Autohaus vor Jahren aufgegeben. Das ca. 5000 m? groRe Geldnde liegt seitdem brach. In un-
mittelbarer Nahe westlich der Fichtestral’e befindet sich eine weitere, seit langem brachliegende
Flache. Beide Flachen liegen in hervorragend zentrumsnaher, gut erschlossener Lage, begriinden
aber fiir den gesamten Bereich siidlich der AuReren Sulzbacher StralRe bis zur HohfederstraRe,
zwischen der Bartholomausstrale und der Fichtestralte eine stadtebaulich unbefriedigende Situ-
ation.



In dem zu beplanenden Gebiet liegen konkrete Vorhaben von Investoren im Wohnungs- und Ge-
werbebau vor.

Fir das Areal der ehemaligen Kfz-Reparaturwerkstatt mit Autohaus ist geplant, die vorhandenen
Gebaude abzubrechen bzw. aufzustocken und im rickwartigen Bereich anzubauen. Es sollen ein
nicht groflachiger (im Sinne des § 11 Abs. 3 Baunutzungsverordnung (BauNVO)) Lebensmittel-
einzelhandelsbetrieb, ein Fachmarkt und Raume flr Bliro und Dienstleistung errichtet werden.

Fur die bislang brachliegenden Grundstiicke westlich der Fichtestralle liegen Planungen zur Er-
richtung einer Wohnanlage mit Tiefgarage vor. Die Wohnanlage besteht aus einer punktférmigen
Wohnbebauung und Anbauten an die bestehende Blockrandbebauung in der Fichtestralle sowie
einer LUckenschlieRung in der Hohfederstralle.

Fir ein Grundstlick in der Hohfederstralle wurde die Errichtung eines dreigeschossigen Wohn-
hauses mit Garage im ruckwartigen Grundstucksbereich angefragt.

Die genannten Vorhaben entsprechen der stadtebaulichen Zielsetzung. Die Festsetzungen fur
das Planungsgebiet sind auf die vorliegenden Investorenplanungen abgestimmt.

Der nordwestliche Teilbereich ist abschlielRend bebaut. Die bestehende Bebauung muss lediglich
in Teilbereichen auf Grund der geplanten Umnutzungen erneuert bzw. erganzt werden. Eine stad-
tebauliche Nachverdichtung des sliddstlichen Teilbereiches wird auf Grund der hohen Standort-
gunst und des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden angestrebt und ist stadtebaulich sinn-
voll.

Mit der Durchfiihrung des Bebauungsplan-Verfahrens Nr. 4519 soll nun die nachbarschaftsvertrag-
liche Realisierung der Vorhaben planungsrechtlich sichergestellt und die bauliche Entwicklung des
Gebiets unter Bericksichtigung des Bestands geférdert werden. Durch entsprechende Festset-
zungen sollen insbesondere die Qualitat und Attraktivitdt der Wohnlage verbessert, gleichzeitig
auch die das Wohnen nicht wesentlich stérenden gewerblichen Nutzungen gestarkt werden, ins-
besondere die wohnstandortnahe Versorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs in integrierter La-

ge.
3. Grundlagen der Planung

3.1 Planungsrechtliche Vorgaben

Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan (FNP)

Das Planungsgebiet ist im wirksamen FNP als gemischte Bauflache dargestellt. Der Bebauungs-
plan sieht die Festsetzungen Mischgebiet bzw. allgemeines Wohngebiet vor. Die geplanten Fest-
setzungen zur Art der baulichen Nutzung sind somit aus den Darstellungen des Flachennutzungs-
plans entwickelt.

Satzungen, Baurecht

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 4519 gilt der Baulinienplan vom 15.08.1878, R.E.
vom 07.11.1878. Alle bisherigen Festsetzungen treten mit Inkrafttreten des Bebauungsplans Nr.
4519 aulder Kraft. Einzelheiten sind aus der Planbeilage ,aufzuhebende Festsetzungen® ersicht-
lich.

Verdnderungssperre

Der Stadtplanungsausschuss hat in seiner Sitzung am 20.11.2003 zur Sicherung der beabsich-
tigten Planung die Veranderungssperre Nr. 57 beschlossen. Sie wurde zwischenzeitlich um ein

viertes Jahr verlangert und trat am 16.11.2007 auler Kraft.

Fachplanungen



Im Hinblick auf Natur-, Wasser- und Waldschutzgebiete liegen keine férmlichen Ausweisungen flir
das Planungsgebiet vor.

Schutzgebiete und gesetzlich geschitzte Biotope nach Art. 13 d Bayerisches Naturschutzgesetz
(BayNatSchG) sind nicht vorhanden. Das Vorkommen streng geschitzter Arten nach Bundes-
artenschutzverordnung ist nicht bekannt

3.2. Ausgangssituation und Bestandsanalyse
3.2.1 Stadtebauliche Situation

Das Planungsgebiet liegt im dstlichen Stadtgebiet im Stadtteil Schoppershof sldlich der AuReren
Sulzbacher Stralle (B 14) und wird begrenzt von der Fichtestralte, der Bartholomausstralle und
der Hohfederstrale. Sidlich des Planungsgebiets liegt der Wohrder Friedhof. Daran anschlielRend
erstreckt sich das Naherholungsgebiet Wéhrder See.

Die notwendigen Infrastruktureinrichtungen zur Deckung des téglichen Bedarfs sind an der AuRe-
ren Sulzbacher Stralle und an der Bartholomausstralte vorhanden.

Schulen, Hort und Kindergarten befinden sich in unmittelbarer Nahe sidlich des Planungsgebiets.
Dort befindet sich auch das Pflegezentrum Sebastianspital. Westlich des Planungsgebiets ist eine
Berufsschule gelegen. Ostlich des Planungsgebiets gibt es mit der Tafelhalle und dem Museum
Industriekultur 6ffentliche Kultur- und Spielstatten, die Uberértliche Bedeutung haben.

Das Planungsgebiet ist durch die Stralenbahnlinie 8 und die Buslinie 45 an den offentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) angeschlossen.

Durch die beiden HauptverkehrsstraRen AuBere Sulzbacher StraRe und Bartholomausstrale ist
das zu beplanende Gebiet stark durch Verkehrslarm beeintrachtigt.

An der Ecke AuRere Sulzbacher Stralke/Fichtestrale sind in einem fiinf- bzw. sechsgeschossigen
Bilro- und Geschéaftshaus verschiedene Arztpraxen und Dienstleistungsunternehmen sowie Laden
untergebracht.

Die bestehende Blockrandbebauung an der AuReren Sulzbacher Strale ist zwei- bzw. drei-
geschossig und auf Grund der Lagegunst unter dem Aspekt neu zu entwickeln, dass durch die
Aufgabe der Kfz-Reparaturwerkstatt mit Autohaus der gesamte Baublock einem Strukturwandel
unterworfen ist.

An der Bartholomausstralie sind sowohl gebietsversorgende Einrichtungen und Laden als auch in
den Obergeschossen Wohnungen untergebracht. In der vier- bis finfgeschossigen Randbebauung
sollen im Wesentlichen Baullicken geschlossen werden.

Die weitgehend flinfgeschossige Bebauung 6stlich der Fichtestral’e und den daran angrenzenden
Bereichen ist von hochwertigem Wohnen gepragt. Es sind gepflegte Vorgarten vorhanden. Auch
die Bauzeile an der Hohfederstralie ist als ruhiges, gepflegtes Wohngebiet anzusehen.

Die Gelandeoberflache des Planungsgebiets fallt von Norden nach Siden um ca. 2 m.

3.2.2 Bestandsaufnahme und Bewertung des vorhandenen Zustands von Natur und Land-

schaft

Bei dem Planungsgebiet handelt es sich um ein nahezu vollstdndig bebautes Gebiet, das bis auf
das Flurstick Nr. 321, Gemarkung Schoppershof und einige, nur teilweise befestigte Hinterhofe
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vollstandig versiegelt ist. Die Brachflache wurde als Stadtbiotop Nr. 193 kartiert und im Rahmen
des Arten- und Biotopschutzprogramms (ABSP, StMLU 1996) als lokal bedeutsamer Lebensraum
Nr. 604 erfasst.

Nach Ortseinsicht ist keine den Kartierungen entsprechende Biotopqualitdt mehr vorhanden. Es
wird davon ausgegangen, dass die mit einer Ruderalflur bestandene Flache zwischenzeitlich ein-
mal abgeschoben wurde. Auf Grund des hohen Versiegelungsgrades sind keine gefahrdeten Tier-
arten zu erwarten.

In den Hinterhéfen bzw. auf der Freiflache des Areals der ehemaligen Kfz-Reparaturwerkstatt mit
Autohaus befinden sich einige Einzelgehdlze. Die Baume haben flr die Anwohner bezliglich des
Wohnumfeldes eine gewisse Bedeutung, wirken aber nicht in den Strallenraum hinein.

Als erhaltenswert einzustufen sind die 4 alteren, in Reihe gepflanzten Platanen auf dem Areal der
ehemaligen Kfz-Reparaturwerkstatt.

Erholungsnutzungen sind im Planungsgebiet auf Grund der Bebauung nicht vorhanden.

4, Planungskonzept
4.1 Stadtebauliches Konzept

Das zu beplanende Gebiet befindet sich in zentrumsnaher, gut erschlossener Lage und ist daher
besonders geeignet, sowohl hochwertige Wohnbebauung in attraktiver Lage bereit zu stellen als
auch die wohnstandortnahe Versorgung mit Gltern zur Deckung des taglichen Bedarfs zu starken.
Die Infrastruktur ist entsprechend der innerstadtischen Lage hervorragend. Sidlich der Hohfe-
derstralle — in fulBlaufiger Entfernung - liegt der Griin- und Erholungsraum um den Wohrder See
und bietet wohnungsnahe Griinflachen.

In Anpassung an bestehende Strukturen soll im Planungsgebiet der nordwestliche Bereich an der
AuReren Sulzbacher StralRe und Bartholoméausstralie als Mischgebiet, der siiddstliche Bereich an
der Hohfeder- und Fichtestrale als allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden. In Erganzung der
bestehenden Blockrandbebauung sollen Baullcken geschlossen und die vorgegebenen Bauhdhen
aufgenommen werden.

Allgemeines Wohngebiet

Fir die Brachflache westlich der FichtestralRe ist die Errichtung einer Wohnanlage mit Tiefgarage
geplant. Die Wohnanlage besteht aus drei sechsgeschossigen Punkthausern und zwei Anbauten
an die bestehende Bebauung an der Fichtestralle sowie einem Lickenschluss der Blockrandbe-
bauung an der Hohfederstralle. Insgesamt sind etwa 70 Wohneinheiten geplant. Die erforderlichen
Stellplatze der Wohnanlage sollen in einer Tiefgarage nachgewiesen werden, deren Zu- und Ab-
fahrt Gber die Hohfederstralle vorgesehen ist.

Das geplante Vorhaben entspricht der stddtebaulichen Zielsetzung, die Wohnqualitat in dem von
hochwertigem Wohnen gepragten Gebiet an der Fichtestrale bzw. Hohfederstralle und den daran
angrenzenden Bereichen zu férdern. Durch die aufgelockerte Bebauung in Form von punktformi-
gen Mehrfamilienhdusern wird die starre Form des Blockrands aufgebrochen, so dass ein Bezug
zwischen den bestehenden Wohngebieten an der Fichte- bzw. Riehlstralle und den neuen Wohn-
gebieten vor allem im Blockinnenbereich erreicht wird. Die Form der Gebaude und die Stellung der
Gebaude zueinander ermdglichen - trotz der hohen Baudichte - eine Grundrissgestaltung mit guten
Belichtungs- und Beliftungsverhaltnissen fir jede Wohnung, die dadurch den Anspruch an eine
hochwertige Wohnbebauung erfullt.

Auf dem Grundstick der Wohnanlage sollen zwei Kinderspielplatze mit einer Gesamtflache von
ca. 375 m? errichtet werden.



Die Bauflachen sudlich des geplanten Mischgebiets im Blockinnenbereich kdnnen als hochwertiger
Wohnstandort angesehen werden. Hier ist Geschosswohnungsbau im Rahmen der Zulassigkeit
des § 30 Abs. 3 i.V. mit § 34 BauGB mdglich, d.h. die Gebaude miussen sich in den Bestand ein-
fugen.

Mischgebiet

Auf dem ungenutzten Areal der ehemaligen Kfz-Reparaturwerkstatt mit Autohaus sind eine zwei-
geschossige Aufstockung des bestehenden Ausstellungsgebaudes sowie ein Anbau zur Unter-
bringung eines nicht groRflachigen Lebensmitteleinzelhandelbetriebes, eines Fachmarkts und
Raume flr Biro- und Dienstleistung geplant. So entsteht an der AuReren Sulzbacher Stralle mit
ihren gebietsversorgenden Einrichtungen und L&den eine viergeschossige Blockrandbebauung,
die in der H6he zwischen den &stlich und westlich angrenzenden Bestandsgebauden vermitteln
soll. Die vorgesehene Nutzung im Erdgeschoss wird zu groften Teilen im Gebaudebestand unter-
gebracht. Ein Anbau erstreckt sich ein- bzw. zweigeschossig in den rickwartigen Teil des Grund-
stiicks. Gegenuber der urspringlichen Nutzung durch das Werkstattgebdude des Autohauses er-
folgt eine starke Reduzierung des Bauvolumens.

Um die angestrebte Aufwertung des Gebiets moglichst gering durch verkehrliche Auswirkungen
der kinftigen Nutzungen in diesem Bereich zu beeintrachtigen, ist geplant, die gesamte Stellplatz-
flache einschlieRlich der Anlieferung komplett zu Uberdachen und einzuhausen. Bis auf die er-
forderlichen Belichtungsflachen wird die Parkgarage mit einer extensiven Dachbegrinung ver-
sehen. Gleichzeitig wird die gesamte Parkgarage in ein Gefalle von Nord nach Sid gelegt, so dass
sich die Baukorperhéhe um ca. 1,20 m verringern kann.

Darlber hinaus erhalt der ein- bzw. zweigeschossige Anbau im rickwartigen Hofbereich ebenfalls
eine extensive Dachbegriunung.

Das geplante Vorhaben entspricht der stadtebaulichen Zielsetzung, einen nicht grof3flachigen Le-
bensmitteleinzelhandelsbetrieb einschliel3lich der erforderlichen Stellplatze in eine bestehende
Bebauungsstruktur in der Weise zu integrieren, dass gleichzeitig auf angrenzenden Flachen eine
hochwertige Bebauung nicht nur moglich ist, sondern dass sich die Wohnsituation im gesamten
Gebiet verbessert.

In Erganzung der vorhandenen Blockrandbebauung sollen entlang der Bartholomausstral’e und
HohfederstralRe verschiedene LickenschlieBungen vorgenommen werden, um die Raumkante
genauer zu definieren und den Blockinnenbereich vor Verkehrslarm und anderen Immissionen zu
schatzen.

Das Planungsgebiet soll in baulicher und gestalterischer Hinsicht anspruchsvoll und grof3ziigig
entwickelt werden, um dem Standortvorteil durch die zentrumsnahe Lage, die Nahe zu infrastruktu-
rellen Einrichtungen und eine tbergeordnete Freiraumverbindung gerecht zu werden. Eine stadte-
bauliche Nachverdichtung ist auf Grund der hohen Standortgunst und des sparsamen Umgangs
mit Grund und Boden angestrebt und stadtebaulich sinnvoll.

Insgesamt betragt die Gesamtflache des Planungsgebiets ca. 2,2 ha. Die Flache fir allgemeines
Wohngebiet umfasst ca. 1,0 ha, die Flache fur Mischgebiet ca. 1,0 ha. Die o6ffentliche Verkehrs-
flache umfasst ca. 0,2 ha.

4.2 Verkehrskonzept
Das Planungsgebiet grenzt an die beiden Hauptverkehrsstralen AuRere Sulzbacher Strake und

Bartholomausstralle. In der Fichtestralle und in der Hohfederstralde ist eine verkehrsberuhigte
Zone mit Tempo 30 km/h ausgewiesen.



Als Stellplatznachweis fiir die geplante Wohnanlage westlich der Fichtestralte ist die Errichtung
einer Tiefgarage vorgesehen. Auf Grund des geringen Querschnitts der Fichtestralle erfolgt die
Zu- und Abfahrt Gber die Hohfederstralle. In der Tiefgarage kénnen etwa 70 Stellplatze unterge-
bracht werden.

Die Unterbringung der Stellplatze in einer Tiefgarage ist auf Grund der innerstadtischen, verdich-
teten Lage erforderlich und entspricht gleichzeitig dem stadtebaulichen Ziel, die Qualitat des
Wohngebiets zu starken.

Auf Grund der innerstadtischen Lage und guten Erreichbarkeit mit den 6éffentlichen Verkehrsmitteln
wird auf einen Nachweis flir Besucherstellplatze verzichtet.

Die verkehrliche ErschlieBung des geplanten Lebensmitteleinzelhandelsbetriebs mit Fachmarkt
und der Raume fir Buro und Dienstleistung erfolgt tber die Auere Sulzbacher Stralle. Die Park-
garage mit etwa 62 Stellplatzen und die Anlieferung befinden sich im riickwartigen Hofbereich.

Somit wird dem stadtebaulichen Ziel der konfliktfreien Einbindung der das Wohnen nicht stérenden
gewerblichen Nutzung mit der angestrebten Aufwertung der Wohnlage durch anspruchsvolle
Wohnbebauung Rechnung getragen.

Die Bauflachen sidlich des geplanten Einzelhandelsbetriebs im Blockinnenbereich kénnen ent-
weder Uber die Bartholomausstralle oder auch Uber die Hohfederstralie erschlossen werden.

4.3 Grunordnerisches Konzept

Ziel der Grunordnung ist die Entwicklung eines gut durchgriinten Wohn- und Mischgebiets im dicht
bebauten Innenstadtbereich. Die grinderzeitliche Blockrandbebauung ist meist dadurch gekenn-
zeichnet, dass jedes Gebaude auf einem eigenen Baugrundstiick an der Strale steht und der
ruckwartige Grundstucksbereich durch Mauern zu den Nachbargrundsticken begrenzt ist. Meist ist
der rickwartige Bereich hochgradig versiegelt durch Garagen, Stellplatze, Nebengebaude und
befestigte Hofflachen. Dies entspricht auch der Situation im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 4519 und den dstlich angrenzenden Baubldcken.

Die geplante Bebauungsstruktur stellt eine wesentliche Verbesserung dar. Durch die in Einzelbau-
korper aufgeldste Wohnbebauung entstehen mehr Beziige zum Aufienraum, der durch Terrassen
und angrenzende gartnerisch angelegte Flachen eine Aufwertung erfahren wird. Die Unterbrin-
gung der Stellplatze in Tiefgaragen stellt dafiir eine weitere unabdingbare Voraussetzung dar.

Die extensive Dachbegriinung der Uberdeckung der Stellplatze bzw. generell von Flachdéachern
unterstltzt die angestrebte Aufwertung der Wohnlage. Insbesondere in dicht bebauten Innenstadt-
bereichen sind die positiven Auswirkungen begrinter Dacher wie verzogerter Abfluss der Nieder-
schlage und die Verbesserung des Stadtklimas durch Verdunstung von grof3er Bedeutung.

Die Eingriinung des geplanten Lebensmitteleinzelhandelsbetriebs sowie der Stellplatze wird durch
den Erhalt und die Neupflanzung von Baumen auf der als nicht tUberbaubar festgelegten Grund-
stiicksflache erreicht.

Die privaten Grunflachen sind aus gestalterischen und 6kologischen Griinden sowie zum Erhalt
der Klima regulierenden Funktionen gartnerisch anzulegen und auf Dauer zu unterhalten.



5. Festsetzungen und Kennzeichnungen
5.1  Art der baulichen Nutzung
Allgemeines Wohngebiet (WA)

Der Bebauungsplan setzt die Bauflachen im sidlichen und stidéstlichen Teil des Geltungsbereichs
als allgemeines Wohngebiet gemal § 4 BauNVO fest. Dies entspricht der Gebietscharakteristik
der Bereiche an der Fichtestral’e, Riehlstralle und an der Hohfederstrale. Es soll hochwertige
Wohnnutzung insbesondere in diesem Teil des Planungsgebiets gestarkt werden. Die Laden des
taglichen und periodischen Bedarfs sind stadtebaulich richtig an der AuReren Sulzbacher Strafle
angeordnet. Die abseits der Hauptverkehrsstralen gelegenen Bereiche sollen von ortsfremdem
Verkehr moglichst frei gehalten werden.

Daher sind in diesem Bereich des Planungsgebiets Gartenbaubetriebe und Tankstellen auch nicht
ausnahmsweise zulassig.

Trotz der Ausschlusse bleibt der Gebietscharakter des allgemeinen Wohngebiets gewahrt.
Mischgebiet (MI)

Der Bebauungsplan setzt die Bauflachen im ndrdlichen und nordwestlichen Teil des Geltungsbe-
reichs als Mischgebiet gemal § 6 BauNVO fest. Dies entspricht weitgehend der Gebietscharakte-
ristik der angrenzenden Bereiche an der AuReren Sulzbacher Stralke und der Bartholomausstralie.
Es soll eine flexible Nutzung durch Wohnen und das Wohnen nicht wesentlich stérende Gewerbe-
betriebe ermdglicht werden. In unmittelbarer Nahe der Berufsschule und im Schnittbereich zu all-
gemeinen Wohngebieten sind Vergniigungsstatten stadtebaulich nicht erwiinscht.

Daher sind in diesem Bereich des Planungsgebiets Gartenbaubetriebe, Tankstellen und Vergnu-
gungsstatten generell ausgeschlossen.

Trotz der Ausschlusse bleibt der Gebietscharakter des Mischgebiets gewahrt.

5.2 Maf der baulichen Nutzung
Allgemeines Wohngebiet

Das hochstzulassige Mal der baulichen Nutzung fiir die Wohnbebauung der Hauser 1-5 an der
FichtestralRe ist durch die festgesetzten Baugrenzen in Verbindung mit der als Héchstgrenze zu-
I&ssigen Traufhdhe bestimmt. Die Traufhdhe bezieht sich auf die Gehsteigoberkante und ist im
Mittel einzuhalten. Auf der Lange des Plangebiets fallt die Fichtestralle um zwei Meter nach Suden
ab. Die Festsetzung ist erforderlich, um ein Einpassen in die Umgebung zu erreichen. Insbeson-
dere an den Schnittstellen zum vorhandenen Blockrand reichen Geschosszahlen als alleinige
MaRangabe nicht aus, um einen vertraglichen Ubergang zur Bestandsbebauung sicherzustellen.
Auch fir die Sicherstellung der nétigen Abstandsflachen ist die genaue Bestimmung der Héhe der
baulichen Anlagen erforderlich. Im Bereich des Baubestands reichen aufgrund der homogenen
Blockrandbebauung die durch § 30 Abs. 3 i.V. mit § 34 Abs. 1 gegebenen Zulassigkeitsbestim-
mungen (Einfigen in die Umgebung) aus.

Durch die Festsetzungen werden die Obergrenzen des § 17 Abs. 1 BauNVO hinsichtlich der
Grundflachenzahl (GRZ) und der GeschoRflachenzahl (GFZ) uberschritten. Fir die geplante
Wohnanlage mit Tiefgarage westlich der Fichtestralke ergeben sich eine GRZ von 0,78 und eine



GFZ von 1,74. Die Voraussetzungen des § 17 Abs. 2 BauNVO fir eine Uberschreitung werden
jedoch erfullt:

Das Gebiet befindet sich in zentrumsnaher, gut erschlossener Lage. Es ist besonders geeignet,
eine hochwertige Bebauung wie die geplante Wohnanlage mit Tiefgarage in attraktiver Lage bereit
zu stellen. Sudlich der HohfederstralRe — in fuBBlaufiger Entfernung - liegt der Griin- und Erholungs-
raum um den Wohrder See und bietet wohnungsnahe Griunflachen. Die Infrastruktur ist
entsprechend der innerstadtischen Lage hervorragend (Kindergarten, Krippe, Hort, Schule, Alten-
heim, etc.)

Auch die benachbarte Bebauung an der Fichte-, Riehl- und der HohfederstralRe ist von einer Dich-
te gekennzeichnet, die die Obergrenzen des § 17 Abs.1 BauNVO Uberschreitet. Es ist stadtebau-
liches Ziel, auf Grund der Lagegunst eine hohe Baudichte im Planungsgebiet anzustreben.
Dadurch wird gleichzeitig dem Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden Rechnung
getragen.

Das Planungsgebiet soll in baulicher und gestalterischer Hinsicht anspruchsvoll und grofRziigig
entwickelt werden. Insbesondere durch die aufgelockerte Bebauung in Form von punktformigen
Mehrfamilienhdusern wird dem stadtebaulichen Ziel entsprochen, hochwertiges Wohnen in zen-
trumsnaher Lage zu schaffen, in direkter Nahe zu infrastrukturellen Einrichtungen und einer Uber-
geordneten Freiraumverbindung.

Trotz Uberschreitung des MaRes der baulichen Nutzung werden durch die getroffenen Festset-
zungen die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt.

Mischgebiet

Das hoéchstzulassige Mald der baulichen Nutzung ist im Blockrand durch die festgesetzten Bau-
grenzen in Verbindung mit der als Héchstgrenze zuldssigen Zahl der Vollgeschosse bestimmt. Im
rickwartigen Bereich des Grundstlicks FI.Nr. 323 wird das zulassige Mal} der baulichen Nutzung
Uber die Geschosszahl hinaus Uber eine maximal zuldssige Traufhdhe begrenzt. Dies ist not-
wendig, da in gewerblich genutzten Bauten gré3ere Abweichungen von ublichen GescholRhdhen
erwartet werden missen. Zudem wird durch die Festsetzung in Verbindung mit den festgesetzten
Baugrenzen die zulassige Abweichung von den Abstandsflachen der BayBO zur Nachbarbebau-
ung klar definiert.

Durch die Festsetzungen werden die Obergrenzen des § 17 Abs. 1 BauNVO hinsichtlich der
Grundflachenzahl (GRZ) und der Geschol¥flachenzahl (GFZ) Uberschritten. Fir den geplanten
nicht groRflachigen Lebensmitteleinzelhandelsbetrieb, Fachmarkt und Raume fur Blro und Dienst-
leistung mit Stellplatzanlage an der AuReren Sulzbacher Strale ergeben sich eine GRZ von 0,85
und eine GFZ von 1,39. Die Uberschreitung der festgelegten Obergrenze ist stadtebaulich er-
forderlich, da die vorhandenen Baustrukturen aufgenommen und ergéanzt werden sollen.

Trotz Uberschreitung des MaRes der baulichen Nutzung werden durch die getroffenen Festset-
zungen die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt.

Durch die geschlossene, einheitliche Blockrandstruktur entlang der AuReren Sulzbacher StraRe
und Bartholomausstraflte wird dem stadtebaulichen Ziel, die Qualitat des Wohnens im Blockinnen-
bereich zu verbessern, entsprochen.

5.3 Bauweise / iberbaubare Grundstiicksflachen
Fir die Blockrandbebauung entlang der AuReren Sulzbacher StralRe, der Bartholomausstralie, der

Hohfederstralle und in Teilen entlang der Fichtestra’e wird die geschlossene Bauweise ohne seit-
lichen Grenzabstand festgesetzt.



An der AuBeren Sulzbacher Strae muss die ein- bzw. zweigeschossige Bebauung mit Einzel-
handelsnutzung im rickwartigen Teil des Areals an die bestehende bzw. neu geplante Blockrand-
bebauung angebaut werden.

In der Fichtestralle muss jeweils in Ergdnzung der bestehenden Blockrandbebauung an die
Brandwand angebaut werden.

Die Festsetzung der geschlossenen Bauweise entspricht der Bestandsbebauung der jeweiligen
Bereiche, bzw. durch vorliegende Neuplanungen soll die Bestandsbebauung zum Teil ersetzt wer-
den. Durch die geschlossene Bauweise koénnen grofle Teile des Blockinnenbereichs vor
Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm, vor allem von der AuBeren Sulzbacher Strale und der
Bartholomausstralle, geschiitzt werden.

54 Abweichende Abstandsflachen

Abweichungen von den Regelungen der Bayerischen Bauordnung Uber die Abstandsflachen sind
in einigen Bereichen der Neubebauung erforderlich. Durch die Baugrenzen werden Uberbaubare
Grundstlicksflachen festgesetzt, die Regelungen im Sinne des Art. 6 Abs. 5 Satz 3 BayBO dar-
stellen. Die Abweichungen dienen der Umsetzung vorliegender Bebauungskonzepte im Rahmen
der stadtebaulichen Zielsetzungen.

Die eigentlich nach Art. 6 Abs. 5 und 6 BayBO erforderlichen Abstandsflachen kénnen durch vor-
liegende Planungen an folgenden Stellen nicht eingehalten werden:

Neuplanungen:

- Wohnanlage mit Tiefgarage an der FichtestralRe
¢ Bei dem nordlichen Punkthaus werden die Abstandsflachen zum nérdlich angrenzenden
Nachbargrundstiick nicht eingehalten.
e Durch die profilgleichen Anbauten an die bestehende Bebauung werden die Abstands-
flachen zu den Nachbargrundsticken nicht eingehalten.
e Die Abstandsflachen zwischen den Punkthausern Uberschneiden sich in Teilbereichen.
¢ Riickwartige Bebauung auf FIL.Nr. 323 im MI nach Westen

Trotz der Verkurzung der Abstandsflachen werden die Anforderungen an eine ausreichende Be-
lichtung und Bellftung sowie gesunde Wohn- und Arbeitsbedingungen gewahrt. Auf Flurnummer
321 kénnte im Rahmen einer gebietstypischen Blockrandbebauung ein nahezu identisches Bau-
volumen verwirklicht werden. Ein gedachter Blockrand ist aufgebrochen und zwei herausgeltste
Baukorper sind in die Tiefe des Grundstlicks ,verschoben®. Die Tiefe der Baukorper Ubersteigt
aber die Tiefe der bestehenden Blockrandbebauung und entspricht der heute Ublichen Gebaude-
tiefe im Geschosswohnungsbau. An den Versatzstellen kommt es zu Abstandsflachen, die unter
den Forderungen des Art. 6 Abs. 5 und 6 BayBO zuriickbleiben.

Innerhalb des Grundstlicks FI.Nr. 321 flhrt die Aufldsung des Blockrands in Einzelbaukdrper zur
Moglichkeit einer differenzierteren Belichtung. Aufgrund der GroRe der zuldssigen Baukdrper ist
von maximal zwei Wohneinheiten pro Ebene der Baukdrper auszugehen, so dass jede Wohnung
Licht von drei Seiten erhalten kann. Auf diese Weise werden auch bei Baukérpertiefen von gut 16
m hervorragende Belichtungsverhaltnisse innerhalb der Wohneinheiten erreicht. Durch den Ver-
satz der Baukdrper ist auch eine GUbermaRige Verschattung nicht zu beflirchten.

Trotz der hohen GRZ sind ausreichend Flachen fir notwendige Nebenanlagen und Einrichtungen
im Sinne des Art. 6 Abs. 5 Satz 3, Halbsatz 2 BayBO vorhanden. Der vollstandige Nachweis der
erforderlichen Stellplatze in der festgesetzten Tiefgarage erhéht zwar die GRZ, schafft aber den
ndtigen Freiraum fir Kinderspielplatze, Nebenanlagen und Gartennutzungen fir die Erdgeschoss-
wohnungen.



An zwei Stellen werden durch die Baugrenzen Aufllenwande ermdglicht, die den eigentlich er-
forderlichen Abstand zu den benachbarten Grundsticken im Norden und Suden unterschreiten.
Der nordwestliche Baukorper auf FI.Nr. 321 (Haus 5) halt bei einer Traufhdhe von 17,60 m einen
Abstand zur Nachbargrenze von 4 m. Dies bedeutet eine Unterschreitung der bis zu einer Ge-
baudelange von 16 m zulassigen halben Abstandsflache um ca. 5 m. Die Unterschreitung der Ab-
standsflache ist auch unter Wirdigung der Nachbarinteressen vertretbar. Das betroffene Nachbar-
grundstlick ist entlang des Blockrands abschlielend mit einem 6-geschossigen Blirogebaude be-
baut. Die notwendigen Stellplatze sind in einer Tiefgarage untergebracht, die nahezu das gesamte
Grundstuck unterbaut. Eine Nachverdichtung ist daher auf diesem Grundstuck nicht mehr méglich.
Aufgrund der festgesetzten Baugrenzen sind faktisch die Abstandsflachen zwischen dem be-
stehenden Nachbargebaude und dem geplanten Wohngebaude eingehalten. Eine nennenswerte
Beeintrachtigung der Belichtung und Beluftung der Bebauung auf dem Grundstuck FI. Nr. 321/1 ist
daher nicht gegeben.

Auch Haus 2 auf FI.Nr. 321 halt die regularen Abstandsflachen zum stdlich angrenzenden Grund-
stick nicht ein. Die Tiefe des Baukdrpers ubertrifft diejenige der anschlielenden Bebauung. Da
der geplante Baukdérper im Norden anschlief3t, ist das mit einem Wohngebaude bebaute Nachbar-
grundstlick hinsichtlich der Belichtung und Bellftung nicht beeintrachtigt. Die Baulinie ermoglicht
grundsatzlich auch den Anbau von Balkonen oder Wintergarten am sldlichen Nachbargebaude,
so dass in der Abwagung der privaten Belange dem Nachbarn nur vertretbare Beeintrachtigungen
zugemutet werden.

In der Abwagung der privaten mit den 6ffentlichen Belangen sind daher die Festsetzungen sach-
gerecht und notwendig.

Im rickwartigen Bereich des Mischgebiets werden durch die Baugrenzen der festgesetzten Park-
garage mit einer zuldssigen Traufhdhe von 5 m die Abstandsflachen nach Westen nicht eingehal-
ten. Durch die festgesetzten Baugrenzen werden Belichtung und Bellftung der angrenzenden
Nachbargrundstiicke nicht ernsthaft beeintrachtigt. Im Abstandsstreifen werden die bestehenden
Baume zum Erhalt festgesetzt und durch festgesetzte Neupflanzungen weiterer Baume erganzt.
Die Parkgarage dient der Abschirmung der Larmimmissionen der grundsatzlich in einem Ml zu-
lassigen Bebauung mit einem nicht grofRflachigen Einzelhandel. Durch die eingehausten Stell-
flachen ist ein weitgehend ruhiger Hofbereich fur die anliegenden Grundsticke sichergestellt.
Insgesamt wird durch die Planung zur Sicherung der Qualitat der angrenzenden Bereiche bei-
getragen bei gleichzeitiger Umsetzung einer innenstadtnah angemessenen hohen Dichte.

Die Festsetzungen sind in der Form des Bebauungsplan-Entwurfs aus folgenden stadtebaulichen
Grinden flr die Neubebauung gerechtfertigt:

Insgesamt sind die Erhaltung der stadtebaulichen Dichte im Bestandsbereich und das Ziel einer
hohen Dichte im Bereich der Neubebauung stadtebaulich sinnvoll und entsprechen auch dem
Uberbauungsgrad, der Ublicherweise in griinderzeitlicher Blockrandbebauung erreicht wird. Auf
Grund der dargestellten Qualitaten der zu erganzenden Baustruktur sind ausreichende Belichtung
und Beluftung der Wohnungen und der gewerblichen Nutzungen sowohl in den Neubauten als
auch im angrenzenden Bestand gewahrleistet.

Das Planungsgebiet liegt in zentrumsnaher, gut erschlossener Lage und ist besonders geeignet,
hochwertige Wohnbebauung in attraktiver Lage bereit zu stellen. Die Infrastruktur ist entsprechend
der innerstadtischen Lage hervorragend. Sudlich der Hohfederstralte liegt der Grin- und Er-
holungsraum um den Wohrder See und bietet in fuRlaufiger Entfernung wohnungsnahe Grin-
flachen.

Auf Grund der Lagegunst des zu beplanenden Gebiets ist eine hohe Baudichte anzustreben, die

zum einen durch eine aufgelockerte Bebauung als auch durch den nahe liegenden Grin- und Er-
holungsraum um den Woéhrder See kompensiert wird. Die Form der Gebaude und die Anordnung
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der Gebdude zueinander ermdglichen - trotz der hohen Baudichte - eine Grundrissgestaltung mit
guten Belichtungs- und Bellftungsverhaltnissen fiir jede Wohnung, die dadurch den Anspruch an
eine hochwertige Wohnbebauung erflllt. Dadurch wird gleichzeitig dem stadtebaulichen Ziel, die
Wohnqualitat in einem ruhigen, gepflegten Wohngebiet zu férdern, Rechnung getragen. Die Un-
terbringung der Stellplatze in Tiefgaragen ist dabei eine weitere Vorgabe, das angestrebte Ziel zu
erreichen.

Baubestand:

Der Baubestand im Quartier wurde Uberwiegend noch vor Geltung der Abstandsflachenregelungen
der BayBO genehmigt und errichtet. Einzelne Gebaudestellungen, vor allem in den rickwartigen
Grundstucksbereichen, waren nach den modernen Vorschriften so nicht mehr moéglich und sind
auch im Planungsrecht durch Baugrenzen kaum nachzuvollziehen und zu rechtfertigen. Durch die
Uberplanung der Bereiche unter Verzicht auf Giberbaubare Grundstiicksflachen mit differenzierten
Vorgaben zum Mal} der baulichen Nutzung kann in der Anwendung des § 34 BauGB (Einfuigen)
fur den jeweiligen Einzelfall eine vertragliche Losung im Baugenehmigungsverfahren erreicht wer-
den.

5.5 Garagen und Stellplatze

Auf Grund der innerstadtischen, verdichteten Lage und der angestrebten hochwertigen Wohnbe-
bauung sind fiir die geplante Wohnbebauung westlich der FichtestralRe die Stellplatze in Form ei-
ner Tiefgarage nachzuweisen. Auf Grund des geringen Strallenquerschnitts der Fichtestralle hat
die Zu- und Abfahrt Uber die Hohfederstralie zu erfolgen.

Um die verkehrlichen Auswirkungen mdglichst gering zu halten, ist die Stellplatzanlage des Le-
bensmitteleinzelhandels einschlieRlich Anlieferung (Parkgarage) zu Uberdachen. Daher sind die
Uberbaubaren Grundstucksflachen in diesem Bereich als zwingend eingeschossig festgesetzt.

5.6  AuRere Gestaltung baulicher Anlagen

Flachdacher und Dacher mit einer Neigung bis zu 25 % sollen mit einer extensiven Dachbegru-
nung ausgefuhrt werden.

Insbesondere in stark verdichtet bebauten Bereichen sind die positiven Auswirkungen begrinter
Dacher, wie z. B. die Verbesserung des Stadtklimas durch Verdunstung, von grof3er Bedeutung.
Begriinte Dacher — auch die der Parkgarage im Mischgebiet - tragen zur Aufwertung der be-
stehenden und geplanten Wohnbebauung, vor allem im Blockinnenbereich, bei.

In Anpassung an bestehende Strukturen — vor allem im Blockrandbereich - sollen Anbauten in
Dachform und Dachneigung der unmittelbar anschlieRenden Bebauung angepasst werden.

5.7 Larmschutz

Das Planungsgebiet grenzt im Norden an die AuRere Sulzbacher Strale und im Westen an die
Bartholomausstralle.

Dadurch ist mit erheblichen Uberschreitungen der Orientierungswerte durch Verkehrslarm zu
rechnen. Insbesondere die Bartholomé&usstraRe mit 8000 Kfz/16h und die AuRere Sulzbacher
Stralte mit 23.000 Kfz/16h sind erheblich belastet. Zusatzlich sind die ErschlieBungsstrallen Fich-
testralRe, HohfederstraRe und ein kurzer Abschnitt der VeilhofstraRe zum Teil Pflasterstrecken und
somit selbst bei Tempo 30 besonders verlarmt. Auf Grund der innerstadtischen Lage ist die Fest-
setzung von LarmschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwaéllen oder Larmschutzwanden
nicht sinnvoll und stadtebaulich nicht realisierbar. Daher sind zur Abwehr erhéhter Larmimmis-
sionen entlang der AuReren Sulzbacher Strale und der BartholomausstraRe an Neubauten und
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Gebauden, die wesentlich gedndert werden, Larmschutzvorkehrungen in der Weise vorzusehen,
dass Wohn- und Schlafraume sowie sonstige schutzbeduirftige Aufenthaltsraume auf der von der
Larmquelle abgewandten Seite der Gebaude angeordnet werden.

Alternativ kbnnen ausnahmsweise zur Larmminderung entsprechende LarmschutzmalRnhahmen am
Gebaude (z.B. Einbau von schallddmmenden Fenstern und Tiren) vorgenommen werden.

Im Planungsgebiet ist auf Grund der rdumlichen Nahe zu stark befahren StraRen (AuRere Sulzba-
cher Stralde, Welser Stralte, Dr. Gustav-Heinemann-Strale) und der — in Relation zur Fahrbahn-
breite - hohen Bebauung mit einem geringen Austausch der durch verkehrsbedingte Schadstoffe
belasteten Luft zu rechnen. Es kann daher nicht ausgeschlossen werden, dass eine Bebauung, die
zusétzlichen Kfz-Verkehr in das Plangebiet bringt, zu Uberschreitungen von Luftgrenzwerten der
22. BImSchV und damit zu erheblichen Auswirkungen auf die Luft fihrt.

Im Rahmen des Antrages auf Vorbescheid zur Errichtung eines Lebensmitteleinzelhandels mit
Fachmarkt und Rdume fiir Biiro und Dienstleistung an der AuReren Sulzbacher Stralle werden die
Auswirkungen der emissionstrachtigen Nutzungen in der schallschutztechnischen Untersuchung
vom 02.04.2007 des Ingenieurbiiros Sorge, Nirnberg, ermittelt und erforderliche Larmschutzmal}-
nahmen vorgeschlagen. Dabei werden die mit dem zuklnftigen Betrieb des geplanten Lebens-
mittelmarktes zu erwartenden Schallimmissionen durch den PKW- und LKW-Fahrverkehr, die
Ladetatigkeiten bei Warenanlieferungen sowie durch den Betrieb haustechnischer Anlagen an
mafgeblichen Immissionsorten an der angrenzenden Bebauung auf der Grundlage der schall-
technischen Anforderungen der TA Larm unter Einbeziehung der entsprechenden Regelwerke
beurteilt.

Bereits bei den Planungen zur Errichtung des Lebensmitteleinzelhandels ist als Larmschutzmal3-
nahme vorgesehen, die erforderlichen Stellplatze einschliellich Warenanlieferung baulich voll-
standig zu umschlielRen. Geplant ist eine Leichtkonstruktion aus Stahltrapezblech o. a. Es bleiben
lediglich der Ein-/Ausfahrtsbereich im nérdlichen Teil sowie die zu Luftungszwecken vorgesehenen
Flachen im 6stlichen und stdlichen Teil gedffnet.

Bei den vorliegenden schalltechnischen Berechnungen werden neben den eben genannten ge-
planten LarmschutzmalRnahmen, die vorgegebenen Betriebszeiten, die PKW-Parkflache und die
Warenanlieferungen berlicksichtigt.

Die schalltechnischen Berechnungen kommen zu folgendem Ergebnis:
(Die Lage der einzelnen Immissionsorte ist in der Anlage Ingenieurbliro Sorge ersichtlich.)

Immissions- Berechnungs- Gebiets- Berechneter Beurteilungspegel Zulassiger
ort hoéhe auswei- Lrin dB(A) Immissionsrichtwert
sung/Gebiets Lirw in dB(A)
-charakter werktags nachts
(06 - 22 Uhr) ungunstigste

volle Nachtstunde

zwischen 22 — 06 tags nachts

Uhr
101 2.0G WA 54 30 55 40
102 1.0G MI 49 35 60 45
103 4.0G Ml 48 35 60 45
104 1.0G MI 53 35 60 45
105 EG Ml 69 35 60 45
106 1.0G MI 55 35 60 45
107 1.0G MI 53 35 60 45
108 4.0G WA 42 30 55 40

Wahrend des Beurteilungszeitraumes ,tags® und ,nachts® werden die hochstzulassigen Immis-
sionsrichtwerte fir ein allgemeines Wohngebiet bzw. Mischgebiet an den mafgeblichen Immis-
sionsorten unterschritten mit Ausnahme des Immissionsortes 5 (Giebelseite des Gebaudes an der
Ein- /Ausfahrt zur Parkgarage, Ladengeschoss EG). Hier wird der in einem Mischgebiet tags zu-
lassige Immissionsrichtwert um 9 dB Uberschritten. Das Gutachten schlagt vor, an der gesamten
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Ostfassade des Gebadudes nur fest verglaste Fenster mit entsprechendem Bauschallddmmmal}
zuzulassen. (Darlber hinaus wird das Spitzenpegelkriterium ,tags“ an allen mafigeblichen Immis-
sionsorten 1 — 8 erfullt. Wahrend des Beurteilungszeitraumes ,nachts” sind bei ordnungsgemalem
Betrieb der technischen Anlagen keine unzulassigen Schallpegelspitzen zu erwarten.)

Auf Grund der Lage an der stark befahrenen Aueren Sulzbacher Strale und der bestehenden als
auch kiinftigen Nutzung als Ladengeschéaft ist die Uberschreitung der Orientierungswerte vertret-
bar. Die Festverglasung des Fensters an der Ostfassade ist zumutbar, da Belichtungs- und Beliif-
tungsmaglichkeiten Gber Fenster an der Nord- bzw. Sidfassade gegeben sind.

In der vorliegenden schalltechnischen Berechnung wurde kein Immissionsort im Bereich der ge-
planten Wohnbebauung an der Fichtestral’e ausgewahlt. Zur Beurteilung, inwieweit in erster Linie
Haus 6 als nachstliegende Wohnbebauung einer Larmbelastung ausgesetzt ist, kann jedoch der
mafgebliche Immissionsort 1 herangezogen werden mit vergleichbaren Voraussetzungen (WA,
Abstand zur Parkgarage). Hier werden die héchstzuldssigen Immissionsrichtwerte fir ein all-
gemeines Wohngebiet eingehalten.

Auf der Grundlage der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbliros Sorge
kann davon ausgegangen werden, dass durch die Integration eines Lebensmitteleinzelhandels
einschliellich der erforderlichen Stellplatze kein Larmkonflikt mit der bestehenden bzw. geplanten
Wohnbebauung zu erwarten ist. Die schalltechnische Untersuchung ist als Anlage der Begriindung
beigefligt.

5.8 Festsetzungen zur Griinordnung

Zu pflanzende Baume

Zur Gliederung und Gestaltung des Wohngebiets werden standortgerechte, heimische Laubbdume
festgesetzt.

Die Baume sind als Hochstamme mit einem Stammumfang von mindestens 18 - 20 cm, gemessen
in 1 m Hohe Uber dem Erdboden, zu pflanzen. Durch die Verwendung von Baumen in der o. g.
Grolie soll ein gutes Anwachsen gewahrleistet und eine schnelle Raumwirksamkeit erzielt werden.
Die Vitalitdt und die Lebensdauer eines Baums in befestigten Flachen stehen in direktem Zusam-
menhang mit der GréRRe seiner bodenoffenen Baumscheibe und des ihm zur Verfiigung stehenden
Wurzelraums. Da die Neupflanzung eines Baums betrachtliche Kosten verursacht und eine gro-
Rere Baumscheibe dariber hinaus die Selbstversorgung mit Wasser und Nahrstoffen fordert und
auf diese Weise die Pflegekosten reduziert werden, wird eine MindestgréRe von 15 m? bodenoffe-
ner Baumscheibe pro Baum fur notwendig erachtet.

Freihaltung von 5 % der nicht Gberbaubaren Grundstiicksflache

Um eine ausreichende Eingrinung der Einzelhandelsflache zu erreichen, wird festgesetzt, dass
mindestens 5% der Grundsticksflache mit standortgerechten Pflanzen zu begriinen und auf Dauer
zu unterhalten sind. Auflerdem wird durch den Mindestanteil von 5 % unversiegelter Flache je
Baugrundstiick die Versickerung eines Teils der Niederschlagswasser ber belebte Bodenflachen
ermdglicht und damit ein Beitrag zum Grundwasserhaushalt geleistet.

Gebot der Vermeidung

Ein Ausgleich ist nach § 13 a Abs. 2 Nr. 4 BauGB nicht erforderlich, da Eingriffe, die aufgrund der
Aufstellung eines Bebauungsplans der Innenentwicklung zu erwarten sind, im Sinne des § 1 a
Abs. 3 Satz 5 BauGB als vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder zulassig gelten.
Malnahmen zur Vermeidung sind aber auch dann zu behandeln, wenn ein Ausgleich nach
§ 1a BauGB nicht erforderlich ist, aber nach § 21 BNatSchG sowie Art. 6 BayNatSchG ein Eingriff
in Natur und Landschaft stattfindet.

Die Vermeidungsmalnahmen beziehen sich auf den erhaltenswerten Gehdlzbestand und auf die
Versickerung von Niederschlagswassern. Die festgesetzte Dachbegriinung und die Empfehlungen
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zur Regenwasserversickerung sollen die Auswirkungen der Versiegelung von Natur und Land-
schaft, insbesondere auf den Grundwasserhaushalt, reduzieren.

Durch die geplanten privaten zu begriindenden Flachen bleiben Lebensraume flr weniger stéran-
fallige und in der Stadt weit verbreitete Tierarten (v.a. haufig vorkommende Vogel) teilweise er-
halten. Weitere VermeidungsmafRnahmen wie z.B. der Erhalt der Ruderalflur auf der Brachflache
sind auf Grund der vorgesehenen Bebauung und der Gesamtflachengréfie nicht mdglich.

Zu erhaltende Baume

Die Baume werden festgesetzt, weil die Raumwirksamkeit und 6kologische Bedeutung von alten
Baumen bei Neupflanzungen erst nach vielen Jahren erreicht werden kann.

Fir die zum Erhalt festgesetzten Baume ist zu deren Sicherung die Bodenflache unter dem Kron-
entraufbereich plus 2 m von Beeintrachtigungen, insbesondere durch Abgrabungen und Aufschit-
tungen freizuhalten.

Dachbegriinung

Insbesondere in dicht bebauten Bereichen sind die positiven Auswirkungen begrtinter Dacher, wie
verzdgerter Abfluss der Niederschlage und die Verbesserung des Stadtklimas durch Verdunstung,
von grofRer Bedeutung.

Neben den eingangs angeflihrten Auswirkungen sprechen die langere Haltbarkeit sowie die bes-
sere Isolationswirkung und damit erzielbare Energieeinsparungen fir ein Griindach. Bei Beachtung
der einschlagigen technischen Normen (fir Grundacher: FLL-Richtlinien fir die Planung, Aus-
fuhrung und Pflege von Dachbegrinungen DIN 18320, DIN 18338) kdénnen Bauschaden aus-
geschlossen werden. Auch das Brandschutzverhalten extensiv begriinter Dacher geniigt bei der
Auswahl geeigneter Baustoffe den bauordnungsrechtlichen Vorschriften.

Um bauliche Spielraume zu lassen und damit besonders gelagerten betrieblichen Anforderungen
Rechnung tragen zu kénnen, wurde der mindestens zu begriinende Teil auf 50 % festgesetzt.

Versickerung von Regenwasser von Dachern und befestigten Flachen

Die Entwasserungssatzung der Stadt Nirnberg gibt der Versickerung von Niederschlagswassern
bzw. deren sonstiger alternativer Ableitung den Vorrang. Mit Einflihrung des getrennten Gebih-
renmalfstabs fur Niederschlagswasser und Abwasser seit dem 01.01.2000 wird dies auch in der
entsprechenden Geblhrensatzung bericksichtigt.

Eine alternative Behandlung von Regenwasser durch Versickerung und Entsiegelung kann sich
reduzierend auf Herstellungs- und Betriebskosten der im Planungsbereich zu errichtenden Ent-
wasserungseinrichtungen auswirken und zusatzlich als kompensierender Anteil bei der natur-
schutzrechtlichen Eingriffsbilanzierung angerechnet werden.

Elemente einer alternativen Behandlung von Regenwasser sind:

« versickerungsfreundlicher Ausbau privater Hof- und Verkehrsflachen

« Einrichtung von Zisternen (ein Speichervolumen von mindest. 251/m? projizierter Dachflache
wird empfohlen) zur Gewinnung von Brauch- und Giellwasser. Zisternenuberlaufe sollten
hierbei moglichst Uber Rigolen oder Versickerungsmulden bzw. — flachen versickert wer-
den, da bei Errichtung eines Uberlaufs in die 6ffentliche Kanalisation die einspeisenden
Flachen nach Beitrags- und Gebihrensatzung voll zur Anrechnung gebracht werden.

« sonstige erforderliche Einrichtungen zur Versickerung Uber versiegelte Flachen gesammel-
ten Regenwassers (z.B. Rigolen, Versickerungsmulden bzw. — flachen)

« Dachflachenbegriinungen (u.a. zur Abflussdrosselung)

Die Versickerung von Niederschlagswasser aus wohnbaulichen Flachen bis 1000 m? Grund-
stiicksgroRRe ist aulerhalb von Wasserschutzgebieten, Altlastenbereichen und Altlastverdachtsfla-
chen grundsatzlich genehmigungsfrei. Flr eine technische Realisierung sind jedoch im Rahmen
einschlagiger, objektbezogener Planungen verschiedene Voraussetzungen zu beachten. Hierzu
gehoren die Bodeneigenschaften, die Lage des Grundwassers unter Gelande sowie die zu
beherrschenden Wassermengen. Schliefl3lich dirfen die Niederschlage nicht tiber unbeschichtete
Metalldacher gesammelt werden.
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6. Kosten

Die Umsetzung der Planung verursacht voraussichtlich fur die Stadt Nirnberg keine Kosten.

Stadt Ndrnberg, 22.01.2008
Stadtplanungsamt
gez. i.V. Schlick

Schlick
Baudirektor
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Aufgabenstellung

9061.1
1.

i

|

§
2.

\Von Herrn Janowiak Stadt- und Projektentwicklung PROLOG wird die Errichtung
eines Einkaufsmarktes an der AuReren Sulzbacher Stralle in Nurnberg geplant. Es

handelt sich um das Gelédnde der ehemaligen Fa. Mohag.

Fur die Genehmigung des Bauvorhabens ist eine schallimmissionsschutztechni-

sche Untersuchung auf der Grundlage der TA L&rm durchzufuhren.

Auftragsgemal sollen die mit dem zukunftigen Betrieb des geplanten Lebensmit-
telmarktes zu erwartenden Schallimmissicnen ausgehend von den PKW- und
LKW-Fahrverkehren, den Ladetatigkeiten bei Warenanlieferungen sowie dem Be-
trieb haustechnischer Anlagen an mafRgeblichen Immissionsorten in der Nachbar-
schaft zum Bauvorhaben ermittelt und auf der Grundlage der schalltechnischen

Anforderungen der TA Larm beurteilt werden.

Eine Untersuchung und Beurteilung der durch den anlégenbezogenen Verkehr auf
der angrenzenden AuReren Sulzbacher Strale zu erwartenden Schallimmissionen
ist aufgrund der Vermischung mit dem sonstigen Verkehr nicht erforderlich,

Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse der schallimmissionsschutztechni-

schen Untersuchungen und die erforderlichen Larmschutzmalnahmen zusam-

mengefasst.

Bearheitungsunterlagen

Der schallimmissionsschutztechnischen Bearbeitung liegen folgende Bearbei-

tungsunterlagen zugrunde:

—  Auszug aus dem Katasterkartenwerk, MaBstab 1:1000, ohne Datum

—  Grundrisse/Ansichten/Schnitte, MaRstab 1:50 bzw. 1:500, M 1:250,
Planungsstand: 29. Marz 2007

— Angaben zum geplanten Betriebsablauf und zu Warenanlieferungen sowie den

zu erwartenden Kundenzahlen
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Ergebnisse der Vorbesprechung vom 18.12.2008 und telefonische

Abstimmungen

Die in diesem Bericht verwendeten projektbezogenen Daten wurden vom Auftrag-

geber zur Verfligung gestellt bzw. in seinem Namen eingehalt.

3. Regelwerke und Anforderungen

3.1 Regelwerke

Fur die schallimmissionsschutztechnische Bearbeitung wurden die nachstehenden

Regelwerke und Verdffentlichungen herangezogen:

TA L&rm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm),
Fassung v. 26.8.1998; glltig seit 1.11.1998

DIN ISO 9613-2 (Ausgabe Oktober 1999) Akustik
- Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -

Parkplatzl&rmstudie

(Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Au-
tohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,
Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz, 5. Auflage/Augsburg 2008 mit
Ergdnzungen, Auflage 6 — Anderungen gegeniber Parkplatzldrmstudie
5. Auflage

Gerausche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungsiagern;
Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen;
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt - Heft 192/1995;
verdffentlicht vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz, Minchen
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3.2 Anforderungen

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um eine nichtgenehmigungsbedurftige An-

lage im Sinne des § 22 Bundesimmissionsschutzgesetz.

Die zur Beurteilung heranzuziehenden mafgeblichen Immissionsorte sind in &stli-
cher und siidlicher Richtung zum Bauvorhaben dem Gebietscharakter Allgemeines
Wahngehiet (WA) bzw. in nérdlicher und westlicher Richtung dem Gebietscharak-

ter Mischgebiet (MI) zuzuordnen.
Eine Vorbelastung durch bestehende Gewerbebetriebe im Einwirkungsbereich des

. geplanten Einkaufsmarktes ist nicht zu berlicksichtigen.
Daher dirfen folgende Immissionsrichtwerte ,aulten” (0,5 m vor den vom Larm am
starksten betroffenen Fenstern von Aufenthaltsraumen) durch den Gesamtbetrieb

des Einkaufsmarktes nicht Uberschritten werden:

Allgemeines Wohngebigt (WA)

Tagzeitraum

.werktags” (06.00 - 22.00 Uhr, einschl. Ruhezeitzuschlag in der
Zeit von 6.00 - 7.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr)

sowie

,sonn- und feiertags® (06.00 - 22.00 Uhr, einschl. Ruhezeitzuschlag in der
Zeit von 6.00 - 9.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr und
20.00 - 22.00 Uhr)

LIHW = 55 dB(A)

Nachtzeitraum

,hachts” (22.00 - 06.00 Uhr, Beurteilung der vollen Nacht-
stunde mit dem héchsten Beurteilungspegel)

LIRW = 40 dB(A:I
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Mischgebiet (M1}

Tagzeitraum
.werktags" (06.00 - 22.00 Uhr)
sowie
.sonn- und feiertags” (08.00 - 22.00 Uhr)

Lrw = 80 dB(A)

Nachtzeitraum

.hachts" (22.00 - 06.00 Uhr, Beurteilung der vollen Nacht-
stunde mit dem héchsten Beurteilungspegel)

Lrw = 45 dB(A)
Zuséatzlich ist das Spitzenpegelkriterium zu beachten, d. h. Immissionsrichtwert-
Uberschreitungen liegen auch dann vor, wenn die Immissionsrichtwerte gem. Ab-

schnitt 6.1 der TA Larm

.tags® um AL > 30dB
,hachts" um AL > 20dB

Uberschritten werden,

Im Weiteren wird ausschlieRlich der Tagzeitraum untersucht und beurteilt, da ein

Betrieb wahrend der Nachtzeit nicht vorgesehen ist.
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4. MaQgebliche Immissionsorte

Fur die Beurteilung der von dem Betrieb des Lebensmittelmarktes ausgehenden

Schallimmissionen wurden folgende maRgebliche Immissionsorte herangezogen.

Immissionsort Lage / Gebietsau;wef_sung Berechnungshdhe

1 slidlich des Bauvorhabens, Flur-Nr. 222/4, WA 2.0G
2 waestlich dt;s Bauvorhabens, Flur-Nr. 323/7, Mi 1. 0G o
3 - westlich deé Bauvorhabens, Flur-Nr. 323/, Ml 4. 006G -
4 | nérdlich des Bauvorhabens, Mi 1o
5 - nardlich des Bauvorhabens, Ml EG B
6 | nérdlich des Bauvorhabens, Mi ) 1 QG

B 7 o nordlich des Bauvorhabens, Flur-Nr. 33, Ml | 1.0G
8 [ 8stlich des Eauvnrha-bens, Flur-l'\_.lr-, 3211, WA 4. 0G

Die Lage der Immissionsorte ist aus der Anlage 1 ersichtlich.

. Berechnungsvoraussetzungen

Die Lage der nachfolgend beschriebenen, in den schalltechnischen Berechnungen

berlicksichtigten Schallquellen ist in der Anlage 1 dargestelit.

5.1 Beschreibung des geplanten Einkaufsmarktes

Das Bauvorhaben befindet sich auf dem Grundstuck Flur-Nr. 322 und 323/27 und
umfasst das Gelande der ehemaligen Fa. Mohag an der Auferen Bayreuther
StralRe. Es ist vorgesehen in einem PLUS-Lebensmittelmarkt mit Backer/Metzger
und einen Babywalz neu einzurichten. Ein Antiquitdtenshop besteht bereits. Die
Zufahrt erfolgt tber die AuRere Sulzbacher Strale. Der gesamte Kundenparkplatz
und die LKW-Anlieferungszone sollen vollstandig baulich umschlossen werden. Im
Obergeschoss/Dachgeschoss des Markigebdudes sind Buros vorgesehen.
Fenster zu schutzbedurftigen Raumen sind nicht an der Westfassade geplant.

Im Antiquitdtenshop sind an der Ostfassade Blrordume vorhanden.
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Betriebszeiten

Die Offnungszeiten des Markies und der Laden sind werktags von 8.00 bis 20.00
Uhr, Warenanlieferungen werden von 6.00 — 20.00 Uhr berUcksichtigt, Kunden-
fahrverkehre von 7.30 — 20.30 Uhr.

An Sonn- und Feiertagen bzw. wéahrend des Nachtzeitraumes sind ausschlieflich
die Anlagen der Luftungs-, Heizungs- und ggf. Kaitetechnik in Betrieb.

PKW-Parkflache

Die fur Kunden- und Mitarbeiter-Kfz des Lebensmittelmarktes geplante Parkfléche
umfasst insgesamt 46 Stellplatze. Alle Fahrgassen sind mit einem ebenen As-
phaltbelag oder akustisch gleichwertigen Belag ausgefihrt. Die Warenanlieferung

ist an der Slidseite des geplanten Geb&udes vorgesehen.

Insgesamt wird gemaR den Angaben des Auftraggebers aus den Daten von ver-
gleichbaren Markten von 1060 PKW-Fahrbewegungen ausgegangen.

Warenanlieferungen

Folgende Warenanlieferungen sind geplant:

— PLUS Lebensmittelmark einschl. Backer/Metzger (tdglich bis zu 4 LKW, davon
1 LKW mit Kiihlaggregat frihestens ab 6.00 Uhr und 3 LKW chne Kihlaggregat
frithestens ab 7.00 Uhr und spatestens um 20.00 Uhr)

— Babywalz (taglich bis zu 2 LKW > 105 kW im Zeitraum von 7.00 bis 20.00 Uhr)

Die Entladung der Fahrzeuge findet an der Siidseite des geplanten Marktgebau-
des statt. Wahrend der Ladezeiten ist das fahrzeugeigene Kuhlaggregat nicht in
Betrieb.




9061.1 510
Geplante Larmschutzmalnahmen
Der geplante Kundenstellplatz und der Bereich der Warenanlieferung soll baulich
vollstandig umschlossen werden. Geplant ist eine Leichtkonstruktion aus Stahltra-
pezblech 0.4.. Gedffnet bleibt ausschlieflich der Ein-/Ausfahrtsbereich im nérdli-
chen Teil und zu Liftungszwecken vorgesehene Flachen im ostlichen und stdli-
chen Teil. Die Offnungsfldchen umfassen folgende Fléache:
Ein-/Ausfahrt Richtung Norden ca. Sges = 50 m?
Luftungséffnung im Osten ca. Sges = 32 m?
Laftungséffnung im Saden ca. Sges = 28 M?
Haustechnische Anlagen
Angabe zur Lage und Art der haustechnischen Anlagen liegen derzeit nicht vor.
5.2 Berechnungsgrundlagen
5.2.1 Kunden- und Mitarbeiterparkplatz

Die Ermittlung der Parkplatzgersusche erfolgt gem. der unter Abschnitt 3.1 zitier-
ten Parkplatzlarmstudie nach dem Berechnungsverfahren filr ebenerdige Parkplat-
ze. Fur den Kunden- und Mitarbeiterparkplatz wird plangegeben Asphaltbelag fur
die Fahrgassen beriicksichtigt:

Gemal der im Abschnitt 5.1 dieses Berichtes aufgefuhrten Betriebsangaben wird
bei dem geplanten Bauvarhaben von insg. 1060 Kfz-Bewegungen (An- und Ab-

fahrten) am Tag ausgegangen.

Unter Bericksichtigung einer Kfz-Bewegungshaufigkeit von insg. 1060 Kfz-
Bewegungen errechnen sich fir den Zeitraum von 7.30 — 20.30 Uhr fur den gesam-
ten Kunden- und Mitarbeiterparkplatz mit einer Stellplatzanzahl von
n = 46 Stellplatzen
sowie einer Netto-Verkaufsflache von ca. S = 1566 m?
eine Bewegungshaufigkeit von
N3y, = 0,052 Bewegungen pro Nettoverkaufsflache u. Stunde.
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Unter Berticksichtigung der nachstehenden, zusatzlichen Berechnungsparameter

3dB
4 dB

Zuschlag fur Parkplatzart Kpa

Impulszuschlag K

errechnet sich fir den Parkvorgang im Zeitraum von 7.30 — 20.30 Uhr ein Schall-

leistungspegel von insg. Lwartes = 94,1 dB(A).

LKW-Fahrten und Ladevorgange

52,3

Die in den schalltechnischen Berechnungen fur den zukinftigen Betrieb des Le-
bensmittelmarktes herangezogenen Schallemissionspegel basieren auf Messer-
gebnissen von vergleichbaren Betrieben sowie aus einschlagigen Veraffentlichun-
gen (hier: Parkplatzlarmstudie, Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern
und Speditionen; Schriftenreine der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt - Heft
192/1995; veroffentlicht vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz, Mun-

chen).
Die Zusammenstellung der einzelnen Betriebsvorgénge bei den Warenanlieferun-

gen sowie die sich daraus errechnenden Schallemissionspegel sind zur besseren

Ubersicht in tabellarischer Form in der Anlage 2 aufgeflhrt.

Geplante Larmschutzmalnahmen

Wie im Abschnitt 5.1 beschrieben, soll der gesamte geplante PKW-
Parkplatzbereich sowie LKW-Ladebereich baulich vollstdndig umschlossen wer-
den. Ausgenommen ist die Zufahrtséffnung im Norden und je eine LUftungséffnung
Richtung Osten und Siiden. Die Wand- und Dachbauteile missen mind. folgendes

bew. Bau-Schallddmmmal} aufweisen:

bew. Bau-Schalldammmal mind. Rwg = 20dB
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Grundsitzlich geeignet sind z. B. Stahltrapezblechkonstruktionen, wobei Wande
und Dachkonstruktion schalldicht aneinander anschlieen mussen, so dass nur
eine Schallubertragung tber die 0. g. Offnungen méglich ist. Die Innenseiten der
UmschlieRung sind schallreflektierend.
Damit berechnet sich insg. eine dquivalente Absorptionsflache von ca.

A 335 m?
19,2 dB.

und somit eine mittlere Pegelminderung (10xlog A/4) von AL

Haustechnische Anlagen

Uber den Betrieb technischer Anlagen (z. B. Abluftventilatoren, Kéaltetechnik etc.)
liegen hinsichtlich ihrer Art, Anzahl und Lage éowie der Schallemissionsdaten der-
zeit keine Angaben vor.

In der weiteren Planung ist zu bertcksichtigen, dass durch den Betrieb haustech-
nischer Anlagen die im Abschnitt 8.1 berechneten Beurteilungspegel tags nicht
zusatzlich erhoht werden durfen. Wahrend der Nachtzeit dirfen die nachfolgend
aufgefuhrten Immissionsrichtwertanteile durch den Betrieb technischer Anlagen an

den mabgeblichen Immissionsorten nicht Uberschritten werden:

Allgemeines Wohngebiet ,nachts” Lrwa = 30 dB(A)
Mischgebiet ,nachts* Lirwa = 35 dB(A)

Tonhaltige Gerduschanteile sind zu vermeiden, Sofern im Einzelfall an den Immis-
sionsorten tonhaltige Gerauschanteile nicht vermeidbar sind, ist dies durch einen
Zuschiag gem. TA Larm zusatzlich zu berlicksichtigen.

Die Einhaltung der aufgefilhrten Immissionsrichtwertanteile fiir die technischen
Anlagen des Lebensmittelmarktes ist im Rahmen der Planung der technischen

Gebaudeausriistung nachzuweisen.




Zur Beurteilung des Spitzenpegelkriteriums gem. TA Larm wurden gem. Parkplatz-

Lwarmax = 105 dB(A)
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525 Spitzenpegelbetrachtung
lArmstudie nachstehende mittlere max. Schallleistungspegel flr die Vorgange
a) beschleunigte Abfahrt eines LKW, Leistung > 105 kW
herangezogen.
6. Berechnungsergebnisse und Beurteilung
6.1 Berechnungsergebnisse

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten gemaR TA Larm nach dem "detail-
lierten Prognoseverfahren” unter Beriicksichtigung A-bewerteter Schallpegel mit-
tels eines Schallimmissionsprognoseprogramms (Software ,Soundplan®, Version
6.4, Softwarestand:; 19. Marz 2007).

Beurteilungspeqgel

Far die vom Betrieb des Lebensmittelmarktes ausgehenden Gerauschimmissionen
berechnen sich unter der Beriicksichtigung der im Abschnitt 5 dieses Berichtes

aufgefiihrten Berechnungsvoraussetzungen folgende Beurteilungspegel:
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Immission- Gehiets- berechneter Beurteilungspegel zul@ssiger |
sort auswaisung/ L. in dB({A) Immissionsrichtwert
Gebiets- Ligw in dB(A)
charakter
Jwerktags® Jnachis®, unglnstigste
(06 - 22 Uhr) volle Nachistunde tags* Lnachts"
zwischen 22 - 06 Uhr ¥
i1 WA 54 30 55 40
102 il 49 35 60 45
103 Ml 438 35 60 45
IO 4 M 53 35 60 45
0% M 69 35 [=10] 45
08 At 55 33 &0 45
107 Wl 53 33 B0 45
108 VWA 42 30 55 40

Die Berechnungsbléatter mit der Ermittlung der Beurteilungspegel sind dem Bericht in

den Anlagen 3 und 13 beigeflgt.

" Der Wert entspricht dem max, zuldssigen Immissionsrichtwertanteil fir technische Anlagen

nachts

Spitzenpegel

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 5.2.5 genannten Voraussetzungen erge-

ben sich folgende Spitzenpegel an den maRgeblichen Immissionsorten:

- berechneter Spitzenpegel R maximal zuldssiger Spitzenpég;r
Immissionsort ntags” »tags"
Lmax in dB(A) Lmax in dB(A)
101 50 85
- 102 ' 50 90
03 57 90
104 B2 a0
105 84 90
106 58 90
o7 70 90
108 40 85 T

1]

mafgebende Gerduschquelle fur den Spitzenpegel: Beschleunigte LKW-Abfahrt




9061.1 -14 -

6.2 Beurteilung

6.2.1 Beurteilungspegel
Wihrend des Beurteilungszeitraumes ,tags* und ,nachts werden die héchstzulassi-
gen Immissionsrichtwerte fir ein Allgemeines Wohngebiet von

Lrw = 55/40 dB(A)

bzw. Mischgebiet von Lew = 60/45 dB(A)
an den mafRgeblichen Immissionsorten (ausgenommen QO 5) unterschritten.
Am Immissionsort 10 5 wird der in einem Mischgebiet tags zuldssige Immissions-
richtwert um AL = 9dB
Uberschritten,
Fir den Immissionsort 5 wird vorgeschlagen, an der gesamten Cstfassade des
Gebaudes nur festverglaste Fenster zuzulassen. Luftungsmaglichkeiten sind dann
an der Sud- bzw. Nordfassade vorzusehen. Das bewertete Bau-Schalldédmmmal
der Fenster muss mind. Rwr = 35dB
im eingebauten Zustand betragen.

6.2.2 Spitzenpegelkriterium

Das Spitzenpegelkriterium ,tags* mit einem maximal zuléssigen Spitzenpege! fur

ein

85 dB(A)
90 dB(A)

Allgemeines Wcohngebiet von —

1l

bzw. Mischgebiet von Lrnax

wird an den mafgeblichen Immissionsorten erfillt.

Wahrend des Beurteilungszeitraumes ,nachts” sind bei ordnungsgemaiem Betrieb
der technischen Anlagen keine unzulassigen Schallpegelspitzen zu erwarten.
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Zusammenfassung

Von Hermn Janowiak Stadt- und Projektentwicklung PROLOG wird die Errichtung
eines Einkaufsmarktes an der AuBeren Sulzbacher Stralle in Nurnberg geplant.

Der vorliegende Bericht umfasst die Ergebnisse der Untersuchung der schallim-
missionsschutztechnischen Auswirkungen des geplanten Betriebes an maRgebli-
chen Immissionsorten in der Nachbarschaft und die Beurteilung der Ergebnisse
auf der Grundlage der TA L&rm — Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm.

Unter Beriicksichtigung der geplanten LarmschutzmaBnahmen (hier insbesondere
der geplanten Einhausung der PKW-Stellplatze und Warenanlieferungszone) und
der Berlicksichtigung der im Bericht aufgefihrien Berechnungsvoraussetzungen
(Betriebszeiten, Kundenzahlen etc.) und der beschriebenen Malinahmen flur die
Ostseite des Ladenanbaus ist festzustellen, dass die zulassigen Immissionsricht-
werte und das Spitzenpegelkriterium an den maRgeblichen Immissionsorten ein-
gehalten werden.

Nimberg, den 2. April 2007

Prof. Dipl<Ing. Wolfgang Sorge Werne Sch__"" erzock MA

Anlagen
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Bezsic nung
der Quelle

g il
Schallleigiungspe.

Ly in dBIA;

g

Ly in dB{A)

[

Anerhalii

kel

LKW - Fahrbewegungen Leistung <= 105 kv

Anfahrt | Abfahrt Fahrgerdusch 1045 108 15 258 831 LER
EQ 1 Rangi Diruc 1035 i 0.9
185
beschleunigte Abfann 04,5 T 718
erdusch 8a.0 22 5 15,8 754 754
[EQ 2 an Ladebergich  Standgerivsch b4, 300 B2
Druckiuftgerdusch 103.5 1 0.8
Tiirenschlagen 100.0 1 E7 4 230
Moioranlazaen 100,0 2 674
baschiginigte Abfahrt 104,5 2 e
Abfahrt Corenze beschleunigte Atfahrt 104,5 z T8 9
Je Fra. und Stunde 87,2
LKW - Fahrbewegungen Kiihlaggregate
[ Anfabit Betrich Kihling 1040 108 14 258 aze BE25
Rangieren Betrisb Kihiung 1040 2 B 15,8 80,4 BO4
Abtabit Befrieh Kihlung 104,0 108 15 58 326 326
|e Fag, und Stunde 86,7
j& Fzg. und Stunde {Fahren + Khlung) 90,0
b-der DEEksting.

LKW - Fahrbewegungen Lelstung <> 105 kW
Anfahl  Abfahri Fahrgerdusch

1045 13 15 31 730 Ta8
|:~knl‘ehr| Garenes beschleunigle Abfahrt 1045 2 4 713
LKW - Fahrbewsgungen Kihaggregate
Iﬁmfahrt ! Abfahri Betrieb Kohung 104,0 13 1% 3 734 734

L1906
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Dokumentation der Ausbreitungsherechnung &

g
P
—

| Schaliquelle | Quelliyp | pder § | Kl | KT Ka 3 ! Adhy I Agr Abar | Agtm Re Ls LT

| m,m? dB ‘ @8 | 4B | m ' as dB @ | | OB{A} | dBiA) | oB(A)

Sud OFFEN [Bereich Pl Flache ‘ |

Dach Fliche 10546 | © o 28 36,53 422 01 | 1,6 01 443 | 344 40,8

Dach klein iFrauhe 154,3 | i 0 27 2218|  arp an ‘ 0.3 00, -408! -3sg| s=3)

Sid klein Fléche 63,5 [¥] o ‘ 58 I 20,26 ar o8 0.a | o0 ‘ 520 372 Ja.0

50d Flache 90,1 | © 0 58 2580, 393 00 0,1 0.0 i 557 180 arz2

Ost OFFEN Flathe 32,2 | i 0 50 4238, 435 | 00 123 01 827 | -aas 36,3

Ein-urd Ausfahrt DFFEN Fléche 40,5 | o | o 60 . §945| 47,8 | 17 13,5 0,1 443 | 413 339 !

Dach Glasflache Flache 2031 | o I 0 30 4400, 439 05| ool o4 | £43 421 334 5

Ost klain Flache M4 ‘ a ] 58 1964, 389 i [i¥:] 55 o0 | 5.8 -85 2657 8

Dach klein Fliche 187 | 0 1 a0 4188 435 04 56 0,1 -EB0 | -49E 255 3

Zufahrt Plow Linia 14 o | o | 30 7501 485 25 12,2 0,1 71 a6 243 !

Dach klein |Flache B0 0 o0 28 5084 487 03 ga' 01 74 ) 524 28

West Fliche 524 0 0 59 a0.82| 44,0 02 12,6 0.1 ‘ £74  -B4B | 204

Ost Flache Mo 0 a | 58| 3615 422 0.0 11,2 0,1 | e 852 189

Wiast klein Flache w08 | o 0 ‘ 80 5185 453 07 15,2 01 B84 -883 184

Wes! Flache 82| 0 o | &8 3545 420 0,0 M2, 01 -B9@ | -E63 18,8

| Abtahr Pl |Lirie 14| 0 o ‘ 3,0 'r4.05| 48,4 ! 24 ‘ 12,5 0,1 I 13,8 32 184

West klain Fliche 11.5 ‘ ] o | &8 31,87 .4 a0 00 0.1 B1.5 58,7 i 18,2

Zufahrt Lkw Kiiblaggregat Linie 14 0 0 an 7485 485 ] 7.8 0.1 174 I 207 148

Zufahrt Lw ohne Kihlagaregat Linie: 14 0 ‘ [ an 7480 485 |23 1.3 01 174 | 192 142

Zutahrt Lew mit Kiniagoregat Linie 1,4 | 0 0 an 74,-.19' 48,5 I 23| 113 0,1 174 18,2 132

Abfahrt Lkw Kiblaggregal | Linie nilo | o ap| 7389 484 19 ' 81| 01 38 7.9

Liow EQ03 Gg chne Kitlung lF‘unk! 0 | Q 30 8078 491 25 7.5 | 0.2 42 158 |



Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

Schallouelle Quelityp | loders Kl KT Ko 5 Adiv Agr Abar I Agtm | Ra Ls LT
m,m? dB | dB - dB m dB dB 4 | de l dBiA) | dB{A) | dB(A)
West |Flache 52| o 0 58 ! 36,83 423 0,0 127 ! 1| 73 65,3 98
Llow EQ03 Gg mit Kihlung Punkt a i 30 sorzl 4s1| 25 76 | 0,2 | 4,2 156 a5
Abrahint Lkw ohne Kithlagg regat Linie 16 0 0 | so, vt 434 23| s 0,4 a3 14,5 o5/
Abfahrt Lkw mit Kbhlagaregal 3.0 48,4 | 2.3 i 16 0.1 a3 14g 85

! L

50d OFFEN (Bersich Phw) Flache

Ost OFFEN \Fléche ‘ 2z 0 @ | 60 568,03 483 14 133 01 46 | -ae7 .8
Dach Fliiche 1054,56 I. o 0 { 28 | 47,83 445 0.7 | 39| 0.1 50,2 -3a.7 47
Ein-und Austabrt OFFEN Flaeha 48,5 ' o ‘ 1] 80 | 5537 47,3 2.3 132 o1 -43 B 409 ‘ 33,5
Diach klein Fliche 154,3 oo 29| 8578|421 0z a7 01 493 438 | 0.6
Dach khein Fliche wal o | o 29 39.r3| 430 0s 55 Di 488 455 | a9
Dach Glasfache Fliche 2081 0 | o 30| amzz| a4y 2.2 25 01 661 468 277|
Viest Flache 52,4 lo | 0 59 | 41.39| a3 02 3t D1 50| 49 2?.5|
5iid klein |Fléicha | 635 o a | a0 33,33 414 i 04 56 | 01 -63.0 -47 4 ‘ 27,0
West khein |r-rame el o o 60 3843|427 05| 88 01 E42 485 259
West |Fiache 82| 0 o 58 25,azi 22 0o | ag a | 87 257
Sid Flache | o1l o o 60 8360, 471 2,2 | 1. D1 -BOO | 489 255
Abitahrt Plow Linig | 14 0 0 30 ?1.2?; 48,0 a1 | 17 1 56 l 7.8 21,0
Zufahrt Ploa lLinia i 114 0 o 3,0 GRTZ| 477 a0 [ 17,7 o1 45 : 55 207
Whast klein Fliche 15 o 0 53| 243 a7 _' 0.0 89,2 00 ‘ 5.4 191
Dach Kein Flache 087 0 | o 20| 5047 a8s | 28 04| ot 427 -ses 16,1
Abfahrt Liw ohne Kiihlaggragat Linie M5 0 0 30 | 720 480! 29 10,8 | o1 16,7 189 139
West Flache 52 0 ‘ 0 5,a| 20.07 40.3! 0,0 a8 0.1 612 13,8
Ost klain Flache 4, 0 Lo 80 | 53,11 458 || 2t me| ot 71| 27 |7

| 30.03.2007 EF - Deckelung ahne Bed4mpfung innen I
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung ©
=]
@
bz
L
T
| Schallguel e . Quelityn l | oder 5 Kl | KT | Ka 5 | Adpny Agr | Abar | Aatm Re | Ls LT |
| I e 48 o8 dB ‘ m dB ‘ 8 B 4B ‘ dB(A)  dBa) | dB(A) 5|
Zutahrt Lkw ohne Kihtaggregat |Liniz> 11,4 i a (] 3,0 ‘ BB73 477 i 28| 174 ' 01| 156 16,4 } 114
| | 1 |
Lkw EQ02 Gg ohne Kijblung |Punk! a o 30 76,20 456 ! 31 143 | o1 rl 15,3 16,1 131
|
Abfahrt Liow Kithlaggregat Linie | M7 0 ] 3.0 7111 48.0 | 25 5 o1 18,8 21,5 a8
Ot Flache ‘ 310 0 ] 6.0 7565 486 i 14 01| -836 -65.8 B8
Abfahrt Lkw mit Kithlaggregat Linle | 18 | 0 ] a0 ‘ 7130 434 25 108 01| 187 18,0 | 6.8
Zufahrt Lkw Kiihlaggragat iLinie 14 D o 30 BBE1| 477 24| 0| o1l 470 16.0 | 6,0
Zutahrt Liw mit Kihlagg regat iLinie 14 D 0 30 88,75 477 2,8 74 D1 156 16,4 A4
Lkw EQD3 Gg mit Kihlung |Punkt b | o | 30 .
T - , ; %}
- ; o
Ein-und Ausfahr DFFEN g ! %
| |
Dach Flache | a | 38,42, 429 0.0 02 DA| -444 .3ag 406 tn
|
5iid OFFEMN (Baraich Plu) |Flache 285 | o 0 58 42,77, 438 0.0 22| 01] -393 364 a0 !
| "
Dach klein |Flache | 1510 0 0 ‘ 26| 2629 | 3m4 0,0 032 1| -400| -368 3re
Ost OFFEN Flashe 3122 0 a 58 | 47 98 445 | 0,0 14,1 a1 -7 -37.7 368
| |
West klein Flache | 1mas | a o | s ‘ 2536 691 00 3,1 0,0 ] 454 30,2 36,2
| |
Dach Giasflache Flache 2031 o 0 30 3652 422 0o 00 01| -4B4| -3a6 | 348
Wesl Flache 524 D o | 8§88 2772 288 0,0 00 01| 473 | -0z 342
Abfahirt P Linie M4 0 0 | 3.0 4701 444 00 12,4 01 148 15.6 0.8
Zulahrt Plw Linie M4 0 0 | 3,0 4360 d3@ 0,0 16,2 01| 148 15,3 305
| : | | |
West Flache 82| 0 | o 57| a0z 406 0.0 1.6 ! o1 | 48,2 26,3
| |
Dach klein Fliache 1543 | 0 o 29 4472 440 0,0 &5 | a4 -56,2 -49.0 | 254
Wesi Fliche i 52| 0 [ 56 2882 405 0,0 | 00 a1 ‘ 562 H04 ‘ 240
Std IFiache 01| 0 0| &0 85,11 473 0,2 15,2 01! 524 518 226
Siid klein Flache 535 | 0 [ | 80 46,87‘ a4.4 0,0 128 01| 42| -825 21 9|
I 3003, 2007 EP - Deckelung ohne Beddmpfung innen I \_'/',J
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

Ein-und Ausfahrt OFFEN

Ost OFFEN

Dach Glasfiche

Sid OFFEN (Bereich Plw)
Zutahrt Plow

Dach kh=in

Abfahit Phow

West

West klein

[ Zufahrt Lkw ohne Kihlaggragat

|Fﬁ:he

3.0
58
2,8
1.7
28
40
55

25

78,4

38,8

36,7

424 |
a1,0 !
g
334
284 |
240 ‘
W8 |

03

0.0 |

a0 |

0o
Ri]

00

216 |

14,7 |

9.0
145
15,1

1A

186 |

147

15.1

0,0

a1
0.0
o0
0.0
o0
oo
0.0

B
KR
=47 2
-38,8

105
-50,2

10,0
E1 v
54,4

214

| Schallquelle Cuallkyp | oder 5 Kl KT Ko ] I Adiv Agr Ahar Aatm Re Lz T |

m,m dB | B dB m fat] i) dB dB dBif) I dBiA) dB{A} ‘
Abfahr Lkw ohne Kihlaggregat Linie 116 0 [} 30 48,89 44,4 | 0.0 : 12,8 0,1 2z | 263 212
Zufanhrt Lkw ohne Kihlaggregat !Linie 114 4 o 30 43,40 437 | 0.0 18,1 0.1 252 | 258 208
Vidagt kleif Fiche "nE| 0 @ ES 36,23 422 ! on 48 1 787 -54.4 20,0
Dach klsin Flache R ] 9 | ag | ao7z| 448 00| 118 o1 smg ! 554 | 19,4
Lkw EQ03 G ohne Kihlung Punkt |0 a 30 5060 451 0,0 12,3 0,1 205 222 17,2
Abfahrl Liew Kiihiaggregat Linie 1.7 : o ‘ 0 29 ‘ 46,52 443 oo [ 9,5 0.1 57 T4 15,3
2Zutahrt Lkw Kilhlapgregat Linie 14, 0 | 0 20| 4207| 437 0,0 15,0 04 282 w7 147
Abfahrt Lkw mit Kilhlaggregat Linie 15| o | 0] B ‘ 45,53 444 0,0 12,4 01 52 26,3 143
Zufahrt Lkw mit Kiuhlaggregat Linte 114§ 0 ! 1] ao 43,40 437 0,0 16,1 01 2582 58 13,8
Likw EQ03 Gg mit Kihlung ;Punkl [} an 50,59 451 o0 | 12,2 0,1 208 223 10,3
Ost |Fiache 0| D a 6.0 75,30 48,5 06| 152 0.1 678 a.si
Ost kiein 14| 0 &0 57,75 45,2 0,0 16,6 04 -Tio

676

290

45 |

61

-39,1

171
432
464

1o

| 30,03.2007

EP - Deckelung ohne Bedampfung iﬁneﬂ
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Dokumentation der Ausbreitungsherechnung

West klein

Efn-und Ausfahrit OFFEN
Zufahr: Pl

Abfahirt Pl

Zufahrt Liw ohne Kihlaggregat
Abfanrt Lkw chre Kihlaggregat
Zufahrt Lkw mit Kohlaggregal
Zufahrt Lkw Kihlagaregat

Linie
Linie
Linia
Linie
ELI'J]I&

[Linke
1

o 4]
o Q
o Q
o Q
0 1}
v] a

247

E
242
My
2

228 |

0.0

oo

e

37,4

356 |

478 |

458
75
a7

| Schaliquelie Quelityp | loders | KI | KT Ko | B Adiv | Agr Abar  Aatm | Re Ls LT

| S omm a8 | a8 | o8 m aB @ | @& | a |aw | dear | aeie
Dach kisin |F|a:hs ' 1097 0 | o | ap 29,35| 403 03| 123 01| -50g | -4s0 264
Abfahrt Lkow ohne KDhIanggm Linie | e o o 27 l 13,06 | 333 [ 18,1 0o 204 281 230
L EQ03 Gg ohne Kihlung "Punkt | o | o | a9 ’.?.3?] I8 00| mr no | 54| 286 218
Dach klein Fiache i 154,3 ‘ o 0 ! 10 4817 448 12 125 01 51 -532 | 22
Shd Flache 80,1} 0O 0. 8.0 | 56,20 45,0 17 16,3 LR 552 545 18,5
Zufahrt Liow mit Kihlaggregay Linie 4.4 | (1] [ 2,5 @80 08 0,0 18,1 0a 24 I o 18.0
Zufahirt Liow Kishlaggregat Linie 144 | 0 0 1,8 a0 30,1 | 00| 153 i} 250 30,7 18,7
Abfatit Lkw Kihlaggregat Linie 147 | o |0 24 | 1257 330 ‘ 00 130 . 00 226 | 308 185
Siid klein fHacne 65 0 0 ‘ 5.0 51,92: 453 19 183 0.1 | a7 w62 | w2l
West [Flacha &2 0 0 | 58 35.03! 8 0.0 49 04| 38 574 17,0
Abfabirt Lew mit Kithlapgregat Linie 11,5 o Q | 27 IB,‘IDl 333 0,0 16,1 0.0 Lol 281 16.1
Liow EQOD3 Gg mit Kihlung Punkt oo ‘ 28 1734 w58 o0 127 0o 155 268 148
West Flache 182 o o | 59 41.95' 434 | o1 14,3 o1 -B5,0 81,2 13,3,
Ost IFIéchn i1.0 18.4 0,1 -£0.8 56,1 B.d:
Ot klkin 45

dd 4
411

40,9

I 30,05,2007

EP - Deckelung ohne Bedampfung Innen]
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
T
Schallguelle | Quellye | loders Kl || KT K S Adiv Agi | Abar | Aatm Re Le | LT
| m,m? 4B | dB ! 96 | m dB a8 dB dE | dBiA) | dBiA)  OBA)

- - - -
Lkw EQD3 Gy ohne Kihlung Punki o | o | 28 12.u‘.*:l 32,8 00| oo| 0@ "4ie | a4g [
Dach Fléche ‘ 10846 | © | 0 ‘ 22| 1758 2359 01! 103 00 434 | 348 76
Abfanrt Liw mit Kihlaggregat Lirie | 15 o |0 27, 881 2087 00 0,0 00 453 | 494 374
Abfahrt Lkw Kihlaggragat Lirie "7 o | 0 2a 836 204 0o 0,0 00, 453 | 4aE 88
Lkow EQI03 G it Kilhlung Punkt ] 2.8 12056 328 00 0,0 0,0 | 47| 449 128
Ost OFFEN |Fiache 22 o o | &g | 28,12 403 01 188 0.1 | 508 | 426 1B
Dach Glashidcha Fliche 231 a4 0 30| 2302 a2 07 104 00 &38| -4ss 80
S0d OFFEN (Bereich Plw) Fléiche b - 6.0 sn.se‘ 45,1 19, 195 01| 682 -494 51
Dach Klein IFlache 1510 | o | o 36 1872 355 0,1 | 21| oo| -sa2 565 178

| 1
West khein Fliche 1009 | 0 | o 58 18,60 36,4 02 | 24,2 0,0 | 65,1 -58,0 16,5
| _ |
Dach klein Fliche werl o | o | ag w3 4nE | 17| 17A 01 671 -Eg3 16,2
; | |
Vst Flachea 624 0 | 1 ‘ 53, 1525 47 00| 244 00 654 594 | 151
sid \Flache 1| o o | 80| 586z 454 28 i 183 01 675 | 643 10,2
|

Dach kein Flache 153 0 0 30| 5313 455 26| 184 o1 73z | 50 84
S0 klain Fléche 85| 0 o 60| 5584 459 32| 180 o1 @&7| 65,4 a0
Ot |Fliche | el 0 o 60| 6278 488 30 100 01 -835| M8 28
Wit Fliche B2 6 | 0 B0 4650| a3 18 228 01, 860 | -74. 0a
Ozt Kein Fliche | M4 0 | o I 60 5638 480 32 184 o1 | 781 4.7
West Klein [Flache 15| 0 ‘ 0 80 53| 484 a1 28 0,1 |

| _ ! ]
West Placfia 520 0 | o 60| 4zs5 110 zza| o1 |
Ost OFFEN

|
Dach |Flache 10546 | 0 | 0 13| 1a0| 324 a0 03 00| 33
Dach Glasfiache Flache 2031 0 1] 30 18,49 36,3 o0 0.0 0.0 =354
Iao.ua.znn? EP - Deckelung ohne Bedampfung innen]

SoundPLAN 6.4
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
 schallgusiie Cuellyp | ader S Kl | KT ‘ Kio ‘ s ‘ Adiv | Agr Abar | Aatm Re Ls | LT
| mor |8 o8 a8 98 | B B 98| oBN  dE(A) | dBA) |
Ein-und Ausfahrt OFFEN Flache ! a5 o 0 50 923 aos| o0 24,9 00| 505 -37,1 73l
Sud OFFEN (Beraich P} Flache 28,6 !_ 1] 0 59 4577 442 00 14,7 0.1 285 573 374
Drach kein Flache 087 | 1] o ao 15,77 350 0o 76 0.0 A2 4 | -39.8 47
Abfahr Pl Linia 14 I o o 28 | 12,52 328 6o | 173 0,0 32 184 | 25|
Zufahrt Plow Linig 114 i} o 29 I 1877 318 o0 7,6 o0 43 14,3 20,5
Dach klein Fléche 1510 0 0 28 2677, 395 0,0 1,7 01| &12| 479 65
Wast Flache 24| D 0 57 2484 988 o0 130  oo| s23| 497 248
West klain :chhe 1008 | O o 59 28,85 40,2 | 0.0 17.0 01 &850 ‘ =521 | 22.3_
Dach Kein Fléche 1543 o a 3a 48,38 447 a7 127 0,1 I 542 -52.5 ! 22,0
Abfahr Lkw ohne Kohlagoregas Linie "8 0 0 2, 12,25 3zs 0,0 17,4 0,0 136 266 215
Sud |Flache 901 0 0 80 47,83 446 07 18,8 01| &4 BB 205
Zutaht Lkw ohne Kiiblaggragat Linie 14 0 0 28 1580 349 0.0 16,8 0,0 14p | 283 202
Sid klein [Fliiche 635 0O ] &0 51,13 452 .5 16,5 61! -558' 851 19,3
Lkw EQ(3 Gg ahne Kohlung Punki | a [+] 28 7.21 357 0.0 1684 0.0 125 230 18.0
Zufahrt Lo Kiihlagaregat Linie 1140 o 25 15,12 348 oo 14,4 0,0 15,5 27,3 18,2
West Flache 52 ' ] 0 581 4236| 435 00 8,7 01| 40| -G9.4 15,1
Abfahrt Lkw mit Kihlagarenat Linie 115 | o a a7 | 12,30 i 328 o0 17,4 0.0 13,7 26 6 146
Abfahrt Linw Kithlagaregat |Linle M7 0 ] 22 11,58/ 323 0o Tiz 0.0 15,1 26,5 144
Zutahrl Liw mit Kiihlaparegat Linie 114 0 i 28| 1580 349 0.0 16.9 0.0 148 253 132
Whast !Flécha 16,2 Q o 58 46,55 444 0z i 14,4 01 E3E 51,2 13.2
Lkw EQD3 Gg mit Kuhiung Punkt 0 i 28 17,14 357 0o 16,4 0,0 ' 125 23,0 11,0 ‘
Wes! klein |Flichs M5 0 a 60 523 454 16 17,0 0,1 | 51 | 64 2 10,2
st Fliche e o ] 80 4874 449 08 205 0.1 <735 -6B1 63|
(st klein .Flame 11,4 o a 80 47,60 44 G 1.2 1o 0,1 -73.3 58,5 59 i
J20.02.2007 EP - Deckelung ohne Bedampfung innen |
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
Schallguelie | Quelltyp ‘ | oder & K| KT Ko s Adiy Agr Abar | Aatm He Ls LT |
| mm? | dB | dB  dB m dB dB dB dB dB{A) | dB(A] | dB(A) |
':
Ein-und Ausfant DFFEN Flache 485 | 0 [ | 58 308 418 01| 00 01| 346 | -228 518
Abfahrt Prw Linie 114 0 | 0 30 28,36 400 | 00 0.0 o1 216 27,7 428
Zufahrt Ples Linie | 1.4 | o | o 30 26,52 40,1 | 0,0 | 0,0 0,1 214 | 276 428 |
Ablanr Liw shne Kithlaggregat Linies | M6 0 0 30 M40 4071 | 00 o0 0,1 az4 | 381 33,0
Zufahrt Liw ohne Kihlaggregat |Linie: | M4 0 1} 30 28,41 40,1 0.0 | 0,0 o1 320 38,0 2o
Lkew EQO3 Gg ohne Kinlung IPunm ‘ o n z9 23,60 36,8 0,0 i 0.0 0.0 i7E 36,9 1B
Dach Flache 10548 D ] a0 57.5r 482 12| 47 01 635 430 35
Stid OFFEN (Bereich Plw) Flache 288 0 0 6,0 B2,57 483 28 124 0,2 65,9 478 W5
Abfahrt Liow mil Kiiblaogregat Linie M5 D 0 30 28,35 400 0,0 0,0 0,1 324 33,1 261
Zufahr! Liw mit Kihlaggregat ILinie M4 0 a 30 2841 401 0.0 0,0 0,1 320 380 26,0
Dach Glasfiiche |Flche 031 D | 0 | a0 | =870 481 28 20 01 603 487 358
Abfahrt Lkw Kihlaggregat Linie: 117 0 | 0 28 28,22 400 0.0 0,0 0,1 325 | 378 257
Zutahrt Lkw Klblaggregat Linie naloe | o 28 26,23 400 0.0 0,0 0,1 2z | Y 256
Likw EQO3 Gg mit Konlung Punkt o la 28 2366 385 0,0 0,0 0.0 278 : 36,9 24,8
Ost OFFEN Fliche az2| o [l 60 57,61 482 1.2 233 01 -850 -626 218
Sid klein Flache 635 | 0 o 60 87,92 489 a3 15.1 02 507 00 14,4 ‘
Sod |Flache 201 | 0 0 60 asde| 487 3.0 21,5 0z -S4 11 12,4
Dach klein |Fiache ! 1543 | 0 0 3,0 8518| 4a& 3.0 11,0 02 B0E 528 118 ‘
Dach Kein Flache | 1510 | 0 0 3,0 5381 458 14 17,0 01 781 628 18|
West [Fache 524 0 ] 59 5312 455 0.8 173 01 765 843 10,1
West klein ;F{the 1009 | ] [ 50 s423| 457! 18 19,7 01 785 8489 x~z.5E
Dach klein IFliche ‘ g7 | o | o 3,0 sg19| 483 27 19,6 01 751 683 62
West [Fisiche i §2) 0 | 0 | 60| 7585 485 23 85 01 816 704 41|
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

Schallquelle Queltyp loders | K | KT | Ko 5 Adw | Agr  Abar | Aalm  Re Ls bt |
i mm: dB | a8 | dB m dB 4B dB | B | dB(A) | By | o) |
Wiast Fiache 182 0 ] &0 BOEE 481 2,6 17.0 | 02| -888  -Ta2 | n.3|
Ost Flache ‘ ata| o | o 60 ‘ a7,25| 438 at| z12! oz| 7ee  rse | s
Weest klein Fiache 1.5 a I o 6.0 85,83 497 3.3 13,3 na | -78.8 -TE3 I -1.91
Ot Klein 214 o8 o812 Gl
Ost OFFEN |
Siid OFFEN (Bereich Pkw) Fithe ! I8 E ! 0 ] 59| TEEE| 487 0,4 136 01| 882 478 ars |
Dach Flache 10546 O 0 28 B709| 478 0.2 23 | 01| -487 403 348/
Dach Glasfiache Flache 2081 0 0 30 7182 481 1,0 05! DA 651 470 28,2
Ost |Flache 0 o o 59 4471 440 0,0 0,0 04| 783 473 279
Ein-und #usfahrt DFFEN Flache 48,5 ) 0 &0 ¥3.87 48,4 05 234 0,1 -58.0 -52.2 230
Dhach klein Flache 1543 | o 1 30| 7ap2| 4a8 0,7 74 2| 553 827 235
Siid Klein Flache 835 | 0 0 &0 79.28| 490 11 145 0z 548 -64.4 20_5{
Sud Flache 80,1 ‘ a i 549 5550 459 0,0 128 01| 817 560 18|
Dach klein Fldche 1097 | a o I 3,0 50,64 465 | 01 13,4 o1 | -88.1 -66,2 14.0
| |
D5t kiain Flache 114 @ 4 2 80 BE,AT II a7 4 03 | 106 ‘ 01 , -£0.3 50,6 15,6.
Dach klein Flacha 154,0 ‘ o [ a0 8476, 436 1,1 120 02, 840 | 599 153
West klein |I:'Iachu 1009 | a o 6,0 66,81 498 1,8 16,0 | 02 =826 | -60,8 14,4
Zufahit Pl |I_sn|c 114 0 o a,n FBTA 48.9 1,3 206 o2 7B -26 13,0
A bfahrt Pl ILir\ie I 11,4 o L] an ?4.43: 48,4 | 1.0 216 oA 1 27 | 13,0
Wilast Flache ‘ 524 o Q i 6.0 8z, 72 493 o7 13,0 0,2 -67 8 -62.8 | 128
Wes! Flache 82 o 5} 6.0 90,01 50,1 1,2 13,1 02, -864 544 | 10,3
Whest klzin Flache ‘ 114 | o | ] 6.0 92,38 50,3 1.8 15,1 0z | -0t -B8.8 B4
West Flache .52 ‘ [y ‘ 0 &0 8590 487 X i &8 : 02 ' 776 -68.5 ! 57
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung ©
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T T
| Schallquelie Quelityp | ader 5 Kl | KT | Ka 5 | Adiv | Agr | Abar Aatm | Re Ls LT !
n,me dB | dB  dB m dB | 8 dB dB | dBiA]  dBiA)  dBy |
Zufahrt Lkw ohne Kihlaggregat Linie 11,4 o a 30 TE AT 489 | ok | 207 0,2 | 2.8 r474 27
Abfahrl Lkw ohne Kihlaggregat |Lﬂnhe Mg, a [+] a0 74,32 48 .4 09 21,7 | o1 N T 248
Lkw EQI03 Gg ohne Kohlurg Punkt a [} 30 ¥6,23 43 & 1.0 194 | 0,1 04 5,8 17
Zufahrt Liw mit Kiihlaggregat |Linie 114 | a [ 30 THET dag 14 07 02 28 T 17
Abfahrt Likw mit Kihlaggregat Linie: 11,5 a 1} 30 | 74,35 48 4 09 217 | 0,1 33 T 1,7
Zufahrt Lkw Kuhlapgregat Linie 14| o i 30| 7a4E| 488 07 208 02 29 75 15
Abfahrt Liw Kihlaggregat Linie: "My o 1] 30| 7410 484 05| 218 1| &3 7.5 a5

| | |

Lkw EQ03 Gg mit Kihlung Punict o |0 a0 7EA8! 488 1,0 21,4 o1 | 04 54 07 :‘P

=

7]

i)

@

i

(]

i
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Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
Legende
Schallquelle Name der Schalqualle
Qualityp Typ der Quelle [Punkt, Linie, Fldche)
loder S m,m? Grofke der Quelle (Lange oder Fldche)
Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tenhaltigeit
Ko dB Zuschlag firr gerichtste Abstrahiung
s m Entfemung Schallguelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Entfernungsmindarung
Agr dB Mittle rer Bodenefiekt
Abar dB Mittlere Einfigedampfung
Aatrm dB Mittlere Darpfung durch Luftabsarption
Re dB(A) Reflexanteil
Ls dB(A) Unbewearteter Schalldruck am Immissionsart
LrT dB(A) Beurteilungspegel "ags"
0032007 EP - Deckelung ahne Bedzimpfung innen |
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