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Der Oberbiirgermeister der Stadt Niirnberg

Regierung von Mittelfranken
Hoéhere Landesplanungsbehérde
Postfach 606

91511 Ansbach

Nimberg, 28.07.2005

Volizug des Bayerischen Landesplanungsgesetztes (BayLplG);

Durchfilhrung eines Raumordnungsverfahrens (ROV) zur Anbindung des Flughafens
Niirnberg an die Bundesautobahn A 3

hier: Stellungnahme der Stadt Nimberg

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 22.04.2005 wurde die Stadt Nimberg um Stellungnahme zum Raumord-
nungsverfahren (ROV) zur geplanten Nordanbindung des Flughafens Niimberg an die Bundes-
autobahn A 3 bis 10.06.2005 gebeten. Da es aufgrund der notwendigen Prif- und Abstimmungs-
schritte leider nicht méglich war, die genannte Terminvorgabe einzuhalten, hat die Stadt Num-
berg mit Schreiben vom 11.05.2005 um eine Verlangerung der Abgabefrist gebeten.

Auf der Grundlage der Behandlung und Beschlussfassung in der Sitzung des Stadtrates am
20.07.2005 nimmt die Stadt Nimberg zu o.g. Raumordnungsverfahren nunmehr wie folgt
Stellung:

Die Stadt Numberg begruf3t und unterstiitzt ausdriicklich die planerische Zielsetzung, den Flug-
hafen Nimberg durch eine Direktanbindung an die Bundesautobahn A 3 verkehrlich besser zu
erschlieen. Die Direktanbindung ist erforderlich, um eine fir die zunehmende Bedeutung des
Flughafens im europdischen Luftverkehrsnetz erforderliche Verkehrsanbindung sicherzustellen.

Die bisherige regionale und iberregionale Anbindung des Flughafens Nurnberg an die Bundes-
autobahn A 3 muss als unangemessen beurteilt werden. Eine Bewaltigung der prognostizierten
Flugverkehrszuwéchse kann so nicht gewahrleistet werden, da zur Starkung der konomischen
Position des Flughafens eine gute Emreichbarkeit von grundiegender Bedeutung ist. Die Erreich-
barkeit des Flughafens der Metropolregion Niimberg und dessen positive Entwicklungschancen
durfen durch suboptimale Infrastrukturvemetzung nicht wettbewerbsnachteilig sein. Gleichzeitig
gilt jedoch auch, dass die Numberger Bevéikerung keinen zuséatzlichen unzumutbaren Be-
lastungen ausgesetzt werden darf.
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Einbindung der Direktanbindung in das stidtische Verkehrssystem

Die grundsétzlichen Aussagen des Staatlichen StraBenbauamtes zur geplanten Direktanbindung
des Flughafens an die Bundesautobahn A 3 sind mit der stadtischen Verkehrsplanung inhaltlich
abgestimmt. Dessen ungeachtet ist seitens der Stadt Numberg darauf hinzuweisen, dass die ge-
plante Direktanbindung stédtische Verkehrsbelange berthrt, die im weiteren Planungsprozess zu
beachten sind:

Zwischen der Anschlussstelle der A 73 Furth-Poppenreuth und dem Kreuz Niumberg bilden die
Bamberger Strale, MarienbergstraBe, Flughafenstrae einschlieBlich Nordanbindung und die

A 3 é&stlich der Anschlussstelle Flughafen eine schlussige stadtvertragliche Nordtangente, die

fur das Stadtgebiet entlastende Wirkung besitzt. Die entscheidende Verkehrsverlagerung
findet von der heutigen Achse A 3 - AuRere Bayreuther Strale (B 2) - Bierweg - Marienberg-
strae auf die Nordanbindung statt. Diese stellt sich jedoch nur dann ein, wenn der Bierweg,
wie in den Verkehrsumlegungen unterstellt wurde, leistungsddmpfend auf Tempo 30 reduziert
wird. Dieser Zusammenhang ist zwingende Voraussetzung, damit die lingere Route Gber die

'Nordanbindung von den Verkehrsteilnehmem auch angenommen wird.

Die Umgestaltung des Bierweges ist damit wesentlicher Bestandteil der Gesamtplanung und
insgesamt in das Verfahren zu integrieren.

Der Bau der Nordanbindung tragt zur Entlastungswirkung fur Ziegelstein bei, die bisher mit

-einer Nordumfahrung von Ziegelstein (sog. Ostspange) erreicht werden solite. In einer Verein-

barung der im Stadtrat vertretenen Fraktionen wurde entschieden, die Planungen dieser
Trasse bis 2008 ruhen zu lassen. Fir die Stadt Numberg ist es in diesem Zusammenhang von
grundlegender Bedeutung, dass alle drei Trassenvananten des ROV mit einer Nordumfahrung
von Ziegelstein kombiniert und verknipft werden kdnnten.

Grundsatzlich ware im Zusammenhang mit der Direktanbindung des Flughafens an die Bun-
desautobahn A 3 und der neuen Anschlussstelle eine verbesserte Filhrung des Quell- und
Zielverkehrs aus und in Richtung Hahnenbalz zu priiffen. Zumindest sollte im Zuge der nachfol-
genden Detailplanung gewahrieistet werden, dass ein direkter Anschluss des Gewerbe-

gebietes zu einem spéteren Zeitpunkt technisch noch realisiert werden kann.

Grundsitzliche Planungshinweise zu den vorgelegten Trassenvarianten

Ungeachtet der nachfolgenden Trassenbewertung und -empfehlung sind zu den Varianten des
ROV seitens der Stadt Nurmberg folgende grundsatzlichen Planungshinweise relevant:

U-Bahnplanung der Stadt Niirnberg

Die Varianten 1.1 und 1.4m der Flughafenanbindung queren den Bereich des geplanten U-
Bahnhofes Marienberg, der insbesondere der ErschlieBung des geplanten Gewerbeparks Ma-

.rienberg dienen soll. Die spatere Realisierung dieses U-Bahnhofs ist beim Bau der eingleisi-

gen U-Bahnstrecke der U2 zum Flughafen bereits baulich beriicksichtigt worden. Eine Ver-
schiebung des Bahnhofes ist daher nicht moglich. Die nachtrégliche Erstellung dieses in ein-
facher Tiefenlage vorgesehenen Bahnhofs und die ebenfalls bereits berlicksichtigte Ergdn-
zung eines zweiten Gleises erfordern fur einen Abschnitt von ca. 400 m Lénge den Bau in
offener Bauweise. Die Lage der vorhandenen und der geplanten Bauteile der U-Bahn sind bei

‘der Planung der Direktanbindung in Lage- und Héhenplan zu beriicksichtigen. Insbesondere

die bereits feststehende Lage der spéteren U-Bahnaufgédnge ist zu beriicksichtigen.
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Bei Variante 1.1 kreuzt die Direktanbindung den spéter offen zu ermrichtenden U-Bahntunnel
westlich des Bahnhofes. Da die StraBe sich hier in Einschnitt- bzw. Troglage befindet und
deshalb eine bauzeitliche Verlegung ausscheidet, miissten bauliche Vorkehrungen vorgese-
-hen werden, die ein spéateres Unterfahren der StraRe erméglichen.

Bei Variante 1.4m misste im Rahmen der weiteren Detailplanung darauf hingewirkt werden,
dass die StraBe der Direktanbindung im Bahnhofsbereich genau zwischen den beiden U-
Bahnaufgéngen hindurchfithrt. Nur in diesem Fall wire eine bestmégliche ErschlieBung des
Gebietes durch die U-Bahn ohne Uberquerung der Strae gewahrleistet. Es miissten
‘allerdings Uberlegungen angestellt werden, weiche Bauhilfsmanahmen erforderlich sind,
damit der Straenverkehr wahrend des nachtréglichen Baues des Bahnhofes aufrechterhalten
werden kann (Verlegung, Hilfsbriicke, etc.).

Aus dem beigefuigten Lageplanausschnitt geht die Lage des offen zu bauenden Strecken-
-abschnittes sowie des geplanten Bahnhofes Marienberg und seiner Aufgénge hervor. Die dar-
gestellten, bereits vorhandenen Notausstlege und Brandgasentliftungen sind ebenfalls zu be-
achten.

Fir die weitere Planung der Direktanbindung des Flughafens ist die genaue Lage der U-Bahn

-in Lage- und Hoéhenplan zu beriicksichtigen. Dazu sind die detaillierten Planunterlagen beim
Tiefbauamt/U-Bahnbau der Stadt Nimberg anzufordem und die weitere StrafRenplanung ist
mit dieser Abteilung abzustimmen.

s Wasserwirtschaft

Soll gesammeltes Niederschiagswasser in ein Gewésser eingeleitet werden, ist davon
auszugehen, dass Rickhaltemaf3nahmen erforderlich werden.

Im Bereich der Ziegellach unterhélt die Stadt Nimberg ein offenes Regenriickhaltebecken am
Bucher Landgraben, das einen mit dem Grundwasserstand korrespondierenden Grundsee
‘hat. Solite dieser durch das geplante StraRenbauvorhaben abgesenkt werden, so sind
entsprechende GegenmaRnahmen zu treffen.

Vergleichende Trassenbewertung

= Verkehrliche Aspekte

Die Varnanten 1.1 und 1.2 sind in das Numberger Straennetz integrierbar. Die Leistungs-
fahigkeit und technische Machbarkeit des jeweiligen Anschlusses an die Flughafenstrale ist
jedoch im weiteren Planungsprozess nachzuweisen. Dies betrifft vor allem die Anbindung an
“den Kreisverkehr am Flughafen entsprechend Variante 1.2.

Die Variante 1.4m verlduft teilweise parallel zur heutigen Rathsbergstra3e ohne Verknipfung
mit dieser. Eine neue, leistungsfiahige StraBe ohne Anbindung an bestehende Wohngebiete
und insbesondere des Gewerbegebietes Andemacher Strale ist weder sinnvoll noch auf
.Dauer durchzuhalten. Bei einer méglichen Anbindung der Rathsbergstrale an die Variante
1.4m sind gréRere Verkehrsverlagerungen zu erwarten. Auch ohne Detailuntersuchung ist
erkennbar, dass sich zumindest die Anbindung des Gewerbegebietes Andemacher Stralle an
das Ubergeordnete StraBennetz verbessert. Nur mit Darstellung eines eigenen Planfalles sind
dagegen die Auswirkungen auf die Nord-Stud-Achse in Ziegelstein aufzuzeigen, wobei tenden-
ziell mit einer Verkehrszunahme gerechnet werden muss.
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= Weitere Entwicklung des Flughafens Niirnberg

Die Varianten 1.1 und 1.4m haben Vorteile hinsichtlich der weiteren Umbau- und Erweite-
rungsplanungen des Fiughafens Numberg, da im Gegensatz zu Vanante 1.2 das Flughafen-
areal durch die Direktanbindung obernrdisch nicht durchschnitten wird.

Variante 1.2 hatte massive Eingriffe in die Entwicklungsmoglichkeiten des Fiughafens in Rich-
tung Osten insbesondere im Luftfrachtbereich zur Folge. Zugleich sind Stérungen im flugha-
feninternen Verkehr zwischen dem westlichen und dem o6stlichen Bereich, der ber den Flug-
hafenkreisel lauft, zu erwarten.

Weiterhin greift Variante 1.2 in vorhandene Bausubstanz ein, die abgebrochen und an anderer
Stelle neu errichtet werden musste. Das Cargo-Center und die Gepécksortieranlage wéren
erheblich in ihrer weiteren Entwicklung begrenzt. Hinzu kommt, dass wahrend der Durchfiih-
rung der BaumaBnahme, die teilweise in offener Bauweise durchgefiiht werden musste,
zusatzliche Beeintrachtigungen des Flughafenbetriebes eintreten.

= "Natur und Landschaft

Die in der Umweltvertrédglichkeitsstudie (UVS) zum ROV fur die Trassenvarianten 1.1, 1.2 und
1.4m vorgenommenen Bewertungen kdnnen seitens der Stadt Nimberg sowohl! fiir die im
Einzelnen betrachteten Schutzgiter (Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/ Luft,
Landschaft, Kultur- und Sachgiter) als auch fir die schutzgutiibergreifende Gesamtbetrach-
tung nachvollzogen und bestétigt werden. Der hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit vor-
genommenen Reihung von Variante 1.2 als glinstigster Planfall, gefolgt von Variante 1.1 als
zweitbeste Losung und Variante 1.4m als drittbester Planfall kann sich die Stadt Numberg
insofemn anschlieBen.

Im Abschnitt zwischen Flughafenstrale und Andemacher Strale deckt sich die Planung zu
Variante 1.4m im Grundsatz mit der Planung zur Nordumfahrung Ziegelstein. Unter der An-
nahme einer Realisierung dieser Nordumfahrung Ziegelstein ist bei Planfall 1.4m vorsorglich
darauf hinzuweisen, dass sich aufgrund der Troglage unter der Start- und Landebahn (bis 6 m
unter Geldnde) eine Auf- und Abfahrtsrampe in Kurvenlage nach Westen bis zur héhenfreien
Anbindung an die Trasse der Nordumfahrung Ziegelstein ergeben wiirde. Um hier die Sicht-
beziehungen zu gewdhrieisten, wére eine nicht unerhebliche Aufweitung des StraRenkdrpers
zwischen den Trogwédnden erforderlich. Damit verbunden wéren zusétzliche erhebliche
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft.

= Lirmschutz

Auf der Grundiage des kritischen Nachtwertes von 45 dB (Orientierungswert der DIN 18005 fir
Allgemeine Wohngebiete) kann fur die Planfélle 1.1 und 1.2 festgestellt werden, dass der
Orientierungswert mit Ausnahme eines Geb&udes westlich des Sportplatzes von Buchenbihl
nicht Gberschritten wird. Demgegeniiber wird bei Planfall 1.4m der westliche Ortsrand von
Buchenbuihl durch die 45 dB Isophone tangiert. Fir das Jugendhotel (Rathsbergstr. 300) ist
mit einem Beurteilungspegel von 51 dB in der Nacht zu rechnen. In Ziegelstein wird bei
Planfall 1.4m zuséatzlich das Gewerbegebiet an der Andemacher Strae belastet.

Aus schalltechnischer Sicht sind die Varianten 1.1. und 1.2 somit glinstiger als die Variante
1.4m zu bewerten.



= Wasserwirtschaft

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht wird aus der Sicht der Stadt Nirmnberg die Trassenvarante 1.2
- "Tunnel Ost direkt" bevorzugt, da diese im Gegensatz zu den Varianten 1.1 und 1.4m nicht
den Uberschwemmungsbereich des Bucher Landgrabens tangiert. Die Stadt Nurnberg fiihrt
fur den Bucher Landgraben derzeit Berechnungen zur exakten Bestimmung des Uber-
schwemmungsgebietes durch. Erste Ergebnisse deuten darauf hin, dass auf der Grundlage
eines hundertjidhngen Hochwasserereignisses (HQ 100) fur die Vananten 1.1 und 1.4m von
einer Hochwassergefahrdung der StraRe auszugehen ist.

Fazit (Trassenempfehlung)

Als Ergebnis der durchgefiihrten Trassenbewertung muss die Vanante 1.4m "modifizierte Ostum-
fahrung” aufgrund der fehlenden Verkniipfung mit dem Nurnberger StraRennetz, der nachteiligen
Wirkung auf Buchenbiihl sowie der vergleichsweise hohen Beeintrachtigung von Natur und Land-
schaft als eindeutig ungiinstigste Variante ausgeschieden werden.

Demgegeniber sind die beiden Trassenvarianten 1.1 mit 1.2 - unter der Voraussetzung einer
Verbindung mit der unbedingt erforderlichen Umgestaltung des Bierweges - grundsétzlich gut ge-
eignet, die gewlinschte Direktanbindung des Flughafens an die Bundesautobahn A 3 herzu-
stellen. Trotz der im Vergleich zu Variante 1.2 ungiinstigeren Umweltprognose empfiehit die Stadt
Nirmberg, die Trassenvariante 1.1 "Tunnel Ost indirekt" weiterzuverfolgen, da diese nicht mit
nachteiligen Auswirkungen auf Umbau- und Erweiterungsplanungen des Flughafens verbunden
ist. Die zuklnftige Entwicklung des Verkehrsflughafens Nurnbergs ist fir die Metropolregion
Numberg von so herausragender Bedeutung, dass die Verbesserung der VerkehrserschlieBung
durch die Direktanbindung nicht gleichzeitig zu Erschwemissen innerhalb des Flughafenareals
fihren darf.

Mit freundlichen GriiRen
gez.

Dr. Ulrich Maly

Anlage



'REGIERUNG VON MITTELERANKEN

Hohere Landesplanungsbehérde

Regierung von Mittelfranken - Postfach 6 06 - 91511 Ansbach

295, Nov. 2005

StraRenbauamt Niirnberg : '

Postfach 4757 ‘

90025 Nurnberg

Ihr Zeichen Unser Zeichen (Bitte bei Antwort angeben)  E-Mail: walter.kress@reg-mfr.bayern.de

lhre Nachricht vom . lhre Ansprechpartnerin/lhr Ansprechpartner :

3-4351/B 4f : Telefon / Fax . Erreichbarkeit Datum
‘ 350-8255.2-A3-1/05 0981 53- Lo

Kress - _ 1398 / 1774 Zi. Nr. Th104  20.11.2005

Volizug des Bayer. Landesplanungsgesetzes (BayLplG);

Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens (ROV) zur Anbindung des Flughafens
Niirnberg an die Bundesautobahn A 3;. _ ‘
landesplanerische Beurteilung

Mehrabdruck derkIandesplanenischen'Beurteilung (5-fadh) |

Das Raumordnungsverfahren (ROV) zur Anblndung des Flughafens Nurnberg an dle
Bundesautobahn A 3 wird mit folgender landesplanerischen Beurtellung abgeschlossen

A E gebms der Iandesplanerlschen Beurteﬂung _

1. Die geplante Direktanbindung des Flughafens Nlrnberg an d|e Bundesautobahn A3
entspricht bei Realisierung der Variante 1.1 »Tunnel Ost indirekt” und der Variante 1.2
»Tunnel Ost direkt” den Erfordernissen der Raumordnung wenn folgende MaBgaben
erfulit werden ' L

'MaBgabe 1 :
Der Flachenverbrauch ist so gering wie moghch zu halten Der Emgnff in Natur und

Landschaft hat so schonend wie méglich zu erfolgen.

MaBgabe
Fur unvermeidliche Elngnffe in Natur und Landschaft sowie in den Bannwald sind

entsprechende Ersatz- und Ausglenchsmaf&nahmen (gem. BayNatSchG und BayWaldG)
vorzunehmen

MaRgabe 3
Es sind entsprechende Larmschutzmalnahmen zur Vermeidung weiterer Larmbe-

lastungen der Bevdlkerung anzustreben mit dem Ziel die vom Gesetzgeber gesetzten
Grenzwerte zu unterschreiten. _

MaRgabe 4
Die von der Wasserwirtschaftsverwaltung verlangten Auflagen und gegebenen

Hinweise sind zu beachten und beim Fortgang der Planung weiterhin mit der
Wasserwirtschaftsverwaltung abzustimmen.




2. Die geplante Direktanbindung des Flughafens Ndrnberg an die Bundesautobahn A 3 in
der Variante 1.4m ,modifizierte Ostumfahrung“ entspricht nicht den Erfordernissen
der Raumordnung.

Diese Variante wird insbesondere aus naturschutzfachhcher Sicht abgelehnt Sie folgt in
Bezug auf die

Schutzgliter Tiere und Pflanzen sowie Boden und Landschaft den beiden anderen
Varianten nach. Sie wird abgelehnt wegen der gréReren Streckenlange, der damit
'verbundenen Uberbauungs- und Versiegelungsfldchen teilweise innerhalb von 13d

Flachen (vgl. BayNatSchG) und der im Vergleich mit den beiden anderen Varianten 1.1
und 1.2 gréleren Trennwirkung.

" B. Beschreibung des Vorhabens
(It. Angabe des Antragsteliers)
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Stadt Niirnberg
URSCHRIFT Tiefbauamt
Stadt Nimberg - Tiefbauamt Bauhof 2 U-Bahnlinie 1, 2
Bauhof 2 - 90402 Nurnberg StraBenbahnlinie 5, 7, 8, 8
Sprechzeiten: Buslinie 43, 44
. . Montag, Dienstag und Donnerstag Haltestelle Hauptbahnhof
. Schreiben an: 8.30 - 12.00, 13.00 - 15.30 Uhr,
Regierung von Mittelfranken Mittwoch und Freitag Sparkasse Nirnberg
Postfach 606 8.30-12.30 Uhr BLZ 760 501 01
Konto 1 010 941
91511 Ansbach Telefonzentrale: (0911) 231 -0 Postbank Niimberg

BLZ 760 100 85
eMail: t12w@stadt.nuemberg.de Konto 15-854
Internet: hitp://www.nuernberg.de

lhr Schreiben Unser Zeichen Zimmer=Nr. Telefon: 231- Telefax: 231- Datum
?g-?g%g?lw v. T/1-2W 104 4590 5680 10.12.2007

Volizug des BundesfernstraBengesetzes (FStrG) und des Gesetzes iiber die Umweltvertriglichkeits-
priifung (UVPG);

Planfeststellung mit integrierter Umweltvertraglichkeitspriifung fiir den Neubau der Bundesstralie B 4f
zur Anbindung des Flughafens Niirnberg an die BAB A 3 im Bereich der Stadt Niirnberg und der Ge-
meinde Kalchreuth sowie im Bereich des gemeindefreien Gebietes Kraftshofer Forst im Landkreis Er-
langen-Hochstadt

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Niirnberg nimmt zum o.g. Planfeststellungsverfahren wie folgt Stellung:

1. Wirtschaftsreferat (Ref. VIl)

Mit dem Bau der B 4f ist geplant, eine direkte Anbindung des Flughafens Nurnberg an die BAB
A3 zu schaffen. Das Vorhaben hat eine sehr hohe wirtschaftliche, verkehrliche und stadtent-
wicklungspolitische Bedeutung mit positiven Wirkungen flir den Airport als Infrastruktureinrich-
tung und die Wirtschaftskraft von Stadt und Metropolregion Niirberg.

Parallel dazu gibt es erhebliche positive Effekte fiir die Wohnsituation im Stadtteil Ziegelstein.
Aus diesem Grund befiirwortet das Wirtschafts- und Wohnungsreferat die Baumafinahme un-
eingeschrankt.

Die verkehrliche Notwendigkeit und die Erfiillung der raumordnerischen Entwicklungsziele sind
im Erlauterungsbericht unter Punkt 2 ausfiihrlich dargestellt und werden deshalb hier nicht wie-
derholt. Die Malinahme

- verbessert die Anbindung des Flughafens an das lberregionale Straf’ennetz sehr deutlich;

- emmadglicht eine verkehrliche Entlastung der Wohngebiete von Ziegelstein und Marienberg im
Osten und in geringerem Mafte in Boxdorf und Buch im Westen;

- starkt den Flughafen in seiner Funktion als unverzichtbare Infrastruktureinrichtung fur Stadt
und Metropolregion Niirnberg;

- erhoht insgesamt die Wetthewerbsfahigkeit der Region.

Hervorgehoben wird die Bedeutung des Flughafens als Wirtschaftsfaktor, zum einen als Arbeit-
geber, zum anderen wegen seiner wichtigen Funktion fur die international agierenden Unter-
nehmen in der Region. Die am Flughafen anséssigen 133 Unternehmen und Beh&rden bieten
rund 4.100 Arbeitsplatze und in der Region hangen weitere 10.000 Arbeitspldtze vom Flughafen
ab. Die intemationale Erreichbarkeit der Metropolregion Numberg spielt fur die Zukunft des

Niirnberg
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Raumes im Wettbewerb mit anderen europaischen und nicht-europaischen Regionen eine we-
sentliche Rolle. Die Unternehmen der Metropolregion erreichen iber den Flughafen Niirberg
alle wichtigen Wirtschaftszentren Europas direkt und tiber Zubringerverbindungen die Metropo-
len weltweit. Eine Exportquote der regionalen Wirtschaft von 40 % steht fiir die starke internati-
onale Verflechtung. Hierfiir stehen Firmen wie z.B. adidas, GfK, LEONI, Lucent, Novartis, Puma,
Schaeffler-Gruppe, SEMIKRON oder Siemens.

Vor dem Hintergrund der erwarteten deutlichen Steigerungsraten im Passagier- und Frachtauf-
kommen ist die direkte Anbindung des Flughafens an die Autobahn A 3 unerlasslich.

Es wird darauf hingewiesen, dass (ber die Flughafen-Nordanbindung auch die ErschlieRung
des geplanten Gewerbegebietes Flughafen-Ost angestrebt wird und die Méglichkeit der West-
anbindung des Gewerbegebietes Rathsbergstrale offen gehalten werden sollte. Die Anbindung
der Gewerbegebiete wiirde zu einer erheblichen Reduzierung des derzeit vorhandenen Gewer-
beverkehrs in Ziegelstein fiihren.

Verkehrsplanungsamt (Vpl)

Vpl stimmt der vorgelegten Planung grundséatzlich zu.

Uber den westlichen Rad-/Gehweg wird eine Hackschnitzelheizung mit gréfieren LKW s belie-
fert. Aus Sicht Vpl ist der Weg deshalb fiir den Begegnungsfall LKW/Radfahrer auf eine Breite
von 5.00m zu verbreitern.

Ferner wird gebeten, einen Stichweg parallel zur Entwasserungsmulde fiir Fulganger und Rad-
fahrer geman beiliegender Skizze in die Planung aufzunehmen. Die Furt tiber die Kriegerlinden-
stralle ist entsprechend zu markieren und rot einzufarben.

Stadtplanungsamt (Stpl

Seitens Stpl werden keine Einwande gegen die vorliegende Planung zur o. g. Anbindung an die
BAB A 3 vorgebracht.

Die Planung stellt die Weiterflihnrung der Variante 1.1 des Raumordnungsverfahrens dar und
entspricht damit auch den Aussagen des wirksamen Flachennutzungsplanes (FNP). Dem-
zufolge wurde ausgefihrt, dass es auf langere Sicht dringend erfordertich ist, den Flughafen
Nirnberg durch eine Direktanbindung an die BAB A 3 verkehrlich besser zu erschlieRen. Damit
kann auch eine in dem MafRe notwendige Verkehrsanbindung erreicht werden, die der zuneh-
menden Bedeutung des Flughafens im europaischen Verkehrsnetz gerecht wird.

Hinzu kommt, dass die neuen gewerblichen Bauflachen mit Schwerpunkt Dienstleistung dstlich
der Flughafenstrafle erst nach Lésung der dortigen Verkehrsprobleme verwirklicht werden kén-
nen und damit auch auf langere Sicht die Entlastung der Wohngebiete in Ziegelstein erreicht
wird. In der Stellungnahme zum ROV hat sich die Stadt Niirnberg deshalb fiir die vorliegende
Planungsvariante 1.1 ,Tunnel Ost indirekt* ausgesprochen.

Aufgrund der ausgefiihrten Priifungsergebnisse hinsichtlich des Larmschutzes wird davon aus-
gegangen, dass flur die Siedlungsgebiete Buchenbiihl, aber im Besonderen fiir das Anwesen
Wildenfelsweg Nr. 7 keine Belastungen aufgrund der Orientierungswerte (Wohnen) entstehen.
Fur die Vogelschutzhilfe und deren technische Ausgestaltung sollte eine landschaftsvertréagliche
Ausflihrung angestrebt werden.



4. Umweltamt (UwA)
1. Vorbemerkung

In der Stellungnahme der Stadt Nurnberg zum Raumordnungsverfahren der Flughafenanbin-
dung (vgl. Einladung zum Verkehrsausschuss am 23.06.2005, TOP 7) wurde statt der vom Um-
“weltamt empfohlenen Variante 1.2 ,Tunnel Ost direkt* mit Vorteilen in der ginstigeren Umwelt-
prognose die Trassenvariante 1.1 ,Tunnel Ost indirekt“ favorisiert, da diese nicht mit nachteili-
gen Auswirkungen auf Umbau- und Erweiterungsplanungen des Flughafens verbunden ist. Die-
se Variante ist nun Grundlage des Planfeststellungsverfahrens.

Bereits in der Stellungnahme der Stadt Niimberg vom 28.02.2007 zum technischen Vorentwurf
wurden umfangreiche Feststellungen zu Umweltbelangen getroffen. Soweit méglich wird darauf
Bezug genommen. Insbesondere das Kapitel ,Vegetation“ - dieses Schutzgut konnte damals
noch nicht geprift werden - und das Kapitel ,Gewasserschutz” werden im Rahmen dieser Stel-
lungnahme detailliert ausgefuihrt. Beim ,Gewésserschutz® wurde die Stellungnahme des Tief-
bauamtes (T/B-W) zu wasserwirtschaftlichen Fragestellungen eingearbeitet.

Es wird darauf hingewiesen, dass eine Behandlung des Vorhabens im Naturschutzbeirat am
28.11.2007 erfolgte. Der Beschluss wird der Regierung von Mittelfranken gesondert zugehen.

2. Umweltpriifung

Dem Planfeststellungsverfahren zur Anbindung des Flughafens Niirberg an die BAB A3 liegt
die im Rahmen des Raumordnungsverfahrens erstellte Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) vom
25.02.2005 des Biiros Raab bei. Diese entspricht formal den Vorgaben, fachlich wird auf die fol-
genden Stellungnahmen aus den Fachbereichen verwiesen.

3. Griinplanung, Landschafts- und Naturschutz
3.1 Landschaftsbild und Erholung

Den Anregungen zum Thema ,Landschaftsbild und Erholung” in der Stellungnahme der Stadt
Nimberg vom 28.02.2007 wurde weitgehend entsprochen.

Ausgenommen ist die Anregung hinsichtlich einer landschaftsgerechten Gestaltung der Brii-
ckenbauwerke, Uberfilhrungen Wirtschaftsweg BW 1-3 und Wanderweg 2-1, westlich von Bu-
chenbiihl (vgl. Absatz , zu 5.5.2 Gestaltungsmaflnahmen® im Kapitel 2.1 des 0.g. Schreibens
der Stadt). Die geplante Gestaltung ist nicht naher priifbar, da hierzu keine Darstellungen
(Schnitte, Ansichten) in den Unterlagen zur Planfeststellung vorliegen. Textliche Aussagen hier-
zu wurden ebenfalls nicht getroffen. Aufgrund der hohen landschaftlichen Bedeutung des Gebie-
tes fiir die Naherholung wird emeut angeregt, diese Briickenbauwerke besonders landschafts-
gerecht auszufiihren (Konstruktion - Materialverwendung z. B. Holz).

3.2 Fauna

Die Nachforderungen und Erganzungsvorschlage aus dem Kapitel ,2.2 Fauna® der Stellung-
nahme vom 28.02.2007 sind mit Ausnahme des Punktes 2, welcher die Verlegung der Radweg-
anbindung auf die Sidseite des Kothbrunnengrabens zum Schutz der Alteiche am Kothbrun-
nengraben als Reproduktionsstatte des Eremiten beinhaltet, beriicksichtigt worden. Aufgrund
der hohen Bedeutung fur den Artenschutz wird weiterhin angeregt, die Verlegung der Radweg-
anbindung vorzunehmen.
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Bei der technischen Umsetzung der Vogeluberﬂughllfe sollten keine durchsichtigen oder spie-
geinden Materialien verwendet werden, weil sonst die Uberflughilfe zu einer Falle werden kann.
Die Wand sollte fiir Végel beim Anflug als Hindemis wahmehmbar sein, damit Végel die Not-
wendigkeit des Uberfluges erkennen. In diesem Zusammenhang ist der Einsatz von Folien (LBP
Anlage S. 7) auf seine Wirksamkeit zu tiberprifen.

3.3 Vegetation

Innerhalb der Planfeststellung wurden die Umweltvertraglichkeitsstudie und der landschaftspfle-
gerische Begleitplan hinsichtlich ihrer Aussagen zur Vegetation Uberpriift.

Im LPB und in der UVS werden als Planungsgrundlagen neben der Stadtbiotopkartierung (1987)
und dem ABSP (1996) die UVP-Dokumente Flughafen B-Plan 4300 (1995) und Flughafen —
landseitige Erschliefung (1998) angegeben. Damit wurden die wichtigsten vorhandenen Grund-
lagen in die Untersuchungen einbezogen.

In der UVS wird unter dem Punkt ,Neue eigene Erhebungen fur die Vegetation eine flachende-
ckende 13d-Kartierung genannt, eine Kartierung von Rote Liste Pflanzenarten wurde nicht
durchgefuhrt. Die vorhandenen Biotoptypen sind textlich in der notwendigen Ausfuhrlichkeit be-
schrieben und in der Karte 1a (Realnutzung und Biotoptypen) tbersichtlich dargestellt.

Im Kapitel 5.3.2 ,Fauna und Flora® der UVS befindet sich eine Tabelle zu gefdhrdeten und ge-
schitzten Tier- und Pflanzenarten. Darin wird unter Punkt 1 bis 4 eine Vielzahl von Tierarten
aufgelistet, unter Punkt 5 ,Pflanzen” werden 2 Arten (Sonnentau und Sandgrasnelke) genannt.
Diese Angabe kann hinsichtlich der Volistandigkeit keinesfalls den tatsachlichen Gegebenheiten
entsprechen. Alleine in der UVP Flughafen - landseitige Erschlieung (1998),die weitgehend in-
nerhalb des untersuchten Raumes liegt, wurden 15 geschiitzte Pflanzenarten (Rote Liste) kar-
tiert, in der UVP Flughafen B-Plan 4300 (1995) waren es 8 Pflanzenarten der Roten Liste Bay-
ern (sdmtlich mit Status 3). Damit erweist sich die Bearbeitung der Rote Liste Arten Pflanzen in
der UVS als unzureichend.

Im landschaftspflegerischen Begleitplan wird hingegen fiir gefahrdete, geschiitzte oder stadtbe-
deutsame Pflanzenarten die Anzahl 40 genannt. Von diesen 40 Arten werden 13 als bayernweit
oder regional gefahrdet ausgewiesen und hinsichtlich ihrer Verbreitungsschwerpunkte den vor-
handenen Lebensraumtypen zugeordnet. Dies entspricht zwar keiner Rote Liste Punktkartie-
rung, kann aber als hinreichende Abarbeitung des Themas Rote Liste Pflanzenarten erachtet
werden.

In der umfangreichen Kartenbeilage zur UVS fiel auf, dass das Stadtbiotop Nr. 77 &stlich des
Cargo-Centers (wertvoller 13d-Seggenbestand) zwar in einigen Karten ausgewiesen ist, in der
Karte Nr. 9 ,Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen” jedoch nicht mehr auftaucht. Somit ist nicht
eindeutig nachvollziehbar, ob der Bestand bei der Bewertung der Varianten beriicksichtigt wur-
de oder nicht.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Fachteil ,Pflanzen” in der vorliegenden UVS so-
wohl hinsichtlich der Gelandeerhebungen als auch in Bezug auf die textlichen Ausflhrungen ei-
nige Mangel aufweist. Die zusatzlichen Vegetationserhebungen und textlichen Ausfihrungen im
landschaftspflegerischen Begleitplan kénnen diese Méngel jedoch kompensieren, sodass fur
das Planfeststellungsverfahren insgesamt die Bearbeitung des Schutzgutes Pflanzen als aus-
reichend erachtet wird.

3.4 Landschafts- und Naturschutz



Die in der Stellungnahme der Stadt Niirnberg vom 28.02.2007 unter Kapitel 2.4 enthaltene Aus-
fihrungen sind weiterhin zutreffend (Ausnahme Grundwasser).

Beziglich der Aussagen zum Grundwasser werden in der landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung umfangreiche Mafinahmen zur Vermeidung von Auswirkungen auf den Gebietswasser-
haushalt insbesondere wahrend der Bauzeit benannt. Dies wird ausdriicklich begriifit. Der sorg-
faltigen Umsetzung und Uberwachung dieser Mallnahmen kommt zur Vermeidung extemer
Schéden an grundwasserbeeinflussten Biotopen gréfite Bedeutung zu.

4. Bodenschutz

In der UVS, Unterlage 17 der Planfeststellung, ist zutreffend dargestelit, dass im Planungsgebiet
tiberwiegend Béden mit vorrangiger Arten- und Biotopschutzfunktion auftreten und bei Realisie-
rung der geplanten Flughafenanbindung (1.1. Tunnel Ost direkt) Bdden mit hoher und sehr ho-
her Bedeutung verloren gehen. Grundsatzlich mégliche Vermeidungs- und Verringerungsmaf3-
nahmen sind aufgelistet.

Im landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) sind Konfliktminimierungen und ein Ausgleichs-
konzept dargestellt. Einige der MalRnahmen stellen auch fiir das Schutzgut Boden Vermei-
dungs- bzw. Verringerungsma3nahmen dar.

Beziiglich der Einschatzung der Ausgleichbarkeit der Beeintrachtigungen des Schutzgutes Bo-
den durch das Vorhaben ist ein Widerspruch zwischen UVS und LBP (Kap. 4.5.2) vorhanden.

Es ist festzustellen, dass die Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden, auch bei gréRerer
raumlicher Flexibilitdt, nur teilweise ausgeglichen bzw. minimiert werden kdnnen. Ein bisher
nicht quantifizierter Teil der Beeintrachtigungen des Bodens ist nicht ausgleichbar.

5. Gewédsserschutz

Vorab wird darauf hingewiesen, dass die Stellungnahme des Tiefbauamtes (T/B-W) zu wasser-
wirtschaftlichen Fragestellungen eingearbeitet wurde. Nach Prifung der Unterlagen fiir die Plan-
feststellung wird aus wasserrechtlicher und wasserwirtschaftlicher Sicht wie foigt Stellung ge-
nommen:

5.1 Allgemeines

Vom Vorhaben sind nachfolgend aufgefiihrte Gewasser dritter Ordnung betroffen:
Bucher Landgraben, Flughafenweiher, Graben Flughafenweiher, L&schweggraben,
Kothbrunngraben (auBerhalb des Stadtgebietes Nirnberg) sowie das faktische Uberschwem-
mungsgebiet des Bucher Landgrabens.

Dem Vorhaben wird unter Auflagen und Bedingungen zugestimmt:
e Das Wasserwirtschaftsamt Niimberg ist zu héren.
o Die Bauausfiihrung hat méglichst schonend zu geschehen. Dabei ist darauf zu achten, dass

der Boden nicht (iberméRig verdichtet wird. Schiitzenswerte Pflanzen und Uferbereiche sind
zu erhalten.
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Die Verkehrssicherungspflicht der Anlagen einschliefilich deren Zugénge obliegt dem An-
tragsteller. '

Die Stellung weiterer Auflagen hinsichtlich technischer Art zur Erhaltung geregelter Abfluss-
verhaltnisse sowie zum Boden- und Grundwasserschutz und vor allem im Hochwasserfall
bleibt vorbehalten.

5.2 Grundwasserhaushait

Bei der geplanten Tunnelldsung findet eine zusétzliche Versiegelung statt, die naturgeman
Auswirkungen auf die Grundwassemeubildung hat.

Tunnel und Trog

Tunnel und Trog massen in fiissigkeitsdichter Bauweise, z. B. wasserundurchlassigem Be-
ton, errichtet werden.

Fur Rampen- und Tunnelbereiche werden die Auswirkungen im Endzustand, trotz gewisser
Aufstau- und Umlenkungseffekte des Grundwassers, als weniger erheblich betrachtet. Zur
Reduzierung der vorgenannten Effekte ist zusatzlich leitfahiges Material einzubauen.

Hinweis: Wegen der Versickerung entlang der oberirdischen Strecke sind keine Auswirkungen
auf den Grundwasserhaushalt zu erwarten.

Tempordre Grundwasserabsenkungen

Die Planfeststellung ersetzt die beschrénkte Erlaubnis nach Art. 17 BaywG.

Temporare Grundwasserabsenkungen wahrend der Bauzeit kénnen lokal Auswirkungen auf
grundwasserabhéngige Landschaftsbestandteile haben. Hier empfehlen sich MaRnahmen
zur Beobachtung und Beweissicherung, ggdf. sind AbhilfemaRnahmen (kiinstliche Bewasse-
rung), wie in den Planunterlagen dargestellt, vorzusehen.

Wahrend der Bauzeit sind ggf. tempordr Abhilfemallnahmen zur Minimierung maéglicher
Auswirkungen auf Feuchtgebiete zu treffen.

Auf eine mogliche Gefahrdung der angrenzenden Bebauung und der Gewasser wird hinge-
wiesen. In der Vergangenheit haben Grundwasserabsenkungen in diesem Bereich (z. B. U-
Bahnbau) zu massiven Beeintréchtigungen des Wasserhaushalts gefiihrt, bis hin zum Tro-
ckenfallen von Gewassern (z. B. Flughafenweiher).

Die Grundwasserabsenkung darf nur in dem Umfang betrieben werden, soweit sie zur
Durchfilthrung der Bauarbeiten erforderlich ist.

Die Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen auf der Baustelle und die Betankung oder
Schmierung der Baumaschinen hat so zu erfolgen, dass eine Verunreinigung des Grund-
wassers ausgeschlossen wird.

Nach Beendigung der Bauzeit sind die Einrichtungen fiir die Grundwasserabsenkung so zu
beseitigen, dass sich die urspriinglichen Grundwasserverhéltnisse wieder einstellen.

Einleitungen aus Grundwasserabsenkungen in Gewdsser (Bucher Landgraben, Kothbrunngraben

Einleitungen von Grundwasser aus Absenkungen in den Bucher Landgraben haben in der
Vergangenheit (z. B. U-Bahnbau) zu Problemen mit den Feinbestandteilen (abfiltrierbare
Stoffe) gefiihrt. Es besteht die Gefahr, dass sich die im geférderten Grundwasser enthalte-
nen Feinbestandteile im Gewasser ablagern und dieses 6kologisch schédigen. Aus diesem

-7-



-7-

Grund sind geeignete technische Manahmen vorzusehen, um die Feinbestandteile aus
dem Grundwasser zuriickzuhalten. Bei einer offenen Wasserhaltung sind vor Beginn der
Grundwasserabsenkung und an der Einleitungsstelie in den Bucher Landgraben bzw. in den
Kothbhrulnngraben nach der Vorschaltung erforderlicher Absetzbecken folgende Grenzwerte
einzuhalten: :

abfiltrierbare Stoffe < 100 mg/ |
absetzbare Stoffe <5 ml/ |
pH-Wert6,5-9

Die Grenzwerte sind bis zum Ende der Bauwasserhaltung einzuhalten.

Sofern (starke) Tribungen im Grundwasser bzw. bei offener Wasserhaitung durch geeigne-
te technische Einrichtungen/Mafinahmen nicht zurlickgehalten werden kénnen, missen
diese "Teilstrome™ zeitweise in die stadtische Kanalisation (nicht Regenwasserkanal) einge-

leitet werden. Das Umweltamt ist umgehend zu informieren, sofern derartige Triibungen
auftreten.

Der Bucher Landgraben ist hydraulisch stark belastet. Die Bauwasserhaltung muss auf den
halben Mittelwasserabfluss (MQ = 58 I/s) begrenzt werden. Dem Gewassersystem Bucher
Landgraben (einschl. Graben Flughafenweiher und Léschweggraben) dirfen deshalb wah-
rend der Bauzeit gleichzeitig max. 30 I/s zugeleitet werden. Dartiber hinaus gehende Was-
sermengen sind vor Ort zu versickern.

Beginn und Beendigung der Grundwasserabsenkung/Einleitung sind dem Tiefbauamt/
Fachbereich Wasserwirtschaft (T/B-W, & 231-4873) rechtzeitig anzuzeigen.

Die Zuleitungen zum Gewésser dirfen nur 0,3 % Gefalle aufweisen.

Die Druckleitung muss mind. 5,0 m vor dem Vorfluter enden. Es darf nur druckloses Wasser
eingeleitet werden.

Der Antragsteller muss dafiir sorgen, dass kein Geschiebe in den Vorfluter gelangt (Sand-
fang).

Die Einleitungsstellen sind nach den hydraulischen Erfordernissen und den geltenden Re-
geln der Technik temporéar zu befestigen. Die Einleitung in den Vorfluter hat mind. 15 cm
Gber dem Mittelwasserspiegel und in FlieBrichtung des Gewéssers zu erfolgen. Nach Been-
digung der Einleitung ist die Befestigung zurlickzubauen.

Die Unterhaltung der Einleitungsstellen wahrend der Bauzeit liegt beim Antragsteller.

Der Anlage dirfen weder schadlich verunreinigtes Niederschlagswasser noch wasserverun-
reinigende Stoffe zugefilhrt werden.

Nach Beendigung der Einleitungen sind evtl. im Schacht bzw. Vorfluter unterhalb der Einlei-
tungsstelie festgestelite Ablagerungen von Sand und anderen Absetzstoffen, die auf die
Einleitungen zuriickzufiihren sind, zu entfemen und umweltbewusst zu entsorgen.

An den Einleitungsstellen sind ggf. Sohl- und Bdschungsbereiche des Vorfluters durch den
Einbau von Prallplatten u.&. vor Auskolkungen zu schitzen.

Etwaige Beschadigungen an den Bdschungen wahrend der Bauzeit sind so schnell wie
moglich fachgerecht zu beseitigen.

Das anliegende Beiblatt fur die Einleitung von Grundwasser in oberirdische Gewésser ist zu
beachten.

Dauerhafte Einleitungen aus Bauwerken in Gewésser

Die Anlagen drfen erst nach der Bauabnahme, die durch einen Privaten Sachverstandigen
der Wasserwirtschaft (PSW) zu erfolgen hat, in Betrieb genommen werden. Das Abnahme-
protokoll ist dem Umweltamt unverziglich vorzulegen.

Bei Anlagen oder Anlagenteilen, die nach der Fertigstellung nicht mehr einsehbar oder zu-
ganglich und fur die Funktion der Anlage von nicht unwesentlicher Bedeutung sind, ist der
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PSW so rechtzeitig zu beauftragen, dass durch die Durchfiihrung einer Teilabnahme eine
ordnungsgemafle Abnahme nach Art. 69 BayWG erreicht werden kann. _
Der Antragsteller hat die gesamte BaumaBnahme nach den gepriften Planen, nach den
geltenden Vorschriften und anerkannten Regeln der Technik durchzufiihren.

Der Abfluss im Bucher Landgraben muss stets gewahrleistet sein.

Die Zuleitung zum Gewasser darf nur 0,3 % Gefalle aufweisen.

Die Einleitungsstelle in den Bucher Landgraben ist im Einvernehmen mit der Stadt Niirn-
berg/Tiefbauamt/Fachbereich Wasserwirtschaft (Ansprechpartner: Herr Miiller, @ 231-
4873) fachgerecht zu planen, strémungsgiinstig und natumah auszufithren sowie gegen E-
rosion zu sichem.

An der Einleitungsstelle ist die Grabenbdschung beiderseits auf 1 m Breite einschliefilich
Sohle zu befestigen (abzupflastern). Die Einleitung in den Vorfluter hat mind. 15 cm tber
dem Mittelwasserspiegel und in FlieRrichtung zu erfolgen.

Zur Vermeidung von Wasserschéaden durch Rickstau bei Hochwasserfiihrung des Grabens
sind Gebaude etc. entsprechend abzusichern. ?
Fir die Unterhaltung der Einleitungsstelle einschlieBIiJ\rzh deren Sohl- und Bdschungs-
befestigung ist der Antragsteller bzw. dessen Rechtsnachfolger verantwortlich.

Der Antragsteller hat dafur Sorge zu tragen, dass kein Géschiebe in den Vorfiuter gelangt.
Es darf nur druckloses Wasser eingeleitet werden. |

Es diirfen nur nicht schadlich verunreinigte Niederschlagswasser in den Vorfluter eingeleitet
werden. Andere Einleitungen (insbesondere Waschwassér, Fakalien, Ol etc.) sind verboten.
Das Niederschlagswasser darf keine fir das Grundwasser schadlichen Konzentrationen an
Giftstoffen sowie keine mit dem Auge wahrnehmbaren Schwimmstoffe oder Olschlieren
aufweisen.

Bei der Pflege von Pflanz- und Rasenflachen im Bereich der Entwasserungseinrichtungen
darfen keine Pestizide verwendet werden. ‘

Die Unterhaltung der Einleitungsstelle einschl. deren Sohl- und B&schungsbefestigung liegt
in einem Bereich von 5 m oberhalb bis 15 m unterhalb der Einleitungsstelle beim Antragstel-
ler bzw. dessen Rechtsnachfolger. Dariiber hinaus hat sich der Antragsteller ais Beteiligter
nach Mafigabe der jeweiligen gesetzlichen Bestimmungé‘n am Unterhalt des Bucher Land-
grabens zu beteiligen. !

Einmal jahrich sind die Rohrleitungen durch einfache Sichtpriffung auf Bauzustand, Be-
triebssicherheit, Funktionsfahigkeit, Verschmutzungen und Beschadigungen zu untersu-
chen. Die getroffenen Feststellungen sind zu dokumentieren und der Behérde auf Verlan-
gen vorzulegen.

Regenwasserablaufe (oberirdische Rinnen) sowie Anlagen zur Reinigung des Nieder-
schlagswassers von Verkehrsflachen miissen regelméf&igb durch einfache Sichtpriifung auf
ihre Funktionsfahigkeit gepriift werden. Sie sind bei Bedarf von Sand, Schlamm und Laub
ZuU reinigen. \

Der von der Einleitung von Niederschlagswasser beeinflusste Bereich des Bucher Landgra-
bens ist mindestens einmal jahrlich in Augenschein zu nehmen und auf Auffalligkeiten, wie
z. B. Ablagerungen, An- und Abschwemmungen zu kontrollieren. Auf die Unterhaltspflicht
nach Art. 43 Abs. 3 BayWG wird hingewiesen. |

Der Antragsteller ist verpflichtet, die behdordliche Ubema‘chung der Anlage zu dulden. Die
bei der behordlichen Uberwachung anfallenden Kosten sind zu ibemehmen.

Anderungen an der Anlage sind unverzuglich der Planfeststellungsbehtrde anzuzeigen und
durch entsprechende Unterlagen zu belegen.

5.3 Gewisserverrohrungen und -kreuzungen

Allgemeine Auflagen: g



e Das Tiefbauamt/Fachbereich Wasserwirtschaft (T/B-W, Tel.: 231-4873) ist drei Werktage
vor Baubeginn zu verstandigen.

e Die Gewasserkreuzungen sind geméaR beiliegender Skizze ,Regelplan Gewasserabstande®
herzustellen. Bei den angegebenen Abstanden handelt es sich um Mindestabstande (lichte
Weiten). Die Art der Befestigungen des Gewasserbettes ist auf die drtlichen Verhaltnisse
und hydraulischen Belastungen abzustimmen.

o Die Abflussfahigkeit des Gewéssers muss stets, auch wahrend der Bauzeit, gewahrleistet
sein. Es ist eine entsprechend qualifizierte Wasserhaltung vorzusehen mit T/B-W abzu-
stimmen und wahrend der Bauzeit zu betreiben.

e Die Hohenlage der bestehenden Gewassersohle darf nicht verandert werden. Das Sohlge-
falle ergibt sich in der Regel durch geradliniges Interpolieren der ober- und unterstromigen
Bestandssohlhthen (Verrohrungen), ohne Sohlablagerungen (Auflandung).

Verrohrung des Bucher Landgrabens wéhrend der Bauzeit

Waéhrend der Bauzeit des Trogbereiches Siid soll der Bucher Landgraben in diesem Bereich ver-
rohrt und anschlieBend natumah ausgebaut werden.

Die Planfeststellung ersetzt die Plangenehmigung nach § 31 Abs. 3 WHG, Art. 58 BayWG.

e Die gesamte Maflnahme ist nach den geltenden Regeln der Technik auszufiithren. Insbe-
sondere sind aufgegrabene Bdschungen und Sohlen (offenes Gewasser) nach dem Verfiil-
len entsprechend der hydraulischen Belastung zu befestigen (ingenieurbiologische Ufersi-
cherung, z. B. Kokoserosionsschutzmatten mit Grasansaat oder Wasserbausteine auf Be-
tonsonhie), vor Erosion zu sichem und standortgerecht zu bepflanzen.

¢ Sohle und Béschungen des neuen Gerinnes sind bei langeren Arbeitsunterbrechungen vor
Erosion (z. B. Folie) zu schitzen.

e Vor der nachsten unterstromigen Verrohrung ist ein Sandfang zu errichten und wahrend der
Bauzeit zu betreiben, um zu verhindern, dass durch die Erdarbeiten mobilisierte Sedimente
bachabwérts verfrachtet werden.

Querung von Gewédssem (Kothbrunngraben mit Seitenarm, Bucher Landgraben)

Zwischen Oberkante Tunnelbauwerk und der gerdumten Sohle des Vorfluters ist ein Mindestab-
stand von 1,50 m einzuhalten. Dies gilt auch im Béschungsbereich.

5.4 Hochwasserschutz

Fir den Bereich des Bucher Landgrabens liegen Berechnungen zur exakten Bestimmung eines
Uberschwemmungsgebietes auf der Grundiage eines hundertjahrigen Hochwasserereignisses
(HQ100) vor. Das Wasserwirtschaftsamt Nirnberg hat die Ermittlungen zur Festsetzung des
Uberschwemmungsgebietes Bucher Landgraben inzwischen begutachtet.

Das Vorhaben liegt zum Teil in dem von T/B-W ermittelten Uberschwemmungsgebiet des Bu-
cher Landgrabens. Es ist vorgesehen, zur Sicherung des Retentionsraums (HQ 100) ein Uber-
schwemmungsgebiet amtlich festzusetzen. Allerdings ist ein Verfahren zur Festsetzung fur den
Bucher Landgraben noch nicht eingeleitet.

Daher greift derzeit nur die wasserrechtliche Vorschrift nach § 31b Abs. 6 WHG, wonach Uber-

schwemmungsgebiete in ihrer Funktion zu erhalten sind. Soweit das Wohl der Allgemeinheit
dem entgegensteht, sind rechtzeitig vorher die notwendigen AusgleichsmalRnahmen zu treffen.

-10 -



-10 -

Das Umweltamt wird deshalb schon im Vorfeld einer Festsetzung des Uberschwemmungsge-
bietes die Belange des Hochwasserschutzes vertreten und auf einen Ausgleich oder eine den
Rickhalteraum nicht beeintrachtigende Bauweise — nicht zuletzt im Interesse der Grundstiicks-
eigentiimer und Bauwerber — hinwirken.

Die Planunterlagen gehen von einem Verlust an Retentionsraum von ca. 1.200 m2 aus. Dieser
Verlust wird durch eine Abgrabung in entsprechendem Ausmafl ausgeglichen. Der Ausgleich
hat jedoch auch zeitgleich zu erfolgen.

e Der Verlust von Riickhaltevolumen durch die BaumafBnahmen im Uberschwemmungsgebiet
des Bucher Landgrabens ist orts- und funktionsgleich auszugleichen. Hinweis: Momentan
wird das Uberschwemmungsgebiet im Auftrag des Flughafens Nirmberg im Flughafenbe-
reich aktualisiert. Die geplanten Veranderungen im Uberschwemmungsgebiet sind vor Bau-
beginn mit allen relevanten Hohen planlich darzustellen und dem Flughafen Nurnberg far
die Aktualisierung zur Verfiigung zu stellen.

o Der Zeitraum, in dem abschwemmbare Materialien im Uberschwemmungsgebiet lagern, ist
grundsatzlich moglichst kurz zu halten. Alle abschwemmbaren Materialien sind spatestens
nach Beendigung des Vorhabens aus dem Uberschwemmungsgebiet zu entfernen.

e Es durfen keine Bauteile, Zaune und Pflanzungen im Uberschwemmungsgebiet errichtet
werden, die zu einer wesentlichen Beeintrachtigung des Hochwasserabflusses flihren kdnn-
ten.

e Es muss Vorsorge getroffen werden, dass fur die Dauer der Bauma3nahme der Hochwas-
serabfluss gewahrleistet ist und ein Abtreiben von Teilen der Baustelleneinrichtung vermie-
den wird.

o Im Uberschwemmungsgebiet erfolgte Aufgrabungen sind baldméglichst mit dem Aushub-
material lagenweise verdichtet aufzufiillen und sofort wieder zu begriinen (Rasenansaat,
noffalls Rollrasen). Die Verfullung darf nicht héher sein als das anstehende Gelénde.

e Aushub- und Baumaterial diirfen nur so zwischengelagert werden, dass Abschwemmungen
nicht zu besorgen sind. Der gesamte Arbeitsbereich ist nach Fertigstellung der Anlage zu
humusieren und zu begriinen.

e Beim Lagern und Umgang mit Treibstoffen, Olen oder anderen wassergefédhrdenden Stoffen
ist besonders darauf zu achten, dass das Gewasser nicht verunreinigt wird. Bei drohendem
Hochwasser — vorsorglich auch wéhrend léangerer Arbeitsunterbrechung (auch an Wochen-
enden) — dirfen wassergefahrdende Stoffe im Uberschwemmungsgebiet nicht gelagert
werden.

« Wihrend des Baubetriebs, besonders beim Ablagern von Baumaterialien und Bodenaushub
oder bei der Errichtung von Gerlisten innerhalb des Hochwasserbereiches, ist darauf zu
achten, dass der Abflussquerschnitt so wenig wie moglich eingeengt wird. Dies gilt auch flr
die Baustelleneinrichtung.

5.5 Bauwerke

Die Planfeststellung ersetzt im Hinblick auf die Einleitungen in die Vorfluter die beschrénkte Er-
laubnis nach Art. 17 BayWG.

Absetzbecken Sid und Nord

o Das Absetzbecken mit Dauerstau muss aufgrund des moglichen Anfalls von Mineraldlen
und Leichtflissigkeiten sowie bei Anfall von Léschwasser bei einem Brandfall des Tunnels
(Loschwasserproblematik betrifft nur Becken Suid) flissigkeitsdicht z. B. mittels Folie, Lehm-
schlag, wasserundurchldssigem Beton o. &. gegen das driickende Grundwasser abgedich-
tet werden.

e Das Absetzbecken Sid ist hochwassersicher (HQ100) auszubilden.
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Riickhaltebecken Siid und Versickerungsbecken Nord

Allgemeine Auflagen:

Bei der Pflege von Pflanz- und Rasenflachen im Bereich der Entwésserungseinrichtungen
dirfen keine Pestizide verwendet werden.

Anlagen zur Reinigung des Niederschlagswassers von Verkehrsfiéchen miissen regelméRig
durch einfache Sichtpriifung auf ihre Funktionsfahigkeit geprift werden. Sie sind bei Bedarf
von Sand, Schlamm und Laub zu reinigen.

Im Wartungs- und Betriebsfall erforderliche Grundwasserabsenkungen mittels Ringdrainage
oder einem Brunnensystem sind so durchzuftihren, dass eine Grundwassergefahrdung
durch wassergefahrdende Stoffe o. &. nicht zu befiirchten ist. Nach Beendigung von War-
tungs- oder &hnlichen Arbeiten sind die Einrichtungen fiir die Grundwasserabsenkung so zu
gestalten, dass sich die urspriinglichen Grundwasserverhaltnisse wieder einstellen.

Der Einsatz von Streusalz im Bereich der Drainanlage ist verboten.

Es wird davon ausgegangen, dass das RRB in dichter Ausfiihrung erstellt wird; dauerhafte
Grundwasserabsenkungen zum Bauwerksschutz kénnen nicht befiirwortet werden.

2usétzliche Auflagen fiir das Rliickhaltebecken Siid:

Das Riickhaltebecken Sid ist hochwassersicher (HQ100) auszubilden.

Bei der Einleitung in ein Gewasser ist zur Vermeidung von Hochwasserspitzen die Drosse-
lung des Regenabflusses erforderlich. Die Drosselung ist wie vorgesehen auszufiihren.

Die den Pumpenstationen zur Tiefenentwésserung des Tunnels und zur Entwasserung des
Trogbereiches Siid vorgeschalteten Koaleszenzabscheider sind nach DIN 1999-100:2003-
10 zu warten.

5.6 Versickerungsflachen

Versickerungen sind vorgesehen im Bereich des Versickerungsbeckens nach dem Absetzbe-
cken Nord sowie von Stralenabwasser (iber die belebte Bodenzone bzw. die Dammb&schun-
gen und (Versickerungs-)Rasenmulden, weiter die Einleitung mittels Uberlauf in den Flughafen-
weiher und den Bucher Landgraben.

Die Planfeststellung ersetzt die beschrankten Erlaubnisse nach Art. 17 BayWG.

Das Grundwasser muss mindestens 1,0 m von der Unterseite der Versickerungsaniage ent-
fernt sein.

Stauende, das Grundwasser schiitzende Deckschichten (z. B. ausgepragte Lehmschichten)
durfen von der Versickerungsanlage nicht durchstof3en werden.

Sohlebenen und Sohllinien der Versickerungsmulden sind horizontal liegend herzustellen,
um eine moglichst gleichméRige Verteilung des zu versickernden Wassers zu erreichen.

Fur ein gleichmaBiges UberflieRen des Niederschlagswassers langs der Flachenkanten der
Versickerungsmulden ist zu sorgen. Gegebenenfalls ist bei vorhandenem Gelédndegefalle
der Einbau z. B. von Tiefbordrinnen vorzusehen.

Der Antragsteller bzw. dessen Rechtsnachfolger ist fur den ordnungsgemaRen Betrieb, fir
die Instandhaltung und Wartung der Anlage verantwortlich.

Betrieb und Wartung sind so einzurichten, dass das Grundwasser nicht nachteilig belastet
wird.

Der Einsatz von Streusalz, insbesondere im Bereich der Versickerungsanlagen und auf den
befestigten Wegflachen ist verboten.
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Einmal jahrlich sind die Revisionsschéchte und Versickerungsfiachen durch einfache Sicht-
prafung auf Verschmutzung und Beschadigungen zu untersuchen. Wartungs- und Instand-
setzungsarbeiten, die zum ordnungsgeméfen Betrieb der Versickerungsanlage notwendig
sind, sind unverziglich auszuftihren. Die getroffenen Feststellungen sind zu dokumentieren
und dem Umweltamt auf Verlangen vorzuzeigen.

Fr die errichteten Versickerungsanlagen sind folgende Unterhaltsma3nahmen durchzufiih-
ren:

durchlassig befestigte Flachen mit Anschluss an eine Versickerungsanlage
- Aufrechterhaltung / Wiederherstellung der Versickerungsfahigkeit (bei Bedarf)

- Verbot wassergefahrdender Stoffe / Herbizide / Tausalze

unbefestigte Versickerungsfléche (Freiflichenversickerung)

- Mahd (in Abhangigkeit von Nutzung und Bewuchs, mindestens jahrlich)
- Entfemen von Laub und Storstoffen (im Herbst und bei Bedarf)

- Wiederherstellung der Durchléssigkeit (bei Bedarf)

- Verbot wassergefahrdender Stoffe / Herbizide

Mulde

- Mahd (bei Bedarf, mindestens jahrlich)

- Entfemen von Laub und Stdrstoffen (im Herbst und bei Bedarf)
- Wiederherstellen der Durchlassigkeit (bei Bedarf)

Hinweise

Der Antragsteller haftet fiir alie Schaden, die durch die Mafinahme Dritten in wasserrechtli-
cher Hinsicht tats&chlich entstehen.

Aus diesen Auflagen und Bedingungen kann kein Ersatzanspruch bei Wasserschaden usw.
gegen die Stadt Nirnberg abgeleitet werden.

Zur Vermeidung von Wasserschéden durch Rickstau bei Hochwasserfiihrung des Gewas-
sers sind die Anlagen, Geb&ude etc. eigenverantwortlich abzusichern.

Fur die Koaleszenzabscheider zur Tiefenentwédsserung des Tunneis und zur Entwésserung
des Trogbereiches Stid wird der Abschluss eines Wartungsvertrages empfohlen.

Winterdienstgelande

Sofern aufgrund des Bauvorhabens die bestehenden Enteisungsmittelbehélter an einen ande-
ren Standort verlegt werden miissen, ist dies dem Umweltamt /Abt. 2 Fachbereich Boden und

Wasser schriftlich anzuzeigen.

Tiefbauamt/ Wegerecht (T/1-2

Im Bereich der Flughafenstrae sind zahireiche 6ffentliche Feld- und Waldwege sowie be-
schrankt-offentliche Wege von dem Neubau der B 4f betroffen.

Im Folgenden wird zu einzelnen Wegen gem. BWV Stellung genommen:

1.14.1  Dieser Weg wird neu erstellt, um die Anbindung der 6ffentlichen Feld- und Waldwege

(6FW) auf den FI.Nr. 122 und 158 Gmkg. Lohe zu gewahrleisten.

Lt. BWV ist vorgesehen, dass der Weg in die Baulast der Teilnehmergemeinschaft
Flurbereinigung (TG) Lohe ibergehen soll. Da der Weg neu hergestelit wird und als
,2ausgebaut” einzustufen ist, geht die Baulast an die Stadt Nimberg und nicht an die
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1.14.2

1.14.3

1.23.1

1.23.2

1.23.3

1.234

1.23.5

1.23.6

1.23.7

1.24.1
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TG Lohe (iber.

Aufgrund der Nutzung des Weges ist ein verstarkter Ausbau durch den Vorhabens-
trager erforderlich. Uber diesen Weg wird eine GroRhackschnitzelheizung angeliefert.
Hier ist in der Heizperiode mit mindestens 2 Sattelziigen (je 40 t) pro Tag zu rechnen.
Die entsprechende Bauklasse ist zu wahlen. Die Anlieferung erfolgt im Weiteren tiber
den OFW auf FIL.Nr. 158 Gmkg. Lohe. Dieser wird, nach Aussagen der TG Lohe,
durch Dritte ebenfalls ausgebaut.

Ergénzend hierzu ist die Stellungnahme vom Verkehrsplanungsamt zu beachten.

Die Querneigung des Weges und somit die Entwasserung ist zu den westlich gelege-
nen Feldfluren geplant. Hier ist die Querneigung zu andern, so dass direkt in den dst-
lich verlaufenden Graben entwassert wird.

Durch den neuen Weg werden Teile der 6FW auf den FI.Nr. 158 und 122 entbehrlich.
Ein entsprechender Hinweis auf die Einziehung ist in das BWV aufzunehmen.

Der 6FW ist als ,nicht ausgebaut” einzustufen.

Der 6FW ist als ,ausgebaut” einzustufen. Der 6FW dient als Ersatz fiir den aufzulas-
senden Weg auf FI.Nr. 180/7 Gmkg. Lohe (Schliissel-Nr. 1983/01) der sich bisher
auch in stédtischer Baulast befand. Des weiteren dient er als Rettungszufahrt zum
Notausstieg der U-Bahn,

Der 6FW auf FI.Nr. 191 Gmkg. Lohe (Schiissel-Nr. 1983/09) wird ausgebaut. Die
Baulast wechselt von der TG Lohe an die Stadt Numberg.

Der 6FW auf FI.Nr. 190 Gmkg. Lohe (Schlissel-Nr. 1983/08) wird teilweise ausge-
baut. Die Baulast wechselt von der TG Lohe an die Stadt Niumberg.

Der 6FW auf FI.Nr. 183 Gmkg. Lohe (Schlissel-Nr. 1983/07) wird teilweise riickge-
baut. Ins BWV ist der Hinweis auf Einziehung dieser Teilflachen (stidl. und nérdlich
des Weihers) noch mit aufzunehmen.

Der 6FW gilt auch nach der Erneuerung als ,nicht ausgebaut’. Die Baulast verbleibt
bei der TG Lohe.

Mit der geplanten Einziehung eines Teilstiickes des 8FW auf FI.Nr. 190 (Schilissel-Nr.
1983/08) besteht Einverstandnis.

Der bestehende 6FW auf FI.Nr. 180/7 Gmkg. Lohe (Schliissel-Nr. 1983/01) soll an die
Erfordemisse, die sich aus kinftigen Nutzung als Zufahrt zum Rettungsplatz ergeben,
angepasst werden. Die Baulast verbleibt, wie bisher, bei der Stadt Niirmberg.

Der bestehende offentliche Feld- und Waldweg soll im Bereich des westlichen Not-
ausstieges der U-Bahn ritickgebaut werden. Da hier der Ausstieg unmittelbar auf die-
sen Weg erfolgt und die Zufahrt auch unmittelbar zum Ausgang des Notausstieges
gewahrieistet bleiben muss, kann der Weg an dieser Stelle nicht aufgelassen werden.
Siehe hierzu auch Stellungnahme U-Bahnbau.

Zwischen dem 6FW auf FL.Nr. 191 Gemkg. Lohe und dem Weiher, dstlich der Flugha-
fenstrafie, soll der bestehende Rad- und Fufiweg (als Bestandteil der Flughafenstra-
Re) den kiinftigen Erfordemissen entsprechend ausgebaut werden. Da in diesem Be-
reich auch eine Zufahrt zum 6FW auf FL.Nr. 183 Gmkg. Lohe geplant ist, ist der Rad-
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und Fuweg auf 4,0 m Breite auszubauen. Siehe hierzu auch Stellungnahme Ver-
kehrsplanungsamt.

1.26.1  Der beschrankt-tffentliche Weg (Schilissel-Nr. 9375/02) ist von der BaumaRnahme
betroffen. Flr diesen Weg lauft derzeit ein Einziehungsverfahren, dass vsl. am
17.12.2007 abgeschlossen sein wird. Sollte die Einziehung rechtskraftig werden, ist
eine Wiederherstellung des Weges nicht erforderlich.

Ergénzender Hinweis:

Bei Bau-km 0-100 der Flughafenstraf’e befindet sich auf der Westseite noch ein &ffentlich-
rechtlich gewidmeter 6FW der auch von der Baumafinahme betroffen ist (siehe Anhang). Da der
Weg jegliche Verkehrsbedeutung verloren hat, kann er auf gesamter Lange eingezogen werden.
Ein entsprechender Hinweis ist in das BWV mit aufzunehmen.

6. Tiefbauamt/ Aligemeiner StraBenbau Alistadt (T/S-1/A)

Die in der Stellungnahme der Stadt Nimberg vom 28.02.2007 zum Vorentwurf der B 4f von
T/S-1/A und T/S-2 formulierten Auflagen gelten weiterhin. Ergénzend ist Folgendes aufzuneh-
men:

Fir die beidseitig parallel zur Flughafenstrafie verlaufenden Geh- und Radwege bzw. kombinier-
ten Geh-Rad-Wirtschaftswege (Bauwerksverzeichnis-Nm. 1.14.1, 1.24.2 und 1.24.1) ist aus
entwasserungstechnischen Griinden die Querneigung zum Strallengraben hin auszubilden.

Der auf der Ostseite der Flughafenstralle geplante Geh- und Radweg soll méglicherweise im
Abschnitt stdlich des Teiches — auf Wunsch der anliegenden Grundstiickseigenttimer - land-
wirtschaftlichen Verkehr aufnehmen. Fir diesen Fall ist der Weg auf eine Breite von 4,00 m auf-
zuweiten und analog dem westlichen kombinierten Geh-Rad-Wirtschaftsweg zu befestigen.

Auch fur die vorgenannten Wege ist der Unterhalt fur die tiber den Bestand hinaus gehenden
Mehrbreiten abzuitsen.

7. Tiefbauamt/ Briickenbau und Wasserwirtschaft (T/B)

Die Aufteilung der Unterhaltungslast zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Stadt
Niirnberg an dem geplanten Bauwerk BW 0-1 (Lfd. Nr. 2.11.1) ist in einer Vereinbarung klar ab-

zugrenzen. )
Die Vereinbarung ist in Abstimmung mit T/B-U zu erstellen.

Die Stellungnahme der Wasserwirtschaft ist in der UWA-Stellungnahme enthalten.

8. Tiefbauamt/ Elektrotechnik-StraBenbeleuchtung (T/E-1)

Gegen das Projekt besteht grundsatzlich kein Einwand.

Verbleibt die Flughafenstrafie stidlich des Kreisverkehrs in der Stral3enbaulast von T, muss die
Beleuchtung der Flughafenstrafle zwischen den Baulasttragem (Staat und Stadt) abgestimmt
werden.

9. Tiefbauamt/ U-Bahnbau (T/U
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Die geplante Trasse der Bundestrasse B 4f kreuzt im Bereich der FlughafenstralRe den Tunnel
der U-Bahnlinie U2.

Die erforderlichen baulichen Schutzvorkehrungen fur die U-Bahnlinie (BWV-Nr. 2.18.1) sind fir
den Tunnel lastenfrei auszufiihren. Gegebenenfalls ist eine Freigabe durch die technische Auf-
sichtsbehtrde (TAB), die Regierung von Mittelfranken, nach § 60 BOStrab einzuholen. Die De-
tails werden in der Kreuzungsvereinbarung geméaR §5 EkrG geregelt.

Die geplante Stralentrasse fiihrt unmittelbar an einem Notausstieg der U-Bahn vorbei. Die un-
eingeschrénkte Nutzbarkeit ist zu gewéahrleisten, insbesondere wahrend der Durchfithrung der
BaumafRnahmen.

Aus den Planunterlagen geht hervar, dass der &ffentliche Feld- und Waldweg (BWV-Nr. 1.23.7)
im Bereich des Notausstieges riickgebaut werden soll. Dies wird seitens T/U-1 abgelehnt. Die
unmittelbare Zugéanglichkeit des Notausstieges fir Rettungskrafte ist unabdingbar.

Der geplante Rickbau des Weges, der stlich der geplanten Strallentrasse liegt, fuhrt zu we-
sentlichen Anderungen der Zufahrt zum dstlichen Notausstieg der U-Bahn.

Zum einen ergeben sich Anderungen im Unterhalt (Winterdienst).

Zum anderen andern sich aufgrund der Unterbrechung des bisherigen Weges die Rettungszu-
fahrten (BWV-Nr. 1.23.1, 1.23.2 und 1.14.3).

Deshalb ist eine Freigabe durch die technische Aufsichtsbehérde (TAB), die Regierung von Mit-
telfranken, nach § 60 BOStrab einzuholen.

Die im vorhandenen Weg liegende Wasserleitung DN 300 und das EL-Kabel 120 mm? fir die
Notstromversorgung (Starkstrom) sind zu sichem.

Aus o.g. Griinden ist die Ausfiihrungsplanung mit T/U abzustimmen, soweit U-Bahnanlagen be-
troffen sind.

Liegenschaftsamt (LA)

LA kann zu den stadteigenen Grundstiicken, die in dem beplanten Bereich liegen, Stellung
nehmen:

FIL.Nr. 178, ist stadteigen, steht frei zur Anpachtung, ist momentan somit nicht verpachtet.

FI.Nr. 184, der Weiher, ist verpachtet mit halbjahrlicher Kiindigungsfrist, jedoch bei Bedarf fur &f-
fentliche Zwecke auch ohne Kiindigungsfrist frei zu machen.

FI.Nr. 192, vermietet als Tennisplatz mit langfristiger Kiindigung, jedoch beriihrt die Planung das
Grundstiick, wenn Uberhaupt, dann nur am Rande und die Nutzung an sich kann bestehen blei-
ben.

Denkmalschutz (H/DS)

1. Die zur Beurteilung stehende Trasse liegt im Norden des Nirberger Stadtgebietes in ei-
nem seit Jahrhunderten forstwirtschaftlich und landwirtschaftlich genutzten Areal. Topogra-
phisch handelt es sich um eine leicht nach Norden geneigte Flache geringen Gefalles, wel-
che urspriinglich im Norden durch den Landgraben entwassert wurde. Dieser Graben war
Bestandteil des natlrlichen, zur Rednitz hin fihrenden Vorflutersystems des mittelfrénki-
schen Beckens. Die heutigen Entwésserungsverldufe sind durch den Bau des Flughafens
geandert und entsprechen nicht mehr dem naturlichen Potential. Ferner hat die intensive
mittelalterliche Waldnutzung zu einem Verschitten und Verlagern ehemals sicherlich vor-
handener kleinerer Zuldufe zum ehemaligen Landgraben gefiihrt. Ein Terrassensystem des

-16 -




-16 -

Landgrabens ist nicht ausgeprégt, so dass siedlungsbegiinstigende Standorte aus vor- und
friingeschichtlicher Zeit sich nicht durch topographische Vorzugslagen erschliefen lassen.
Sedimentologisch sind leichte Sandbéden mit — bedingt durch die jahrhundertelange Streu-
nutzung im Nadelwald — mittelstarken bis starken Podsolierungserscheinungen vorhanden.
Das Pegnitztal und das Rednitztal als in vor- und frithgeschichtlicher Zeit bedeutsame
Fernverbindungswege liegen in den malgebenden archologischen Zeitrdumen in mittlerer
fuBlaufiger Entfernung.

2. Die frihesten historischen Quellen sind die jeweiligen ersten urkundlichen Erwahnungen
der Nimberger Vororte, die in der Regel in das 10. Jahrhundert datieren. Mit dem Beginn
der historischen Besiedlung ist somit spatestens im 9. Jahrhundert zu rechnen. Siedlungs-
topographisch liegt die Trasse auf3erhalb der historischen Ortskerne. Wegen der bereits im
Frihmittelalter einsetzenden intensiven Waldnutzung muss jedoch mit kleineren, urkundlich
nicht dokumentierten temporaren Ansiedlungen, etwa zur Kéhlerei, Pechsiederei und Zeide-
lei gerechnet werden. Ferner bot sich das Areal aufgrund seiner Lage, insbesondere auch
wegen der geringen Entfernungen zu den Patrizierschiéssem in den benachbarten Orten,
zur Anlage von mittelalterlichen und friihneuzeitlichen Vogelherden an.

3. Beiden in aller Kiirze geschilderten naturrdumlichen und verkehrswegeméaRigen Voraus-
setzungen ist mit drei Besiedlungsschwerpunkten im Bereich der Flache zu rechnen, wel-
che sich im arch&ologischen Potential niederschlagen:

- saisonale Lager frihholozéner Jager und Sammler der Mittelsteinzeit

- Nutzungen durch b&uerliche Ansiedlungen der spéaten Jungsteinzeit, der Bronze- und
Eisenzeit

- spatfrihmittelalterliche und hochmittelalterliche Nutzungen (Siedlungsstrukturen und
Vogelherde)

4. Diese Prognose wird durch das Fundstellenbild aus der unmittelbaren Umgebung bestéatigt.
Nordlich und stidlich Buchenbiihls wurden bei Aufschilissen in Sandgruben in den vierziger
Jahren des vergangenen Jahrhunderts mittelsteinzeitliche Artefakte und Siedlungsreste der
Jungsteinzeit in kleinflachigen arch&ologischen Untersuchungen freigelegt. Unmittelbar im
Bereich der Einmindung der geplanten Strallentrasse in die vorhandene Flughafenstrale
wurden 1926 und 1927 mittelsteinzeitliche Artefakte und Siedlungsreste der spaten Bronze-
zeit (Urnenfelderzeit) ausgegraben. In den filinfziger Jahren wurde siidlich von Buchenbiihl
eine frihmittelalterliche Pechsiederei als Teil einer Kohlersiedlung und Teilflachen eines
Vogelherdes freigelegt und wissenschaftlich untersucht.

5. Beider Anlage der Trasse ist mit bisher unbekannten vor- und friihgeschichtlicher Fundstel-
len zu rechnen, weiche fir die Besiedlungsgeschichte des Gebietes der Stadt Nimberg von
erheblicher Bedeutung sind. Im Bereich der Einmindung der geplanten StraRentrasse in
die Flughafenstrale befinden sich Reste zweier bekannter vorgeschichtlicher Siedlungen.
Die bekannten wie die unbekannten Fundstellen sind Bodendenkméler i. S. des Art. 7 des
Bayerischen Denkmalschutzgesetzes und stehen gem. Art. 1 des Bayerischen Denkmal-
schutzgesetzes und Art. 141 der Bayerischen Verfassung unter Schutz. Bei Baumafnah-
men ist deshalb vorrangig nach einer Lésung zu suchen, welche einen unbeschadigten Er-
halt der Denkmaéler im Boden gewahrleistet. Sollte dies nach Abwégung der unterschied|i-
chen Rechtsguter nicht méglich sein, so sind die Bodendenkméier durch geeignete Fach-
firmen auf Kosten des Veranlassers wissenschaftlich (archdologisch) zu untersuchen und
zu dokumentieren sowie die Funde zu bergen und zu konservieren.

Hierzu sind aus der Sicht H/DS folgende Regelungen im Planfeststellungsbeschluss zu treffen:

1. Vor Beginn der Erdarbeiten (Abschub des Oberbodens) ist durch geeignete Sondagen das
Vorkommen und die Ausdehnung von Bodendenkméalern zu kiaren.
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2. Der Humusabtrag ist archaologisch zu tiberwachen und zu dokumentieren. Der Humusab-
trag darf maschinell nur auf eine Tiefe erfolgen, in der noch keine archdologischen Befunde
erkennbar sind. Sobald erkennbare Befunde auftreten, ist der maschinelle Humusabtrag auf
die darliber liegenden (iberdeckenden Sedimente zu beschranken.

3. Die vom Humus befreiten Flachen sind auf ein gerades Schaufelplanum an der Grenze
zwischen Humuszone und Unterboden zur Beurteilung eventuell vorhandener Befunde zu
putzen. Dabei auftretende Befunde sind zu dokumentieren und durch geeignete MalRnah-
men (z. B. Schnitte, Zwischenplana) fachgerecht zu untersuchen.

4. Die Sondageflachen sind — sofern befundbedingt arch&ologisch nicht ein anderes Vorgehen
sinnvoli ist — bis zur Oberkante des liegenden, anstehenden Bodens zu untersuchen. Dabei
auftretende Befunde sind zu dokumentieren. Uber ein anderweitiges Vorgehen ist ggf. vor
Ort durch die Untere Denkmalschutzbehdrde unter Hinzuziehung des Bayerischen Lan-
desamtes fur Denkmalpflege zu entscheiden.

5. Die von Eingriffen betroffenen und bei den Sondagen festgestellten Bodendenkmaéler sind
flachendeckend durch eine geeignete Fachfirma (Grabungsfirma) arch&ologisch freizule-
gen. Dabei auftretende Befunde sind zu dokumentieren und durch geeignete Malnahmen
(z. B. Schnitte, Zwischenplana) fachgerecht zu untersuchen.

6. Samtliche Grabungsflachen sind von einer Fachfirma (Grabungsfirma) mit der fur die ar-
chaologische Untersuchung vorgeschichtlicher und mittelalterlicher Siedlungsflachen Ubli-
chen Sorgfalt unter vollstandiger Dokumentation der freigelegten Befunde durchzufiihren.
Wahrend der Arbeiten ist dafiir Sorge zu tragen, dass stets ein sachkundiger, erfahrener
Grabungsleiter (Arch&ologe/Arch&ologin mit Abschluss mindestens M.A. im Hauptfach Ur-
und Friihgeschichte oder Mittelalterarch&ologie oder Klassischer/Provinzialrémischer Ar-
chéologie und einschiagiger Grabungserfahrung bei der Freilegung und Dokumentation
vorgeschichtlicher und mittelalterlicher Befunde) vor Ort ist.

7. Die Auswahl der Grabungsfirma erfolgt im Einvernehmen mit der Unteren Denkmalschutz-
behdrde unter Hinzuziehung des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege als fachli-
cher Gutachter. Die Grabungsfirma hat im Angebot den Grabungsleiter gem. Auflage 6 zu
benennen, eine anderweitige Besetzung ist nur mit Zustimmung der Unteren Denkmal-
schutzbehtrde moglich.

8. Die geborgenen Funde sind nach Abschluss der Arbeiten der Unteren Denkmalschutzbe-
horde der Stadt Niimberg sowie dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege befristet
zur Erfassung und Begutachtung zu uberlassen.

9. Uber den Ablauf der Sondage sowie der anschlieBenden Flachenuntersuchungen und die
dabei erzielten Ergebnisse ist je ein Grabungsbericht der Unteren Denkmalschutzbehérde
sowie dem Landesamt fiir Denkmalpflege, Archdologische Denkmalpflege in Mittelfranken,
Burg 4, 90403 Numberg zu Gbergeben. Samtliche bei der Grabung auftauchende Befunde
sind durch Photographien und Befundzeichnungen (Mafstab 1 : 10 oder 1 : 20) zu doku-
mentieren, die Dokumentation ist als Bestandteil dem Grabungsbericht beizufiigen. Die Do-
kumentationsrichtlinien des Bayerischen Landesamtes flir Denkmalpflege sind zu beachten.
Die bei der Grabung geborgenen Funde sind dauerhaft sorgfaltig aufzubewahren und ggf.
zur wissenschaftlichen Bearbeitung an Dritte zur Verfligung zu stellen. Empfohlen wird die
Uberlassung an ein geeignetes Museum in der Region mit archdologischem Sammlungs-
schwerpunkt.

10. Die Kosten der Untersuchungen einschlieBlich Berichtserstellung hat der Verursacher zu
tragen.

12. Feuerwehr (FW)

Die beiliegende Stellungnahme v. 12.04.2007 im Instruktionsverfahren hat weiterhin Giltigkeit.

13. Stadtentwisserung und Umweltanalytik (SUN
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Regenriickhaltebecken Ziegelstein am Bucher Landgraben

Stadtentwésserung und Umweltanalytik Niimberg betreibt und unterhalt ca. 250 m 6stlich der
geplanten Flughafenanbindung am Bucher Landgraben ein offenes Regenriickhaltebecken
(RRB Ziegelstein).

Das Becken hat einen mit der Hohe des Grundwasserstand einhergehenden Grundsee. Sollte
durch das geplante Bauvorhaben der Grundwasserspiegel beeinflusst (abgesenkt) werden, so
sind entsprechende Sicherungsmaflnahmen zur Erhaltung des Grundwassersees im Benehmen
mit dem SUN vorzusehen.

Der Vorschlag der LGA zur Beweissicherung der Grundwasserstande regelmaflige Messungen
an vorhandenen Grundwassermessstellen durchzufiihren, insbesondere in der Nahe des Be-
ckens, wird seitens SUN beflirwortet.

Die erforderliche Zuwegung zur Beckenauslaufseite des RRB Ziegelstein ist —auch wahrend der
Bauzeit jederzeit zu gewahrleisten und muss fur die Fahrzeuge des Eigenbetriebes Stadtent-
wasserung und Umweltanalyik Nirnberg (SUN) befahrbar sein.

In diesem Zusammenhang weisen wir noch darauf hin, dass Krdtenpopulationen im Bereich des
offenen Regenriickhaltebeckens vorhanden sind. Wahrend der Bauzeit des Tunnels ist mit einer
Absenkung des Grundwasserspiegels zu rechnen, deshalb solite UwA hierzu explizit gehort
werden.

Mischwasserentlastungen in den Kothbrunngraben

Der Eigenbetrieb Stadtentwésserung und Umweltanalytik Niimberg (SUN) betreibt auf den
Flurstiicken Nr. 490 sowie 504, je Gemarkung Kraftshofer Forst zwei Mischwasserentlastungs-
bauwerke in den Kothbrunngraben (Gewasser lli. Ordnung). Im Wasserrechtsbescheid vom
27.10.2000 wurde die Erlaubnis durch die untere Wasserrechtsbehorde (hier Landratsamt Er-
langen- Hochstadt) nach Art. 16 BayWG erteilt und zugleich die Unterhaltspflichten festgelegt.
Demnach hat SUN ,die Auslaufbauwerke sowie den Kothbrunngraben von 5 m oberhalb bis 10
m unterhalb der Einleitungsstellen im Einvernehmen mit dem Wasserwirtschaftsamt und dem
ansonsten Unterhaltungsverpflichteten zu sichern und zu unterhalten®. Zur Durchftihrung der
Arbeiten (monatliche Sichtkontrolle, jahrliche Reinigung sowie Bauunterhalt ist eine Zuwegung
zum Auslaufbauwerk ahnlich wie im bisherigen Umfang erforderlich. Einem vollstandigen Ruick-
bau des, den Grabenverlauf begleitenden Wanderweges stelit ein Erschwernis der laufenden
Unterhaltsarbeiten dar und kann daher nicht zugestimmt werden.

Die zu den Auslaufbauwerken fiihrenden Regenwasserkanale Ei-Profil 900/1350 und DN 600 B
queren die geplante Trasse der Flughafenanbindung B 4f im Bereich von km 2+000 — 2+200.
Beide Kanale sind in das Bauwerksverzeichnis aufzunehmen, und bauzeitlich zu sichern.

Auf Grund ihres Baujahres (1940) und der Bauweise der Kandle ist von einer mangelhaften
Verdichtung des Rohrgrabens sowie von einer Drainagewirkung fiir die umgebenden Gebiete
auszugehen. Eine Befahrung bzw. Begehung der Kanale durch SUN ist in Vorbereitung. Mit ei-
nem Ergebnis ist bis Mitte Dezember zu rechnen.

Der Betrieb der beiden Kanale auf einer je 5 m breiten Trasse ist gemaB Vertrag tber die Nut-
zung von Staatsgrund vom 31.03.1976/27.4.1976 geregelt. die Zugénglichkeit zu den Schacht-
bauwerken entlang den genannten Kanaltrassen muss weiterhin gewahrleistet bleiben.

Sonstiges

Die Uibrigen betroffenen Fachbereiche der Stadt haben dem Vorhaben zugestimmt bzw. keine
Einwénde erhoben.
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"~ Mit freundlichen Grifden

Kluge
(Stadtdirektor)
Anlagen: - VPL: Auszug aus Lageplan
- Gesamtstellungnahme der Stadt Nimberg vom 28.02.2007 zum technischen
Vorentwurf
- UWA: Beiblatt fur die Einleitung von Grundwasser in oberirische Gewasser
- T/B-W: Regelplan Gewasserabstande Versorgungsleitungen, Ubersichtsplan
Gewasser und Lageplanauszug Bucher Landgraben Uberschwemmungsgebiet
- Lageplanauszug T/1-2/W
- Stellungnahme FW vom 12.04.2007
L T/1-2 Z.Kts.
M. 7 z. Kts.
V. Herm T m.d.B. um Unterzeichnung

V. T/1-2\W zum Versand

NUrnberg, 10.12.2007
TIEFBAUAMT

Verkehrsaufsicht und Wegerecht
(T/1-2/W)
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