Geplanter Umbau der HohfederstraRe zwischen Deichsl  er- und Fichtestra-
3e sowie der Veilhofstral3e zwischen Fichtestrale un  d Sebastianspital

hier:  Burgergesprach am 28.07.2008 im Amtsgeb&ude Bauhof 9, Nirnberg

Gemal Beschluss des Stadtrates vom 18.07.1990 ist vor Beschlussfassung von StralRenplanen,
die Strallenausbaubeitrdge nach dem Kommunalabgabengesetz auslésen, eine Birgerbeteili-
gung durchzufuhren.

Das Tiefbauamt hat zu o.g. Blrgergesprach die betroffenen Grundstiickseigentiimer schriftlich
unter Angabe der voraussichtlich auf ihre Grundstiicke entfallenden Stral3enausbaubeitrage ein-
geladen. Die Anwohner wurden durch das Tiefbauamt per Postwurfsendung tber den Veranstal-
tungstermin informiert.

Der Einladung folgten ca. 35 Anlieger, Frau Stadtratin Penzkofer-Roéhrl (SPD), Frau Stadtréatin
Gritzner-Kanis (SPD), Herr Stadtrat Sendner (CSU) sowie Herr Engelbrecht und Herr Mittermei-
er vom Vorstadtverein Nirnberg-Woéhrd von 1877 e. V..

Die zum Umbau anstehenden Stral3enabschnitte sind insgesamt in schlechtem Zustand. Die
Fahrbahn besitzt noch einen alten Pflasterbelag. Es wurden bereits an zahlreichen Stellen Aus-
besserungsarbeiten durchgefihrt. Auch unbefestigte Bereiche sind noch vorhanden.

Die oben bezeichneten StraRenstrecken sollen daher insgesamt eine neue, intakte Befestigung
erhalten, wobei gleichzeitig eine den heutigen Verkehrsbedurfnissen angepasste Neuaufteilung
der StralRenflache vollzogen werden soll.

Bisher steht dem flieRenden Verkehr durch die relativ groRe Fahrbahnbreite eine sehr groRRe
Verkehrsflache zur Verfigung, die die Autofahrer zu einem schnellen Durchfahren verleitet, ob-
wohl es sich um eine Tempo 30-Zone handelt. Die Fahrbahn muss als Uberdimensioniert fir die
dortigen Verkehrsverhaltnisse angesehen werden.

Nach der neuen Planung wird die Fahrbahnbreite verringert und es sind beidseitig Parkbuchten
vorgesehen. In der Hohfederstral3e sind bereits Langsparkbuchten auf der Stdseite vorhanden,
nun sollen auch auf der Nordseite Langsparkbuchten und in der VeilhofstraRe teilweise Langs-
und teilweise Senkrechtparkbuchten eingebaut werden. Die momentan Uberbreiten Gehwege
werden in diesem Zusammenhang etwas verschmalert. Dabei werden im Wesentlichen die bishe-
rigen Parkgewohnheiten aufgegriffen, die Parkplatzbilanz wird nur unwesentlich verschlechtert.
Die vorhandenen drei Strallenbdume sollen erhalten und ihre Baumscheiben vergrol3ert sowie
zwei neue Stralenbdume gepflanzt werden. Die platzartig aufgeweitete Einmindung der Hohfe-
der- in die VeilhofstralRe soll zur T-Einmindung umgebaut und damit verengt werden, um das
Tempo der Fahrzeuge zu verlangsamen. Im Bereich der Feuerwache ist eine etwas grof3ere
Fahrbahnbreite zum Ausfahren der Loschfahrzeuge erforderlich. In Héhe der Musikhochschule ist
entsprechend dem dortigen Bedarf die Aufstellung von Fahrradstandern geplant.

Der Straenbau wird voraussichtlich in den Jahren 2009/2010 in mehreren Bauabschnitten
durchgefihrt.

Die genaue Aufteilung und GrofRe der Bauabschnitte steht noch nicht abschlie3end fest.
Beabsichtigt ist, die Baumafinahme in Hohe des Sebastianspitals zu beginnen und in stadt-
einwartige Richtung fortzufihren. Die Erreichbarkeit der anliegenden Grundstiicke wird auch
wahrend der Bauzeit weitestgehend gewahrleistet sein. Fir die Bauausfiihrung notwendige tem-
porare Sperrungen vor Zufahrten werden mit den betroffenen Anliegern jeweils gesondert abge-
stimmt.

In der anschlieBenden Diskussion wurden von den Anliegern folgende Fragen gestellt bzw.
Anregungen vorgetragen:

Zum Thema Parkplatze:

Wurde bei der Planung der Parksuchverkehr von der nahen Berufsschule und &hnlichen Einrich-
tungen sowie die Erh6hung des Parkbedarfs durch den Bau der Fa. Schultheil3-Wohnbau be-
riicksichtigt? Es ist schon jetzt &uRerst schwierig flr die Anwohner einen Parkplatz zu finden und
entsprechend finden auch Besucher keine Parkmoglichkeit.
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Momentan sind 20 % der vorhandenen Parkplatze als Bewohnerparkplatze vergeben. Es ist ge-
plant, den prozentualen Anteil der Bewohnerparkpléatze an der Gesamtanzahl der Stellplatze
nicht zu verringern. Sollte es hier gravierende Probleme fiir die Anwohner geben, bittet die Ver-
waltung um Rickmeldung. Es besteht dann die Méglichkeit, gegebenenfalls dieses Verhaltnis der
Parkplatze zugunsten der Bewohnerparkplatze zu verandern. Es muss aber darauf hingewiesen
werden, dass hierdurch der Anteil an Besucherparkplatzen verringert wird.

Generell ist leider festzustellen, dass das Problem des immer héher werdenden Parkbedarfs im
offentlichen StralRenraum nicht zu l6sen ist, da die Stral3enflache begrenzt ist.

Es parken haufig auch Lkws oder Campingmobile in der Straf3e und blockieren die Parkplatze
der Anwohner. Kann man dies durch planerische MaRnahmen verhindern? Kann man eventuell
ein Parkverbot fur Lkws aussprechen?

GemalR § 12 der StralRenverkehrsordnung ist das regelmafige Parken von Fahrzeugen Uber ei-
nem zulassigen Gesamtgewicht von 7,5 t innerhalb geschlossener Ortschaften in Wohngebieten
in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen unzuldssig. Wenn die An-
wohner VerstoRe hiergegen feststellen, missten sie die Polizei verstandigen, damit diese ent-
sprechend tatig werden kann. Das Fehlverhalten dieser Fahrer kann jedoch durch planerische
Mittel nicht verhindert werden. Ebenso kann man in einer Ortsstrale nicht ohne Weiteres be-
stimmte Verkehrsarten ausschliel3en. Sowohl die Hohfeder- als auch die Veilhofstral3e besitzen
eine entsprechende stral3enrechtliche Widmung. Nach den Vorschriften des Bayerischen Stra-
Ren- und Wegegesetzes ist die Benutzung der 6ffentlichen Strafl3en flr den Verkehr grundsatzlich
fur jedermann gestattet (Gemeingebrauch).

Die Anwesenden fordern, den StraRenabschnitt der VeilhofstraRe zwischen BartholomausstralRe
und HohfederstraRe mit in die Planung aufzunehmen und dort Senkrechtparkplatze auszubauen,
maglichst beidseitig.

Momentan ist der Umbau dieses zusatzlichen Stra3enabschnittes leider nicht moglich. Die Anre-
gung wird jedoch von der Verwaltung aufgenommen und bei einer spéateren Planung nach Mdg-
lichkeit bertcksichtigt.

Daraufhin fordern die Anwohner, wenigstens vorab die beidseitige Markierung von Senkrecht-
parkbuchten in diesen Abschnitt der VeilhofstralRe zu prifen, wenn schon zeithah kein Ausbau
erfolgen kann.

Eine Uberprufung wird seitens der Verwaltung zugesagt. Anzumerken ist, dass bereits jetzt zu-
mindest auf der Slidseite der Veilhofstral3e senkrecht geparkt wird.

Warum werden in der Veilhofstral3e ostlich der HohfederstraRe nicht beidseitig Senkrechtpark-
buchten eingebaut?

Bei der bestehenden Stral3enbreite ist die Anlage von beidseitigen Senkrechtparkbuchten nicht
mdoglich, da nur eine Restbreite von ca. 3,50 m fir die Fahrbahn verbliebe und dies weder unter
brandschutzrechtlichen Aspekten fiir die dortige Bebauung (Aufstellflachen fiir Leiterfahrzeuge
der Feuerwehr zur Personenrettung) noch zum Ausriicken der Loschfahrzeuge der anliegenden
Feuerwache ausreichen wirde. Fir die Schaffung von Senkrechtparkbuchten auf der Nordseite
der VeilhofstraBe misste die dortige Boschung abgetragen und Stitzwande gebaut werden, um
zusatzliche StraRenflache zu schaffen. Dies wirde jedoch die Kosten fir den StralRenbau enorm
verteuern, was nicht nur die Stadt Nirnberg, sondern auch die Eigentimer der anliegenden
Grundstiicke Uber Beitrage erheblich starker belasten wirde. Aus diesem Grund wurde auf der
Nordseite lediglich eine Langsparkbucht eingeplant.

Zu den Themen StraRenbelaqg, Verkehrssystem und Verkehrsbelastung:

Welchen Belag soll die Fahrbahn erhalten? Wird die gesamte StralRe ausgekoffert?

Die StralRe soll eine komplett neue Befestigung erhalten, insofern ist auch das entsprechende
Auskoffern geplant. Es ist eine Fahrbahnbefestigung mit einem Asphaltoberbau vorgesehen.
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Es wird beklagt, dass durch die dortige Tempo-30-Zone viel zu schnell durchgefahren werde. Die
Anwohner mdchten wissen, ob es bauliche Mdglichkeiten gibt, mit denen die Autofahrer gezwun-
gen werden, das Tempo zu drosseln.

Es wurde durch die geplante Umgestaltung versucht, mit baulichen Mdglichkeiten diesen Effekt
zukUnftig zu erzielen. Die Fahrbahn wird durch den Umbau wesentlich verschmalert, wodurch ein
Rickgang der Geschwindigkeit zu erwarten ist. Der vorgesehene wesentlich engere Einmin-
dungsbereich Hohfeder-/VeilhofstralRe zwingt die Autofahrer ebenfalls zu einem langsameren
Fahren. Aber auch hier gilt: Das Fehlverhalten einzelner Autofahrer kann damit nicht verhindert
werden.

Wer ist zustandig fur die Geschwindigkeitsiiberwachung mit Blitzgerét? Die Anwohner haben den
Eindruck, dass in anderen Straf3en ofters kontrolliert wird und regen an, auch in der Hohfe-
derstral3e zwischen BartholomausstraRe und Fichtestral3e entlang des Kinderspielplatzes ofters
ein Blitzgerat aufzustellen.

Zustandig ist hierfur die Untere Verkehrsbehorde der Stadt Niirnberg, und zwar die Kommunale
Verkehrsiiberwachung. In der Regel wird in den StraRen verstarkt kontrolliert, in denen die meis-
ten VerstdRe gegen die Geschwindigkeitsbeschrankungen registriert werden. Grundsatzlich
muss aber im ganzen Stadtgebiet mit Verkehrskontrollen gerechnet werden. Die Verwaltung si-
chert zu, den Wunsch nach vermehrten Geschwindigkeitskontrollen in der HohfederstralRe an die
Kommunale Verkehrsiiberwachung weiterzuleiten und nach Mdglichkeit die Uberwachung in die-
sem Bereich zu verstarken.

Herr Mittermeier gibt zu bedenken, dass eine Asphaltierung der Fahrbahn entlang des vor etwa
10 Jahren angelegten Kinderspielplatzes zu einer Gefahrdung der den Spielplatz aufsuchenden
oder verlassenden Kinder fiihren konnte, da ein glatterer Belag die Autofahrer seiner Meinung
nach zu schnellerem Fahren ermutigt. Er schlagt den Einbau von Senkrechtparkbuchten auf der
einen und Langsparkbuchten auf der anderen Seite der HohfederstralRe vor, méglichst alternie-
rend wie in einem weiter westlich liegenden Abschnitt der Hohfederstral3e. Er ist der Meinung,
dass die Verengung der Einmindung Hohfeder-/Veilhofstra3e nichts zur Verlangsamung des
Verkehrs beitragt, da der grofdte Teil des Durchgangsverkehrs von der Fichtestra3e aus durch
die Hohfederstral3e fahrt.

Der Einbau von Senkrechtparkplatzen auf der Siidseite und Langsparkbuchten auf der Nordseite
ist in der HohfederstralRe zwischen Bartholomausstraf3e und Fichtestral3e leider nicht méglich, da
die vorhandene Stral3enbreite einen solchen Querschnitt leider nicht zulasst. Selbst unter
Zugrundelegung von Mindestbreiten fir Gehwege und Parkbuchten bliebe nur noch eine Breite
von ca. 4 m fur die Fahrbahn Ubrig. Aus feuerschutztechnischen Griinden benétigt die Feuerwehr
jedoch bei der dort vorhandenen Bebauung eine Fahrbahnbreite von mindestens 5,50 m als Auf-
stellflache im Brandfall.

Als Alternative bliebe dann der Einbau von Senkrechtparkbuchten auf der Stidseite und der Weg-
fall der Parkbuchten auf der Nordseite, was weder fur die dortige Parkbilanz noch fir die Ver-
kehrssituation einen Vorteil bréchte.

Von Seiten der Anwohner wird vorgeschlagen, in der HohfederstralRe eine EinbahnstralRenrege-
lung einzufihren. Damit verbunden wird die Hoffnung auf eine Verkehrsverlangsamung und eine
Abnahme des Verkehrs, da sie in der Hohfederstrafl3e einen hohem Anteil an Schleichwegverkehr
beobachtet haben, was sich besonders an den auswartigen Autonummern erkennen lasst (Lauf
u. a.).

Die Erfahrung hat gezeigt, dass in einer Einbahnstral3e regelmafig schneller gefahren wird als in
einer Stral3e, in der die Autofahrer auf den Gegenverkehr achten missen. Auch Schleichwegver-
kehr lasst sich damit nicht wirklich verhindern. Die Ausschilderung der Hohfederstral3e als Ein-
bahnstral3e wirde nicht zur L6ésung dieses Problems beitragen, sondern lediglich die Erreichbar-
keit der Grundstiicke einschranken.

Die Verwaltung sichert jedoch zu, eine Uberpriifung hinsichtlich des Schleichwegverkehrs durch-
zufuhren.
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Von vielen Anwohnern wird daraufhin die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs in der
Hohfederstral3e gefordert.

Beim Ausbau einer StralRe als verkehrsberuhigter Bereich wird eine niveaugleiche Mischver-
kehrsflache geschaffen, auf der alle Verkehrsteilnehmer grundsatzlich gleichberechtigt sind. Es
gibt keine Trennung der Verkehrsarten, auch Kinder und Ful3ganger missen sich auf der Flache
frei und sicher bewegen kénnen. Das bedeutet, dass dann auch nicht am StralRenrand ,frei“ ge-
parkt werden darf, sondern das Abstellen von Fahrzeugen ist nur auf speziell gekennzeichneten
Flachen gestattet. Da parkende Fahrzeuge stets eine Sichtbehinderung darstellen und dies eine
zu grofRe Gefahrdung fur FuRganger im verkehrsberuhigten Bereich darstellt, kbnnten Parkplatze
dann nur an absolut Ubersichtlichen Stellen abmarkiert werden. Die Zahl der Parkplatze im 6ffent-
lichen Strallenraum wirde damit deutlich zuriickgehen.

Der Uberwiegende Teil der anwesenden Anwohner fordert daraufhin den Einbau von zusatzlichen
Engstellen in der HohfederstralRe zwischen Bartholoméausstral3e und Fichtestral3e.

Die Verwaltung weist darauf hin, dass auch der Einbau von Engstellen zu Lasten der Stellplatz-
anzahl im o6ffentlichen Stral3enraum geht. Da die Schaffung von Engstellen jedoch ausdrtcklicher
Blrgerwunsch ist, wird zugesichert, diese Anregung zu prifen und bei positivem Ergebnis in die
Planung mit aufzunehmen. Die Engstellen sollen so klein wie moglich und als Querungshilfe fiir
die FuRganger, z. B. in H6he der Zugange zum Spielplatz, gestaltet werden, so dass die Fahr-
bahneinengungen nicht nur der Verkehrsverlangsamung dienen, sondern auch gleichzeitig — ge-
rade im Hinblick auf den bestehenden Kinderspielplatz - sinnvoll genutzt werden kénnen.

Ein Anwohner meldet sich daraufhin jedoch zu Wort und gibt zu bedenken, dass dann durch die
Engstellen mit Staus und einer héheren Larmbelastigung zu rechnen sei.

Die Anwohner berichten, dass der Schleichwegverkehr nur deshalb zustande kommt, weil die auf
dem Ring von Suden kommenden Autofahrer die Ampel an der Kreuzung Dr.-Gustav-Heine-
mann-StraBe/AuRere Sulzbacher StraRe meiden und sich stattdessen uber die Riehl-, Fichte-
und Hohfederstral3e ihren Weg stadteinwarts suchen. Sie fragen daher nach, ob es mdglich ist,
die Ampelschaltung an der 0. g. Kreuzung so zu &ndern, dass pro Ampelphase mehr Linksabbie-
ger von der Dr.-Gustav-Heinemann-Strafie in die AuRRere Sulzbacher StraRe abfahren konnen.

Dies hatte zur Folge, dass die Linksabbieger nicht, wie bisher, in der allgemeinen Griinphase mit
abflieBen wirden, sondern eine separate Pfeilsignalisierung erhalten missten. Da dieser Kno-
tenpunkt jedoch aus allen Richtungen eine enorme Verkehrsbelastung aufweist, wiirden durch
eine getrennte Linksabbiegersignalisierung alle anderen Verkehrsstrome schlichtweg zusam-
menbrechen. Eine Anderung der Ampelschaltung an dieser Stelle ist daher leider nicht méglich.

Die Anwohner mdchten wissen, ob in der Hohfederstral3e in Hohe der Einmindung in die Bartho-
lomausstralRe zur Schulwegsicherung ein Zebrastreifen markiert werden kann. AuRerdem fragen
sie an, ob der bestehende Zebrastreifen in der Veilhofstrale bestehen bleibt.

Nach den Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwegen sind die sog.
»Zebrastreifen” in Tempo 30-Zonen entbehrlich, da in Tempo 30-Zonen an jeder Stelle mit hohem
Querungsbedarf gerechnet werden muss. Daher sind nach dem Umbau keinerlei Markierungen
fir FuRgangertberwege vorgesehen.

Koénnte man in der Dr.-Gustav-Heinemann-Stral3e die Beschilderung andern, so dass man von
Suden kommend nicht mehr auf die Linksabbiegemdglichkeit zur RiehlstralRe hingewiesen wird?
Durch den Wegfall des Hinweises auf die Linksabbiegeméglichkeit an dieser Stelle konnte nach
Ansicht der Anwohner der Schleichwegverkehr erheblich vermindert werden. Die Anwohner wiin-
schen zumindest eine versuchsweise Anderung der Beschilderung.

Diese Anregung einer temporaren Anderung der Beschilderung zur Ermittlung des Schleichweg-
verkehrs bzw. Untersuchung des Fahrverhaltens der Autofahrer wird von der Verwaltung aufge-
nommen und an die Stralenverkehrsbehorde bzw. die Generalverkehrsplanung der Stadt Nurn-
berg zur Prifung weitergeleitet.



Zum Thema StralRenbegleitgrin:

Der geplante StraRenbaum vor den Anwesen Hohfederstr. 71 bzw. Veilhofstr. 35 wird kritisiert,
da er Raum fiir einen weiteren Parkplatz wegnimmt sowie zur Verdunkelung in den Zimmern bei-
tragt. Ein neuer Strallenbaum wird au3erdem fiir Gberflissig gehalten, da sich die Wéhrder Wie-
se und damit eine grof3e Griinfliche mit vielen Baumen in unmittelbarer Nahe befindet. Insge-
samt sprechen sich drei Anwohner aus diesen Hausern gegen den Baum aus, zumal die Baum-
scheiben ohnehin nur als Hundeklo missbraucht werden.

Grundsatzlich halt die Verwaltung die Schaffung von zuséatzlichem StralRenbegleitgriin im Stra-
Renraum fiir unbedingt erforderlich und aus stadtgestalterischen Griinden fur unabdingbar. In der
VeilhofstraRe sind aufgrund der Leitungssituation leider nur zwei neue Baumstandorte moglich
und auf diese Stralenbdume sollte nicht verzichtet werden.

Hinsichtlich der Pflege der Baumscheiben hofft die Verwaltung in Zukunft diese Leistung verbes-
sern zu kdénnen. Es besteht aber auch fiir jeden Blrger die Mdglichkeit, eine Baumpatenschaft zu
Ubernehmen. Jeder engagierte Mitbirger kann sich an das Gartenbauamt wenden, auf diesem
Wege die Pflege einer Baumscheibe tibernehmen und so fur Sauberkeit und eine ansprechende
Gestaltung sorgen.

Es wurde zugesichert den Birgerwunsch nach Wegfall dieses Baumes in die Niederschrift Gber
das Burgergesprach aufzunehmen, so dass den Stadtréaten diese Information zum Zeitpunkt des
Beschlusses vorliegt. Die endgultige Entscheidung obliegt jedoch dem Ausschuss fir Verkehrs-
wesen.

Zum Thema Gehwegplanung:

Die Anwohner aus dem Gebaudekomplex Dr.-Gustav-Heinemann-Stral3e 18 — 22, der Uber eine
Tiefgaragenzufahrt von der VeilhofstraRe aus erschlossen ist, berichten, dass die Benutzer der
Tiefgarage entlang dem Grundstiick mit der Fl. Nr. 330 unbedingt einen Gehweg bengtigen, um
sicher zu dem Anwesen und auch in Richtung FreytagstraRe gehen zu kénnen. Auch motorisierte
Besucher der dortigen Anwohner und Firmen sowie Handwerker u. & kénnen nur Gber die Hohfe-
derstral3e zu dem Anwesen gelangen, da entlang der Dr.-Gustav-Heinemann-Stral3e keine Park-
buchten vorhanden sind und Fahrzeuge dort auch nicht kurzzeitig auf der Fahrbahn parken kén-
nen. Sie bitten dringend darum, den gegentberliegenden, relativ breiten Gehweg etwas schmaler
zu planen und daftur auf der Nordseite den Gehweg bis zur Tiefgarageneinfahrt weiterzufihren.

Die Anregung wird von der Verwaltung aufgenommen und eine Uberpriifung der Planung zuge-
sagt.

Wieso ist der Gehweg in der Hohfederstral3e entlang des Friedhofes und des Spielplatzes 2,90 m
breit geplant, auf der bebauten Nordseite jedoch nur 2,20 m?

Der Randstein fur die dortige stdliche Parkbucht wurde bereits im Vorgriff auf die Stral3enpla-
nung im Zusammenhang mit der Wiederherstellung nach einer Aufgrabung komplett neu gesetzt
und soll nun nicht noch einmal umgebaut werden.

Zum Thema Beitrage und Vergabeverfahren:

Wieso wurde in den Informationsschreiben an die Eigentiimer nur die geschétzte Beitraghdhe
genannt? Geht dies nicht genauer? Werden die Birger Uber den Zeitpunkt der Ausschreibung
und dartber, welche Firma den Zuschlag erhalt, informiert?

Die genauen Kosten kdnnen im Vorfeld nicht angegeben werden. Zunéchst muss der Stral3en-
plan vom Ausschuss fur Verkehrswesen beschlossen werden. Erst dann kann eine 6ffentliche
Ausschreibung erfolgen, die im Amtsblatt der Stadt Nirnberg und im Staatsanzeiger veroffentlicht
wird. Vor der Vergabe des Auftrages kdnnen aber die Kosten noch nicht feststehen. Insofern ist
zum jetzigen Zeitpunkt lediglich eine Kostenschatzung aufgrund von Erfahrungswerten maéglich.
Genaue Preise stehen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht fest.

Die Firmen, die Auftrage erhalten, werden nicht 6ffentlich bekannt gegeben. Die Verwaltung ver-
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sichert jedoch, dass das rechtlich vorgeschriebene Verfahren bei Ausschreibungen stets ein-
gehalten wird.

Bekommen die Beitragspflichtigen spater eine detaillierte Rechnung, aus der alle Einzelheiten
ersichtlich sind?

Die Grundstlickeigentimer der von den betroffenen Stral3enstrecken erschlossenen Grundstiicke
bekommen nach der abschliel3enden Fertigstellung der BaumalRnahme einen Beitragsbescheid
zugestellt. Dieser enthalt u. a. Angaben lber den Kostenanteil der Beitragspflichtigen fur die Ge-
samtmalnahme und auch fir die einzelnen Teilanlagen der Stral3e, Gber die beteiligten Grund-
stuckflachen insgesamt sowie den anteiligen Beitrag fur das jeweilige Grundstiick, gegebenen-
falls unter Nennung des entsprechenden Eigentumsanteils. Dartiber hinaus kann sich der Bei-
tragspflichtige jederzeit an das Tiefbauamt, Abteilung Abrechnung BauGB/KAG, wenden und sich
den Beitragsbescheid im Einzelnen erlautern lassen.

Werden auch am Kanal Arbeiten durchgefihrt und werden hierfur Beitrage erhoben?

Voraussichtlich missen am Kanal nur Arbeiten in einer Lange von ca. 5 m durchgefihrt werden.
Diese Arbeiten sind dem Unterhalt zuzuordnen und I6sen keine Beitragsfahigkeit aus.

Zum Thema StralR3enbeleuchtung:

Eine Anwohnerin méchte wissen ob die Stral3enbeleuchtung ebenfalls umgebaut wird und bittet
darum, nicht mehr Lampen mit grellem, weilen Licht zu verwenden, sondern Leuchten, die ein
rétliches Licht ausstrahlen.

Im Zusammenhang mit dem StralRenbau wird auch die Beleuchtungsanlage umgebaut. Ob es
maoglich ist, dort Leuchten mit gelblichem oder rétlichem Licht einzubauen, muss von der fiir die
StralRenbeleuchtung zustéandigen Abteilung des Tiefbauamtes gepruft werden. Grundsatzlich
richtet sich die Ausleuchtung von Stral3e nach ganz genauen technischen Vorschriften, so dass
nicht jede Art von Leuchte in jeder Stral3e eingebaut werden darf.

Zu sonstigen allgemeinen Themen:

Herr Mittermeier kritisiert das Vorgehen der Verkehrsplaner generell. Er ist der Meinung, dass die
Planer die Strasse nicht genau genug kennen und fragt, warum nicht vor der Planung die An-
wohner vor Ort dazu befragt werden.

Die Verwaltung versichert, dass sich die Mitarbeiter des Verkehrsplanungsamtes die StralRe
mehrmals sehr intensiv anschauen, um sich ein genaues Bild vor Ort zu machen. Fir die Korrek-
tur von speziellen Details, die der Verwaltung eventuell doch entgangen sind, findet das Blirger-
gesprach statt, in dem die Planung vorgestellt und mit den Anwohnern diskutiert wird. Im Ubrigen
mussen bei einer StralRenplanung sehr viele Aspekte beachtet werden und auch die verschiede-
nen Anwohner haben unterschiedliche Meinungen zu den einzelnen Punkten. Es wird nie mog-
lich sein, jedes nur erdenkliche Einzelinteresse in einer StrafRenplanung zu verwirklichen, da die
verschiedenen Standpunkte zu oft kollidieren. Die Verkehrsplanung versucht jedoch, immer den
bestmaoglichsten Kompromiss zu erarbeiten.

Der Eigentimer des Anwesens mit der Hs. Nr. 41 méchte wissen, ob die Vorflache vor seinem
Haus, die sich noch auf seinem Grundstlick befindet, auch garantiert nicht mehr in die Planung
des Gehweges auf dieser StraRenseite mit einbezogen wird. In einer friiheren Planung war diese
Flache als Gehwegflache vorgesehen.

Die Verwaltung versichert, dass seine private Vorflache nicht in die neue StraRenplanung mit
einbezogen wird.

Werden die Grundstiickszufahrten wahrend der Bauzeit gesperrt? Wird Gber die Sperrung der
Stral3e rechtzeitig informiert?
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Das Tiefbauamt versichert, dass die Erreichbarkeit der Grundsticke auch wahrend der Bauzeit
grundsatzlich gewahrleistet sein wird. Die fur die Bauausfiihrung notwendigen temporéaren Sper-
rungen vor Zufahrten werden mit den betroffenen Anwohnern jeweils abgestimmt.

Wird die BaumalRBhahme mit anderen Leitungstragern abgestimmt, damit nicht gleich nach dem
Umbau die StralRe wieder aufgerissen wird?

Die Stadt Nurnberg ist immer bestrebt, die Baumal3nahmen mit anderen Spartentrdgern zu koor-
dinieren. Es ist hierfur eine eigene Koordinationsabteilung eingerichtet, die im Rahmen von sog.
Instruktionsverfahren bei allen anderen betroffenen Stellen (z. B. N-ERGIE, Telekom, Stadtent-
wasserung, Stral3enbeleuchtung, etc.) Mitverlegungswiinsche abfragt. Die Stadt Nirnberg ist hier
aber vollkommen abhéngig davon, dass alle Beteiligten zuverlassig antworten. Auch fur die Stadt
Nurnberg ist es Uberaus argerlich, wenn auf diese Abfrage keine Reaktion kommt, kurz nach ei-
nem Umbau dann aber wieder Aufgrabungswiinsche gedul3ert werden. Es wird versucht, dies so
weit wie mdglich zu vermeiden. Die Stadt Nirnberg kann jedoch anderen Leitungstragern nicht
untersagen, die StralRenflachen aufzugraben. Die Spartentrager haben das Recht, erforderliche
Arbeiten an ihren Leitungen durchzufihren.

Die Kosten, die im Zusammenhang mit Leitungsverlegungen externer Spartentrdger entstehen,
werden nicht in den beitragsfahigen Aufwand einbezogen, die jeweiligen Versorgungsunterneh-
men mussen diese Kosten selbst ibernehmen.

Eine Dame, die beim Finanzamt arbeitet, flrchtet, dass die Erreichbarkeit der dort anséssigen
Betriebe und Verwaltungen wahrend der Bauzeit eingeschrankt sein konnte.

Wahrend der Bauzeit muss zwar mit gewissen Einschrankungen gerechnet werden, die Zufahrt
zu den anliegenden Grundstticken wird jedoch grundséatzlich moglich sein. Eine mehrtagige Voll-
sperrung eines Stralenabschnittes ist nicht vorgesehen.

Die Anwohner klagen uUber starke Sichtbehinderungen an der Kreuzung Bartholoméausstra-
Re/HohfederstraRe durch die dortigen Wertstoffcontainerstandplatze.

Diese Anregung wird an die zustandige Dienststelle weitergeleitet.

Wie konnen sich die Birger uber die Anderungen im StraBenplan, die aufgrund des Blirgerge-
sprachs vorgenommen werden, informieren?

Die Ausschussvorlage ist offentlich. Jeder Betroffene kann sich an das Verkehrsplanungsamt
wenden und die Vorlage dort einsehen. AuRerdem besteht Uber das Ratsinformationssystem der
Stadt Nurnberg im Internet die Moglichkeit der Einsichtnahme u. a. in die Vorlagen fur den Aus-
schuss fur Verkehrswesen, sobald die Tagesordnung fiir eine Sitzung feststeht.

Wann ist der Beschluss des StraRenplanes im Ausschuss flr Verkehrswesen geplant?

Es ist vorgesehen, dem Ausschuss fir Verkehrswesen die StralBenplanung im Herbst 2008 zum
Beschluss vorzulegen.

I
Vpl/P m.d.B. um Anmeldung fir den AfV

Nurnberg, 11.08.2008
TIEFBAUAMT
StralRenbau

i.A.

gez. Bretschneider
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