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Uber die Sldliche Firther Stralke somit gegeniiber heute eine Fahrzeit von ca. 3 Minuten zusétzlich
eingeplant werden. Das hétte - neben der Unkalkulierbarkeit der geplanten Anschliisse - fir die Fahr-
gaste den planmaRigern Verlust heute gegebener Anschliisse und damit u. U. deutliche Reisezeitver-
langerungen zur Folge. Zudem misste fiir das gleiche Fahrplanangebot wie heute in der Verkehrs-
spitze gegenuber der realisierten Losung ein Bus zusatzlich eingesetzt werden, was in diesem Fall
unproduktiven Mehraufwand von ca. 75 T€ p. a. zur Folge gehabt hatte und seitens der VAG wirt-
schaftlich nicht zu verantworten ist.

Die Further Strale ist vom baulichen Zustand absolut geeignet fiir einen Linienbusverkehr. Die Stra-
senbreite betragt durchgéngig 6,50 m, was selbst fiir Begegnungsverkehr von zwei Lkw oder Bussen
ausreichend bemessen wére und flr eine Einbahnstrafe in einer Tempo-30-Zone einen ausgespro-
chen Uppigen Querschnitt darstellt. Es sind zudem auf fast dem gesamten Streckenabschnitt beidsei-
tig seitliche Parkstreifen angeordnet. Den Linienverkehr beeintrachtigende Strafieneinbauten sind
nicht vorhanden. Es ist keine Beschrénkung auf den reinen Anliegerverkehr gegeben. Die Kriterien
EinbahnstraRe und Tempo-30-Zone per se schlieRen einen Linienbusverkehr nicht aus, wie zahlreiche
vergleichbare Situationen im Stadtgebiet belegen. Sollte es gelegentlich zu Verkehrsbehinderungen
kommen, so ist hierflr nicht der Linienbusverkehr verantwortlich, sondern das widerrechtliche und un-
sachgemafe Abstellen von Fahrzeugen in zweiter Reihe. Grundsétzlich ist beim Abstellen von Fahr-
zeugen die behinderungsfreie Durchfahrt entsprechend der StraRenverkehrsordnung nicht nur fiir un-
sere Linienbusse, sondern flir den Verkehr allgemein zu gewéhrleisten, was bei 6,50 m verfligbarer
Strallenbreite in einer Einbahnstrae mit beidseitigen Parkstreifen kein Problem darstellen sollte.

Es sind im Zusammenhang mit der ge&nderten Linienfiihrung lediglich vier legale Parkplatze in unmit-
telbarer Nahe des Einmiindungsbereiches Flrther Str./siidliche Fiirther Str. im Bereich einer sehr
scharfen Kurve entfallen. Die zitierten Betriebe befinden sich zudem fast ausnahmslos am entgegen
gesetzten Ende des hier angesprochenen, gut 300 m langen StraRenabschnittes.

Der VAG sind bisher nur vereinzelte Anwohner- und Kundenreaktionen aus dem Bereich der Fiirther
Stralle bekannt, die sich zudem nicht nur negativ zur aktuellen Streckenfiihrung aufiern. Wir gehen
daher von einer allgemeinen Akzeptanz aus. Am Plarrer zahlen wir gegenwartig werktaglich ca. 2.000
Ein- und Aussteiger auf der Linie 34, so dass wir die neue Linienfiihrung als Erfolg werten und hier
eine Verschlechterung der Anbindung kontraproduktiv sowohl bezliglich der verkehrspolitischen Ziele
der Stadt Nirnberg als auch der wirtschaftlichen Interessen der VAG ware.

Flr Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfligung.
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