Ehemaliges Reichsparteitagsgelande

iIn Ndrnberg,
Zeppelintribtine und Zeppelinfeld

Zustandsbericht zur Vorlage
Im Kulturausschuss am 23.0Oktober 2009

Foto: Presseamt, Dierenbach

Hochbauamt, H/B-4, Oktober 2009
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A Vorbemerkung und Zusammenfassung

1. Grundlagen

Dieser Bericht fasst die bisherigen Untersuchungsergebnisse und Empfehlungen fir
Instandhaltungsmal3inahmen zusammen, die bisher fur die Zeppelintribline und die
Wallanlage mit den Tirmen des Zeppelinfeldes vorliegen.

Im Weiteren werden die bautechnischen Anfragen der CSU-Fraktion vom 22.09.09
beantwortet (Antragspunkte 1,2 und 4), die sich auf ein Thesenpapier des Vereins
».Geschichte fir Alle e.V." vom April 2009 beziehen.

Samtliche im Bericht beschriebenen Instandhaltungsmalnahmen wurden auf Grundlage der
,Leitlinien der Stadt Niurnberg zum Umgang mit den b aulichen Uberresten des

ehemaligen Reichsparteitagsgelandes  entwickelt, deren Kernthesen lauten:

- Reste bewahren und Verfall verhindern
- keine Rekonstruktionen

- raumliche Wirkung im Umfeld erhalten

2. Voruntersuchungen

Die bisherige Form des Bauunterhaltes fir die Gesamtanlage Zeppelintribline und
Zeppelinfeld ist unzureichend , der Verfall der gesamten Anlage kann mit diesen Mitteln
nicht aufgehalten werden.

Die jahrlichen Sicherungsmafnahmen, insbesondere im Vorfeld des NORISRING -
Rennens, haben nur eine kurze Haltbarkeit und sind nicht nachhaltig .

Der Verfall der Anlage schreitet voran, bei einer dynamisch ansteigenden Schadigungsrate.
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3. MalRnahmen

Um auf der Anlage die Verkehrssicherheit fur die n&chsten 1-2 Jahre zu erreichen, werden
derzeit weitere Untersuchungen und MalRnahmen  durchgefiihrt, siehe hierzu Punkt C 2.

Ein Ergebnis dieser Untersuchungen soll bis etwa Marz 2010 vorliegen.

Diese Untersuchungen und MafRnahmen sichern aber nic  ht den langfristigen Erhalt

der Anlage.

Hierzu ist zwingend eine Generalinstandsetzung notwendig, die sich Gber einen Zeitraum
von etwa 10-12 Jahren hinziehen wird.

Gesamtkosten hierfir kdnnen aufgrund der derzeitigen Voruntersuchungen nur vorsichtig auf

die Spanne von 60 — 70 Mio EUR geschétzt werden.

Die Umsetzung der Vorschlage, die im Thesenpapier von ,Geschichte fir Alle e.V." enthalten

sind, ist in diesen Kosten zum gréf3ten Teil enthalten, siehe hierzu Punkt D.

Nurnberg, Oktober 2009, Hochbauamt

Seite 3



B Ist — Stand

1. Nutzung der Anlage

Uberblick zur aktuellen Nutzung

Die Zeppelintribiine gliedert sich in die beiden Seitenfliigel [§j und den Mittelbau E.

Im Mittelbau befinden sich im sog. Goldenen Saal und den angrenzenden Raumen die Reste
der Ausstellung ,Faszination und Gewalt“. Im vorderen Bereich sind Mietrdume des
Motorsportclub Nirnberg (MCN), sowie zwei Toilettenanlagen, die nur wahrend des
NORISRING - Rennens genutzt werden.

In den beiden Seitenfligeln wurde bis Mai 2008 die Berdumung der Treppenanlagen
vorgenommen, die aus Standsicherheitsgriinden notwendig war.

Die Sitzstufen der Triblne sind nicht unterbaut. Diese sind 6ffentlich zuganglich, und werden
v.a. fir das NORISRING - Rennen genutzt.

Das Zeppelinfeld gliedert sich in die Wallanlage [§ und die 34 Tirme.

Die Wallanlage ist grof3tenteils abgesperrt und somit nur Fachpersonal zuganglich. Die
Stufen der Anlage werden nicht genutzt, in seltenen Féllen die Stufen §] gegeniiber dem
FuRballfeld. Die Tarme sind an unterschiedliche Nutzer vermietet. Ein Turm (Nutzer SpS)

musste im Rahmen der Voruntersuchungen wegen Einsturzgefahr mit einer Holzkonstruktion
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C Untersuchungsergebnisse und Malinahmen

1. Technischer Beirat

Es wurden in den Jahren 2008/2009 bereits einige Voruntersuchungen durchgefiihrt. Um die
Ergebnisse moglichst effektiv auszuwerten, und deren Qualitat und Quantitat objektiv zu
beurteilen, wurde ein sog. Technischer Beirat gegrindet.

Dieser Beirat ist mit Mitgliedern des Hochbauamts und der Unteren Denkmalschutzbehérde
besetzt, aullerdem konnte eine Reihe von Experten verschiedener Fachbiros und
Hochschulen gewonnen werden.

Der vorliegende Sachstandsbericht griindet v.a. auf den Ergebnissen eines Kolloquiums des
Technischen Beirats vom 29./30. Juli 2009.

2. Sofortmalinahmen/ Untersuchungen

Folgende Untersuchungen bzw. Mal3nahmen werden derzeit durchgefiihrt, um die

Verkehrssicherheit fur die nachsten 1-2 Jahre herzustellen:

1. Triblne - Untersuchung Stufenanlage
Die Befestigung der Stufen muss in einem definierten Bereich ausreichend untersucht
werden, um ein plotzliches Versagen der Stufenanlage unter Volllast ausschlieRen zu

kénnen. Die bisherigen Untersuchungen sind nicht ausreichend.

2. Tribiine — Untersuchung Decken Mittelbau
Der Zustand der tragenden Decke der obersten Stufenanlage (oberhalb

Rednerkanzel) ist noch nicht ausreichend untersucht worden.

3. Turme — Untersuchung Deckenkonstruktion

Die Deckenkonstruktionen sind noch nicht hinreichend untersucht worden. An einem
Turm muss nun die Auflagersituation und die tatsachliche statische Wirkung
ergrindet werden. Nur so kann die Standsicherheit der 33 anderen Turme tats&chlich

eingeschatzt, und eine Geféahrdung fur Nutzer ausgeschlossen werden.

4. Wallanlage — Untersuchung Stutzwande
Die Stutzwande sind noch nicht ausreichend untersucht worden, um ein sofortiges

Versagen der Konstruktion ausschlieBen zu kénnen.
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5. Tribline und Turme - Kontrolle Dachentwédsserung
Die Kontrolle der Dachentwésserung ist eine wichtige MaRnahme, um Schaden in der

kommenden Frostperiode zu minimieren.

6. Triblne - Untersuchung Fassadenfeld

An der Fassade kann ein progressiver Schadensverlauf nicht ausgeschlossen
werden, d.h. eine Kettenreaktion beim Versagen mehrerer Fassadenplatten.

Die meisten Fassadenbereiche sind derzeit bereits gesperrt, jedoch kann die Gefahr
fur Personen nicht komplett ausgeschlossen werden.

7. Tribline - Notdacher erttichtigen

Bei der Beraumung der Treppenanlagen wurden die gedffneten Deckenabschnitte
nur mit provisorischen Notdachern gesichert, diese wiederum mit einem Bauzaun
gegen unbefugten Zutritt umgeben.

Die Notdacher sind nicht als Dauerldsung konstruiert, und kénnen bereits jetzt den
Eintritt von Regenwasser nicht mehr verhindern. Die Gesamtkonstruktion wird

dadurch stark geschadigt.

Mit einem Sicherheitszuschlag betragen die Gesamtkosten fur die SofortmalRnahmen
bzw. Untersuchungen ca. 650.000,-EUR. Die Punkte 1-4 und 6 werden bis zum Frihjahr
2010 ausgefuhrt. Die Punkte 5 und 7 werden voraussichtlich erst 2011 ausgefuhrt.

AbstiitzungsmafRnahmen von 2009 in der Zeppelintribiine. Foto: Presseamt, Dierenbach
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3. Generalinstandsetzung

Nach Durchfiihrung der vorgenannten Mafinahmen ist eine Generalinstandsetzung der
gesamten Anlage notwendig, um den Verfall der Bauteile nachhaltig aufzuhalten.

Die Malinahmen sind sehr umfangreich, und kénnen hier nur grob beschrieben werden.

Die Natursteinelemente an den Fassaden der Tribline und der Tirme miissen zum gréf3ten
Teil ausgetauscht bzw. gesichert werden.

Der Untergrund der Blockstufen auf der Tribline ist komplett zu sanieren, dabei sind nahezu
80% der Stufen zu erneuern.

Die Entwasserungsanlagen der Tribline und der Trme sind zu erneuern, ebenso samtliche
Flachdachabdichtungen. In der Tribline ist eine jahrezeitlich gesteuerte Zwangsbeliftung
einzubauen.

Einsturzgefahrdete Decken in der Triblne sind durch Einbauten zu sichern, bei den Tirmen

sind voraussichtlich samtliche Decken komplett zu erneuern.

Fur die Durchfihrung der Generalinstandsetzung ist die Beauftragung einer
Arbeitsgemeinschaft aus verschiedenen Ingenieurbiros der Fachrichtungen Architektur,
Statik, Bauphysik vorgesehen. Diese Vorgehensweise wurde bei anderen Projekten mit
vergleichbarer GréRenordnung bzw. vergleichbarem Anforderungsprofil erfolgreich
durchgefuhrt, z.B. bei der Sanierung des Volkerschlachtdenkmals in Leipzig.

Hier fand bereits ein intensiver Austausch der Hochbauamter der beiden Stadte Nirnberg

und Leipzig statt.

Aufgrund der Voruntersuchungen kann fir die vorgenannten MaRnahmen eine Spanne von

60-70Mio EUR angegeben werden. Die Umsetzung wird auf mind. 10-12 Jahre geschatzt.

Dies ist keine fundierte Kostenschatzung, wie im Antrag der CSU gefordert, sondern kann

aufgrund der bisher vorliegenden Untersuchungen nur eine Kostenprognose sein.
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D Umsetzung der Vorschlage von ,,Geschichte fur All eeV."

Vorbemerkung

Die Umsetzung der genannten Vorschlage ist zum gréf3ten Teil in den Kosten von 60-70Mio
EUR enthalten. Jedoch ist eine wichtige Grundlage der Kostenprognose, dass in den
Gebauden der Gesamtanlage keine standigen Aufenthaltsrdume  mit der Forderung nach
Klimatisierung und Beheizung vorgesehen sind. Es wird davon ausgegangen, dass hier
lediglich zeitweise gefuhrte Gruppen Zugang erhalten.

Im Fall einer ganztagigen Offnung der R4ume wére ein Sicherheitsdienst notwendig, der in

den Kosten ebenso nicht enthalten ist.

1. Treppenaufgange

Im Thesenpapier wird die Offnung bzw. Sichtbarmachung der Treppenaufgénge
vorgeschlagen. Es ist davon auszugehen, dass im Rahmen der Generalinstandsetzung
diese Aufgange durch Dacher geschlossen werden, welche deutlich sichtbar sein werden.
Aus bautechnischer Sicht ist diese Forderung also im o0.g. Kostenrahmen erfllbar, allerdings
ist die Art der Umsetzung im Rahmen des Planungsprozesses noch zu klaren.

Beraumte Treppenanlagen Zeppelintribiine. Fotos: Presseamt, Dierenbach
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2. Infotafeln/ Ausstellungsobjekte
Infotafeln und andere Ausstellungsobjekte wie Fotos usw. sind nicht in den 0.g. Kosten
enthalten, ebenso nicht die Vorbereitung eines solchen Ausstellungskonzeptes.

3. Glasmarkierungen auf Triblinenoberseite

Es ist davon auszugehen, dass auf der gesamten Oberseite der Triblne eine neue
Abdichtung notwendig ist. Eine Sichtbarmachung der ehemaligen Pfeiler ist dabei nicht
automatisch Bestandteil der Instandsetzung, die Kosten fir Markierungen z.B. aus Glas sind

in den Kosten nicht enthalten.

4. Begehbarkeit des sog. ,Goldenen Saals“und der T  Urme

Die sichere Begehbarkeit samtlicher Raume der Tribline (aber auch der Tirme) ist Hauptziel
der Generalinstandsetzung, und somit in den Kosten enthalten.

Eine geénderte Innenraumbeleuchtung ist dabei ebenso sicherlich im Kostenrahmen
maoglich, allerdings ist hierzu ein Beleuchtungskonzept im Rahmen der Planungsphase zu

erstellen.

Toilettenanlagen in der Zeppelintribline. Foto: Presseamt, Dierenbach
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