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Radverkehrsstrategie

Ntirnberg

Niirnberg — eine Stadt der kurzen Wege steigt GUf.

Nurnberg ist mit rund 503.000 Einwohnern und 305.000 Arbeitsplatzen die gréRte Stadt Nordbayerns. Zusammen
mit den Nachbarstadten Furth, Erlangen und Schwabach bildet Niurnberg die siebtgréRte Wirtschaftsregion in
Deutschland, in der 1,3 Millionen Menschen leben und arbeiten. Die Stadte sind das gemeinsame Oberzentrum fir
ein weites Umland, in dem die zentral6rtlichen Funktionen in enger Kooperation teilweise arbeitsteilig erbracht wer-
den.

Stadt und Umland sind aufeinander angewiesen. Daraus ergeben sich positive wie negative Auswirkungen auf die
Entwicklung. Besonders gravierend, nicht zuletzt aufgrund der wachsenden raumlichen Entflechtung von Wohnen
und Arbeiten, aber auch des hohen Anteils Uberregionalen Verkehrs, sind die verkehrlichen Belastungen fur Nirn-
berg.

Um dem gegenzusteuern und die Grundfunktionen der Stadt sowie die zentraldrtliche Funktion aufrecht erhalten zu
kénnen, wurden friihzeitig Verkehrs- und Stadtentwicklungskonzepte mit dem Ziel eines stadtvertraglichen und damit
menschengerechten Verkehrs erarbeitet.

Zugrunde liegt diesen, durch eine Anderung des Anteils der einzelnen Verkehrsarten am Gesamtverkehr zugunsten
der umweltfreundlichen Verkehrsarten die notwendige Mobilitét zu sichern und den nicht notwendigen Teil des Kraft-
fahrzeugverkehrs zu verlagern. Kompakte Siedlungsgebiete mit einem Mix von Wohnen, Arbeiten, taglicher Versor-
gung und Freizeit sorgen flr eine ,Stadt der kurzen Wege*®, in der man zu Fu oder mit dem Rad optimal unterwegs
ist.

Radverkehrsplanung und — férderung ist daher integraler Bestandteil der gesamten Stadt- und Verkehrsplanung und
nicht Ziel an sich.



Radverkehrsstrategie

Gute Griinde fiir mehr Radverkehr

Ntirnberg
steigt auf.

Radfahren

ist umweltfreundlich

Radfahren ist neben dem zu Full gehen unbestritten die 6kologisch sinnvollste Art, sich fortzubewegen. Es be-
ansprucht weniger versiegelte Flachen, verursacht keine Larm- und Schadstoffemissionen und tragt damit zur
angestrebten Co,-Reduzierung bei.

hélt gesund
RegelmaRige kérperliche Bewegung beugt Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck und Ubergewicht vor
und wirkt sich positiv auf das Immunsystem aus.

ist wirtschaftlich

Das Fahrrad ist unter 6konomischen Gesichtspunkten — sowohl volks- wie betriebswirtschaftlich — gewinnbrin-
gend. Radverkehr hat ein geringes induziertes Unfallrisiko, ist sparsam im Flachenverbrauch, senkt die Kosten
fur kommunale Verkehrsinfrastrukturen in Bau und Unterhalt, entlastet das ¢ffentliche Gesundheitswesens und
mindert die betrieblichen Krankheitskosten.

schafft Arbeitsplitze

Mehr Radverkehr schafft mehr Arbeitsplatze in der stark von kleinen und mittelstdndischen Betrieben geprag-
ten Fahrradindustrie und gibt Impulse fiur viele andere Dienstleistungsbereiche wie Handel, Instandsetzung und
Wartung sowie vor allem im Tourismusgewerbe.

entlastet das StraBennetz
Mehr Radverkehr erméglicht dem tbrigen und notwendigen Kraftfahrzeugverkehr mehr Platz auf den Stral3en.

foérdert die Teilhabe am sozialen Leben

Radfahren dient der friihzeitigen Entwicklung der Motorik, des Konzentrationsvermégens und des Gleichge-
wichts- und Orientierungssinns von Kindern und erhéht die selbstandige individuelle Mobilitdt beinahe aller Al-
tersgruppen und sozialer Schichten.

ist urbaner Lebensstil
Das Fahrrad ist ideal im Stadtverkehr — individuell, flexibel, wendig, platzsparend und in einem Entfernungsbe-
reich von 3 km — 6 km konkurrenzlos schnell, besonders wenn man die Parkplatzsuche mit einbezieht.

fordert die Aufenthaltsqualitét in der Stadt
Das Fahrrad schafft Rdume und Platz fir mehr Aufenthalt in der Stadt. Dies ist attraktiv fir Bewohner, Touris-
ten und Geschaftsleute.

Kurzum, Radfahren schafft mehr Lebensqualitét in der Stadt. Es sichert die Mobilitdt zu geringen gesellschaftlichen
und individuellen Kosten. MalRnahmen zur Stérkung der Fahrradnutzung sind in der Regel relativ schnell realisierbar,
effektiv und vergleichsweise preiswert und aufgrund der hohen Verflugbarkeit des Fahrrads zeigen sie eine rasche
Wirkung.



Radverkehrsstrategie

Ntirnberg

Zahlen und Fakten rund um den Radverkehr .
steigt auf.

Das Fahrrad hat als Verkehrsmittel seine Attraktivitat wieder gewonnen, nachdem mit der wachsenden Motorisierung
in den 60er und 70er Jahren der Anteil des Radverkehrs rucklaufig war. Die zunehmende Bedeutung des Radver-
kehrs spiegeln die Ergebnisse der jahrlichen Verkehrszéhlungen auf den Pegnitzbriicken Nirnbergs wider.

Entwicklung des Radverkehrs auf den

Pegnitzbriicken mit Kfz-Verkehr
(ohne Max- und Spitalbriicke)
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Auch in der Wahl des bevorzugten Verkehrsmittels I&sst sich dieser Trend belegen: Der Anteil des Radverkehrs am
Gesamtverkehr auf dem Weg zur Arbeits- oder Ausbildungsstétte lag 1997 bei 8%; in der Freizeit benutzten 16 %
das Rad. Die Vergleichswerte fur 2007 liegen bei 10 % bzw. 21 %. Und zieht man die Erhebungen von Socialdata
heran, so liegt der Anteil bei 12%. Am Altstadtkordon wurde 2007 der Fahrradverkehr mit ca. 22 % an allen Fahr-
zeugen erfasst.

2008

Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr 11 %
Anzahl taglicher Radfahrten, 2,9*503.000 160.000

Tagliche Durchschnittskilometer mit dem Rad 3,5 km
Tagliche Fahrradkilometer 560.000 km
CO,-Einsparung taglich’ 103 t
StraRenlédnge ohne BAB 1.135 km
Straflen in Tempo 30-Zonen, verkehrsberuhigten Bereichen 2/3 der Stral’en
Radwege 287 km
Beschilderte Radrouten 135 km
Fahrradstander Altstadt 1.260
Fahrradsténder an Haltestellen des OPNV 2.500

! It. LfU-Bayern: 185 g/km Mittelklassewagen, Diesel, 7 1/100km



Radverkehrsstrategie

Ntirnberg

Potential des Radverkehrs .
steigt auf.

Der Anteil des Radverkehrs am Fahrzeugverkehr, liee sich betrachtlich steigern. Denn es besteht ein hohes Um-
steigepotential, da ein Grof3teil (58%) der mit dem Pkw zuriickgelegten Wege unter 5 km liegt — eine ideale Fahrrad-
entfernung. Ein gutes Viertel geht nicht einmal tber 3 Kilometer hinaus. Und fir 65 % aller Pkw-Fahrten wurde ermit-
telt, dass keine Sachzwange zur Pkw-Nutzung und mindestens eine wahlbare Verkehrsmittelalternative bestehen.
AuBRerdem besitzt statistisch gesehen fast jeder Birger ein Fahrrad.

In einem Entfernungsbereich von 3 — 6 km ist man mit dem Fahrrad bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 14
km/h haufig schneller und reibungsloser am Ziel als mit allen anderen Verkehrsmitteln, besonders wenn man wie
beim Kfz die Parkplatzsuche mit einbezieht. In nur 3 km Distanz erreicht man vom Hauptmarkt aus z. B. den
Luitpoldhain, den Zeltnerweiher, den Marienbergpark, den Westfriedhof, den Westpark und den Hasenbuck. Und
innerhalb der RingstralRe lebt circa die Halfte der Nurnberger Bevélkerung. Deshalb nutzen schon heute 14 % der
Nurnberger Bevélkerung das Rad auf dem Weg zur Arbeit.
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Radverkehrsstrategie

-/ Nirnberg
steigt auf.

Zielvorstellungen und Leitlinien der Radverkehrsplanung
Planung fir den Radverkehr sollte sich nicht allein am Bestand orientieren, sondern in der Regel Angebotsplanung
sein, d.h. jene Personen beriicksichtigen, die unter glinstigen Voraussetzungen das Rad benutzen wiirden.
Erklarte Ziele der Stadt Nurnberg sind deshalb die:

o Schaffung eines radverkehrsfreundlichen Klimas

o Steigerung des Anteils des Radverkehrs am Gesamtverkehr auf 20 % bis zum Jahr 2015

e Reduzierung der Zahl der Unfélle und der verletzten sowie getoteten Radfahrer

e Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV

Einer der wesentlichen Faktoren, der EinfluR auf Ausmafd und Haufigkeit der Radnutzung hat, ist die Verkehrssi-
cherheit. Ein anderer eine attraktive und komfortable Radinfrastruktur. Neben der Erh6hung der objektiven Sicherheit
(Verkehrsinfrastruktur, Verkehrstiberwachung) gilt es, die subjektive Unsicherheit, die haufig als Grund fur die Nicht-
nutzung des Rades angegeben wird, abzubauen und riicksichtsvolles, situationsangepasstes und partnerschaftliches
Verhalten aller Verkehrsteilnehmer zu férdern.

Es gilt folgenden grundlegenden Aspekten gerecht zu werden:
e Fahrradwege sollen zusammenhangend konzipiert und realisiert werden. Entscheidend ist deren Ilickenloser
Netzcharakter.

e  Zu berucksichtigen sind die unterschiedlichen Anforderungen einerseits getbter und schneller Radfahrer und
andererseits unsicherer und langsamer Radfahrer.

e Es genlgt nicht, Radwege zu bauen, eine weitreichende Radverkehrsinfrastruktur ist zu gewahrleisten. Dazu
gehdren komfortable Abstellanlagen und ein eigenes Wegweisungssystem.

Notig sind Kooperationen und 6ffentlichkeitswirksame Aktionen zusammen mit einer Vielzahl von Akteuren wie Me-
dien, Burgervereinen, Verkehrsbetrieben, dem ADFC, dem ADAC, der Polizei, Krankenkassen und Unternehmen
sowie sonstigen Institutionen, Vereinen und Verbanden.

Radverkehr als System
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg

Radwegebauprogramm steigt auf.

Ziel:
Separate Fuhrung des Radverkehrs auf sicheren und attraktiven Wegen entlang von Hauptverkehrsstralen.

Schaffung eines zusammenhéngenden und liickenlosen Radwegenetzes durch Schliefung wichtiger Netzlicken.

Bei circa 85 Kilometern der stadtischen Stralen besteht Handlungsbedarf gemaR StVO und einschlagiger Richtli-
nien.

Beschreibung:

Die steigende Nutzung des Fahrrads bei gleichzeitig hoher Kraftfahrzeugbelastung und —geschwindigkeit entlang
von HauptverkehrsstralRen haben den Bedarf an separaten Radverkehrsanlagen erhéht. Um dieser Nachfrage ge-
recht zu werden, ist die Stadt Nurnberg seit Jahren bemuht, das Netz der Fahrradwege schrittweise auszubauen.

1939 belief sich das Netz der Fahrradwege auf 50 Kilometer. Bis Anfang der 70er Jahre hat sich daran nicht viel
geandert. 1975 gab es dann etwa 80 Kilometer Radwege, 1980 etwa 130 Kilometer und 1990 etwa 210 Kilometer.
Mittlerweile gibt es circa 287 Kilometer Radwege. Dazu kommen 50 Kilometer 6ffentliche Feld- und Waldwege und
17 Kilometer Betriebswege entlang des Main-Donau-Kanals.

Zeitplan und MaBRnahmen 2010 — 2014:

Umsetzung des vom Verkehrsausschuss beschlossenen Radwegenetzplans gem. jéahrlichem Bauprogramm, z.B.:
e Katzwanger StralRe zwischen Trafo-Union und Conradtystrate

Méogeldorfer Hauptstrale zwischen Schmausenbuck- und FluBstrale

Virnsberger Stralle zwischen Rothenburger StraRe und Sigmundstralie

AuRere Bayreuther Strae zwischen Kilian- und Ziegelsteinstrafie

Oelser StralRe zwischen Breslauer Strake und Bregenzer Straflle

Rothenburger StralRe zwischen Schweinauer StraRe und Bertha-von-Suttner-Strale

Maximilianstrae zwischen Firther StraBe und Reutersbrunnenstralie

An der Radrunde

St 2225 nach Wendelstein

OstendstralRe zwischen Cherusker- und Thusneldastraiie

Erlanger Strale zwischen Zeisigweg und Thoner Weg

Ansbacher Stral’e zwischen Schnelldorfer StraRe und Rednitzstrale

Zustandigkeit und Kosten:
Planung im Aufgabenbereich Vpl und StBAN; Umsetzung und Finanzierung im Aufgabenbereich SOR iiber MIP und
extern Uber GVFG sowie StBAN; Haushaltsmittel Radwegebauetat: 4,044 Mio. € (stadtischer Anteil)
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg

Sonstige Netzelemente steigt auf.

Ziel:

Schaffung einer ,Stadt der kurzen Wege*“. Geschwindigkeitsmindernde MafRnahmen und verstérkte Geschwindig-
keitskontrollen. Verbesserung der Erreichbarkeit. Schaffung kurzer, lickenloser, komfortabler und attraktiver Routen
abseits des Hauptverkehrsstralennetzes.

Beschreibung:
Radverkehrsplanung umfasst nicht nur die Anlage separater Radverkehrsanlagen. Sie setzt auch auf ein kooperati-
ves Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmer auf gemeinsamen Flachen:

Den Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen kommt wegen der radvertraglichen Geschwindig-
keiten eine wesentliche Bedeutung fir das gesamtstédtische Radwegenetz zu. In etwa zwei Dritteln des
1.135 km langen stadtischen Stralennetzes gelten mittlerweile diese Regelungen, so dass hier keine eige-
nen Radverkehrsanlagen erforderlich sind. Die von der Stadt Nirnberg seit 1985 betriebene flachenhafte
Verkehrsberuhigung dient einerseits der Verbesserung des stadtischen Wohnumfeldes, andererseits durch
Entschleunigung des Verkehrs der Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Einbahnstralen dienen vornehmlich der Lenkung des Kraftfahrzeugverkehrs oder der Schaffung von Park-
raum, fir den Radverkehr aber bedeuten sie haufig eine Unterbrechung wichtiger Routen abseits des
HauptverkehrsstralBennetzes. Deshalb wurden mittlerweile etwa 110 EinbahnstraRenabschnitte fir den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Wo méglich, werden Sackgassen durchléssig gestaltet.

Insbesondere in der Nurnberger Altstadt sind viele Zonen weitgehend den Fu3gangern vorbehalten, fiir den
Radverkehr haben sie aber haufig wichtige Verbindungsfunktionen. Damit Radverkehr die Innenstadt ohne
Umwege Uber verkehrsreiche und gefahrliche Strecken durchqueren kann, gelten gewisse Ausnahmen. Seit
1993 ist mit Ausnahme des Hauptmarkts die FuRgangerzone der Altstadt zu Zeiten des Lieferverkehrs fiir
den Radverkehr freigegeben. Fur den Radverkehr wichtige Routen wie der innere Altstadtring sind ganzta-
gig fiir den Radverkehr freigegeben. Ahnliche Regelungen gelten auch fiir andere Platze oder StraRenziige
in den sonstigen Stadtteilen.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
Konsequente Fortfiihrung der Planung

Offnung weiterer EinbahnstraRen fiir den Radverkehr

Zulassung des Radverkehrs auf Kopernikusplatz und Lésungen fir neuralgische Stellen in der Altstadt

Zustandigkeit und Kosten: )
Planung im Aufgabenbereich Vpl; Umsetzung und Finanzierung im Aufgabenbereich SOR

AuRere GroRweidenmiihlstrale FulRgangerzone Hallplatz
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg

Flankierende VerkehrssicherheitsmafBnahmen Stelgt GUﬁ

Ziel:
Senkung des Unfallrisikos durch Schaffung einer tbersichtlichen, begreifbaren, komfortablen und verkehrssicheren
Infrastruktur als auch durch regelmafige Verkehrsiiberwachung.

Beschreibung:

Da Radfahrer besonders an Kreuzungsstellen, Einmtndungen und Grundstiickszufahrten gefahrdet sind, gilt es hier
besonders, den Grundanforderungen an Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit gerecht
zu werden.

Wichtige notwendige erganzende Mafihahmen sind:
e deutliche Markierung
gegebenenfalls Einfarbung von Radfahrfurten
vorgezogene Haltelinien,
frihere Freigabe der Griinzeiten fir Radfahrer und Fuganger,
aufgeweitete Radaufstellstreifen und
Aufstellflachen fur indirekt linksabbiegende Radfahrer.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
Markierung

Unterhalt

Uberwachung

Zustandigkeit und Kosten: )
Planung im Aufgabenbereich SOR und Vpl; Umsetzung und Finanzierung im Aufgabenbereich SOR

Rotfurt, WallensteinstraBe aufgeweiteter Aufstellstreifen, Thumenberger Weg
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg
steigt auf.

Freiraumverbindungen

Ziel:

Ubergeordnete Freiraumverbindungen sollen es den nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmern erméglichen, sich
innerhalb des Stadtgebiets sicher und weitgehend abgasfrei zu Full oder mit dem Fahrrad bewegen zu kénnen, und
zwar in, entlang und zwischen Grinflachen — auch Uber groRere Entfernungen hinweg.

Rund 25 Kilometer beschlossene selbstandige Rad- und Gehwege oder Freiraumverbindungen.

Beschreibung:
Das Konzept der sogenannten Ubergeordneten Freiraumverbindungen wurde im Flachennutzungsplan mit integrier-
tem Landschaftsplan der Stadt Nurnberg beschlossen.

Ubergeordnete Freiraumverbindungen sind eine Kombination aus wichtigen FuRwegen, Radwegen, verkehrsberuhig-
ten Bereichen sowie Griinflachen und landschaftlichen Leitlinien.

Das Konzept versteht sich als Beitrag zur nachhaltigen Siedlungsentwicklung der Stadt Nurnberg. Ihm liegt der Ge-
danke eines netzartigen Grundgerists zugrunde. Hauptbestandteile sind ein innerer Griinring entlang des Burggra-
bens und ein dulerer Grinring entlang der AuRenkante des dicht bebauten Stadtkérpers. Hinzu gehéren Radialen,
die die beiden Grinringe miteinander verkniipfen und dariiber hinaus den AuRenraum erschlieRen. Kennzeichnend
ist eine von innen nach auflen zunehmende Maschenweite.

Dort, wo dieses Konzept noch nicht vor Ort umgesetzt ist, soll es konsequent weiter verfolgt werden.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
Umsetzung des vom Stadtrat beschlossenen Flachennutzungsplans sowie des Radwegenetzplans; Flachenerwerb
e Freiraumverbindung im Rednitztal
e  Freiraumverbindung Nord — Std, insb. Zwischen Grolandstrae und Rollnerstralie
e Freiraumverbindung entlang der Ringbahnlinie Erlenstegen
e Freiraumverbindung entlang Main-Donau-Kanal

Zustandigkeit und Kosten: )
Planung im Aufgabenbereich Ref. IlI, Stpl, Vpl; Umsetzung im Aufgabenbereich Ref. Ill, SOR, Stpl; Finanzierung im
Aufgabenbereich Ref. lll und SOR tber MIP sowie extern tber Férderung GVFG und NEVL

Freiraumverbindung Pegnitztal
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg

Wegweisung steigt auf.

Ziel:
Orientierungshilfe und Schaffung eines komfortablen, vergleichsweise kostengtinstigen und zugleich sicheren Ange-
bots fiir den Radverkehr.

Ausschilderung von weiteren stadtteilverbindenden Radrouten von circa 150 Kilometer Lange.

Beschreibung:

Der Férderung des Fahrradverkehrs dienen nicht nur bauliche MaRnahmen, sondern auch ein speziell auf den Rad-
verkehr zugeschnittenes Wegweisungssystem. Dieses leitet schnell und sicher auf attraktiven Routen groRtenteils
abseits von Hauptverkehrsstralen, in Tempo 30-Zonen, in verkehrsberuhigten Bereichen oder durch Griinanlagen
durch das Stadtgebiet. Ausgeschildert sind wichtige Ausbildungs-, Kultur- und Freizeiteinrichtungen sowie die Rad-
wege zu unseren Nachbargemeinden. Die Beschilderung enthalt in regelmaRigen Abstanden Kilometerangaben und
findet sich an allen gréReren Kreuzungen oder bei Richtungsanderungen.

Das Wegweisungssystem ist oftmals die einzige Méglichkeit, ein komfortables, vergleichsweise kostengiinstiges und
zugleich sicheres Angebot fiir den Radverkehr zu schaffen und soll daher kontinuierlich erweitert und im Fahrrad-
stadtplan fortgeschrieben werden.

Derzeit sind elf stadtteilibergreifende Routen mit einer Gesamtléange von circa 135 Kilometer beschildert.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:

Umsetzung des vom Verkehrsausschuss beschlossenen Wegweisungskonzepts
e Radroute Schniegling — Héfles — Boxdorf
e Radroute Bleiweil® — Dokumentationszentrum — Langwasser Mitte — Moorenbrunn
e Radroute Wohrd — Weichselgarten — Zerzabelshof

Zustéandigkeit und Kosten: )
Planung im Aufgabenbereich Vpl; Umsetzung und Finanzierung im Aufgabenbereich SOR; Kosten: 125.000.- €

rTiergarten 8.3
| Aufseliplatz 29 &%

o
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg
Offentliches Fahrradverleihsystem stel g t GUﬁ

Ziel:
Beteiligung am bundesweiten Modellversuch ,Innovative 6ffentliche Fahrradverleihsysteme*

Steigerung der Flexibilitat und Attraktivitat sowohl des OPNV als auch des Radverkehrs und Erweiterung der Akti-
onsradien durch die Mdglichkeit, ein Fahrrad in der Kombination mit Bussen oder Bahnen und als Liickenschluss in
der Wegekette nutzen zu kénnen.

Verbesserung des Images des Fahrrades durch seine Prasenz im Stadtverkehr.

Beschreibung:

Die Stadt Nurnberg hat bei der Ausschreibung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung fir
das Modellvorhaben ,Innovatives 6ffentliches Fahrradverleihsystem” unter 44 Bewerbern den zweiten Platz belegt.
Damit kann das Projekt in den nachsten drei Jahren vom Bundesministerium geférdert werden. Im Rahmen einer
Ausschreibung wird ein externer Betreiber gesucht.

Ein &ffentliches Fahrradverleihsystem stellt eine ideale Erganzung zum &ffentlichen Nahverkehr dar. In Abstimmung
mit der VAG wird ein Konzept angestrebt, das Kraftfahrzeugnutzer anspricht und zum Umsteigen auf den &ffentli-
chen Nahverkehr und den Radverkehr bewegt. Durch die Ausgestaltung der Zugangsbedingungen und durch die
rdaumliche Verteilung der Verleihstationen werden als Zielgruppen in erster Linie Pendler, aber auch Gelegenheits-
nutzer und Besucher der Stadt angesprochen.

e Das Modellgebiet erstreckt sich auf den Bereich innerhalb der RingstralRe, den Gewerbepark Nordost, den
Gewerbepark Sudwest sowie das Freizeit- und Veranstaltungsgeldnde Volkspark Dutzendteich.

e Etwa 65 feste Fahrradverleihstationen sollen im Modellgebiet an allen wichtigen Haltestellen des OPNV, an
sonstigen zentralen Standorten sowie an wichtigen Einkaufs-, Freizeit- und Tourismuseinrichtungen einge-
richtet werden.

e Geplant sind Verleihstationen mit jeweils fiinf bis zehn Fahrradstédndern und einem automatischen Erfas-
sungssystem. Damit wird sichergestellt, dass Rader auch abgegeben werden kénnen, wenn die vorhande-
nen Radsténder alle belegt sind. Einzelne Stationen sollen mit Terminals ausgestattet werden, an denen
Buchungs- und Registrierungsvorgange vor Ort abgewickelt werden kénnen. Die Fahrradverleihstationen
sollen sich in das Stadtbild einfugen

e Kundenkarten sollen eine bedienungsfreundliche Handhabung gewahrleisten

e Um Pendler als Zielgruppe erreichen zu kdnnen, muss das Verleihsystem ,one-way-féhig* sein.

e Registrierte Abokunden der VAG Nirnberg erhalten die Méglichkeit, zu stark vergiinstigten Konditionen die
Mietrader zu nutzen. Damit kann der Modellversuch mit ca. 40.000 potentiellen Nutzern starten und schafft
Anreize fir eine multimodale Nutzung von U-Bahn, Tram, Bus und Fahrrad.

e Arbeitgeber in der Stadt sollen im Interesse der Gesundheitsvorsorge gewonnen werden, sich an einem
Monatskartensystem analog des Jobtickets im OPNV zu beteiligen, um ihren Mitarbeiterlnnen Anreize zu
bieten, den Zugang zum &ffentlichen Fahrradverleihsystem zu erleichtern.

Sollte sich ein &ffentliches Fahrradverleihsystem in Nirnberg bewahren, ist vorgesehen, das System auf den gesam-
ten Verkehrsverbund Grofsraum Niirnberg (VGN) auszuweiten und die Abokunden des VGN einzubeziehen. Der
VGN hat grundsétzliches Interesse an der Beteiligung an einem 6&ffentlichen Fahrradverleihsystem signalisiert.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
2010-2013 Aufbau und Betrieb des Fahrradverleihsystems in der geférderten Modellphase. Das Modell soll langfris-
tig betrieben werden.

Kosten:
Planung im Aufgabenbereich von Vpl mit VAG und Externen. Umsetzung und Finanzierung im Aufgabenbereich Vpl
mit VAG, SOR und ggf. weiteren Partnern (NOA, Stadtreklame).

Wahrend des dreijahrigen Modellversuchs werden die investiven und betrieblichen Kosten zu 80 % geférdert.
Der stadtische Kostenanteil wird aus vorhandenen Haushaltsmitteln gedeckt.
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg
steigt auf.

Abstellanlagen

Ziel:
Schaffung eines qualitativ hochwertigen Angebots von Abstellanlagen an allen wichtigen Einkaufs- und Arbeitsstat-
ten, Schulen sowie Freizeiteinrichtungen.

Situierung kleiner dezentraler Anlagen am Rande der Ful3géngerzonen, um Radverkehr méglichst aus dieser fernzu-
halten.

Schaffung eines leicht zuganglichen und qualitativ hochwertigen Angebots von Abstellanlagen bei Neu- und Umbau-
ten von Gebauden. Umsetzung der Stellplatzsatzung.

Beschreibung:

Zu einer fahrradfreundlichen Infrastruktur gehéren Fahrradsténder, die ein diebstahlsicheres, standsicheres und
moglichst witterungsgeschitztes Abstellen ermdéglichen. Nicht vorhandene Abstellanlagen in Verbindung mit dem
Risiko eines Diebstahls kénnen die Entscheidung bei der Verkehrsmittelwahl zuungunsten des Fahrrads oder giins-
tigstenfalls zu einem nur bedingt verkehrstauglichen Fahrrad beeinflussen. In der Altstadt gibt es derzeit circa 1.260
offentlich zugéngliche Fahrradstander. Handlungsbedarf besteht hier sowohl in der Quantitat, aber insbesondere in
der Qualitat hinsichtlich hochwertiger, insbesondere Giberdachter Abstellmdglichkeiten. Vorgesehen ist eine Erweite-
rung um circa 330 lberdachte Fahrradstander an 25 Platzen in der Altstadt. Geplant sind leichte, transparente Uber-
dachungen, die sich gut ins Stadtbild integrieren lassen.

Auch die Initiativen von Privatleuten oder Unternehmen, Radstdnder im o6ffentlichen Raum (auch auf Kfz-
Parkflachen) aufstellen zu dirfen, werden von der Stadt NUrnberg unterstiitzt, wenn die Lage es zuldsst. Die Rad-
stander werden von der Stadt Nirnberg auf Kosten des Antragstellers montiert. Sondernutzungsgebuhren fiir die in
Anspruch genommenen offentlichen Fldchen werden nicht erhoben, sofern die Radstdnder allgemein zuganglich
sind und nicht zu Werbezwecken benutzt werden.

Seit 1993 verfiigt die Stadt Uber ein Instrumentarium, das bei Neu- und Umbauten von Gebduden die Herstellung
von Fahrradstellplatzen in ausreichender Anzahl gemaf Richtzahlenliste und geeigneter Grél3e, Lage und Gestal-
tung vorschreibt.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
Umsetzung des vom Verkehrsausschuss beschlossenen Abstellanlagenkonzepts (liberdachte Fahrradstander),
sofern die MalRnahmen baurechtlich genehmigt werden kénnen.
e Konigstorgraben, Bereich K4
Hallplatz
Dr.-Kurt-Schumacher-StralRe/ Jakobsplatz
Ebracher GaRchen/AdlerstralRe
AuRerer Laufer Platz/Sebalder Héfe
Bauhof
Waaggasse, Hohe IHK
e  Gewerbemuseumsplatz/ Nonnengartenstralie
Unterstiitzung privater Initiativen bei Aufstellung von Fahrradstédndern. Einbeziehung von Parkhausbetreibern.
Konsequente Umsetzung der Stellplatzsatzung

Zustandigkeit und Kosten:

Planung im Aufgabenbereich Vpl, Stpl, BOB; Umsetzung im Aufgabenbereich SOR und Bautragern sowie Park-
hausbetreibern; Finanzierung im Aufgabenbereich SOR (iber MIP und extern (iber Sponsoren sowie Bautrager; Kos-
ten: 270.000.- € fur Uberdachte Anlagen in der Altstadt.

S TBERER, D
Fahrradstander am Hallplatz
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

" Nirnberg
Bike & Ride steigt auf.

Ziel:
Forderung des kombinierten Verkehrs durch leichtere Zuganglichkeit und Schaffung eines qualitativ hochwertigen
Angebots von Abstellanlagen an allen wichtigen Haltestellen des OPNV.

Beschreibung:

An fast allen Haltestellen der U-, S- und R-Bahn kénnen Fahrrader in modernen, teils Gberdachten Abstellanlagen
geparkt werden. Bei den Strallenbahn- und Buslinien sind vor allem die Haltestellen in den AuRenbereichen mit Bike
& Ride-Anlagen ausgestattet. So kénnen die jeweiligen Vorteile der unterschiedlichen Verkehrsmittel genutzt und
ideal miteinander verbunden werden sowie der Einzugsbereich des OPNV erhéht werden.

An derzeit 55 U-Bahn, StralRenbahn und Bushaltestellen werden zusammen circa 1.700 Fahrradstander angeboten.
Dazu kommen Abstellanlagen an 17 Bahnhéfen der S- und R-Bahnen mit insgesamt circa 780 meist Uiberdachten
Fahrradstéandern.

Ein Teil der Abstellanlagen ist jedoch nicht iberdacht, mit nur bedingt tauglichen Fahrradstédndern ausgestattet oder
schlecht erreichbar. In Kooperation mit der VAG Nurnberg ist geplant, die Bike & Ride - Anlagen quantitativ und
qualitativ zu erweitern. Auch in der Offentlichkeitsarbeit soll das Thema Bike & Ride sehr viel starker in den Mittel-
punkt geruckt werden.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
e Kaulbachplatz
e  Friedrich-Ebert-Platz
e Bielingplatz

Einsatz qualitativ hochwertiger Biigel sowie Uberdachung bestehender Radstander an wichtigen Umsteigepunkten
Erreichbarkeit der Bahnsteige erleichtern

Bei Kapazitdtsengpéssen vorhandene Abstellanlagen erweitern (z.B. Fritz-Munkert-Platz)

Zustandigkeit und Kosten:

Planung im Aufgabenbereich Vpl, VAG, VGN, Stpl; Umsetzung im Aufgabenbereich SOR, VAG, VGN; Finanzierung
im Aufgabenbereich SOR, VAG, VGN und extern tiber Férderung

Uberdachte Abstellanlage, Endhaltestelle Thon
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg
Unterhalt / Winterdienst steigt auf.

Ziel:
Bereithaltung komfortabler und verkehrssicherer Radwege.

Foérderung des Alltagradverkehrs auch bei widrigen Bedingungen.

Beschreibung:

Ein Teil der Nurnberger Radwege ist mittlerweile durch unebene Belagsflachen und Wurzelaufbriiche in Mitleiden-
schaft gekommen, was deren komfortable Nutzung einschrankt. Beim Unterhalt der Radwege besteht daher erhéhter
Bedarf diese auch in einem verkehrssicheren Zustand vorzuhalten.

Spét einsetzender oder fehlender Winterdienst kann dazu fiihren, dass manche Birger das Rad wahrend der Win-
termonate nicht nutzen. Bei den gerdumten Hauptradrouten zeigt sich, dass diese auch in den Wintermonaten haufig
genutzt werden.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
RegelmaRige Kontrolle und umgehende Reinigung bzw. rechtzeitige Bauunterhaltsarbeiten

Winterdienst auf allen wichtigen Radrouten im Rahmen der Leistungsfahigkeit und unter Beachtung der gesetzlichen
Rahmenbedingungen und der gesetzten Prioritdten, um ganzjahrige Befahrbarkeit zu ermdglichen. Einer wachsen-
den Bedeutung des Radverkehrs, insbesondere eines ganzjahrigens, soll konzeptionell Rechnung getragen werden.

Zustandigkeit und Kosten: ) )
Abstimmung zwischen Vpl und SOR; Umsetzung und Finanzierung im Aufgabenbereich des SOR
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg

Radrouting steigt auf.

Ziel:
Realisierung eines internetbasierten Routingsystems fiir den Radverkehr.
Optimale Planung / Nutzung von Fahrradverbindungen fir die Birgerinnen und Burger.

Beschreibung:

Fur Niurnberg liegt mit dem Fahrradstadtplan bereits eine hervorragende Kartierung des verfligbaren Radwegenet-
zes vor. Die Wahl der optimalen Fahrradverbindung nach unterschiedlichen Kriterien erfordert aber eine zeitaufwan-
dige Planung auf dem verfligbaren Kartenmaterial. Nicht selten ist die fehlende Information Uber eine geeignete
kurze oder besonders sichere Fahrradroute ein Hinderungsgrund, das Fahrrad als Verkehrsmittel zu nutzen. Fir die
Orientierung wahrend der Fahrt ist die Benutzung von witterungsempfindlichem und groRR3formatigem Kartenmaterial
unergonomisch, die individuell gewahlte Route ist darauf nicht kartiert. Die zum Kraftfahrzeugverkehr zusatzlich
nutzbaren Wegeverbindungen (z.B. Fahren entgegen Einbahnstrafen) sind i.d.R. nicht bekannt.

Mit dem Routing kann die ideale Fahrradverbindung im Stadtgebiet, der Metropolregion und dem Freistaat Bayern in
Sekunden auf dem PC errechnet werden. Diese Berechnung wird nach den Kriterien Sicherheit (z.B. untergeordne-
tes Netz / Fahrmdéglichkeit entgegen Einbahnstraften) und Schnelligkeit (z.B. Radstreifen/-wege entlang von Haupt-
verkehrsstrafden) unterschieden. Das Radrouting ist intermodal vorgesehen, d.h. der Umstieg und die Fahrradmit-
nahme in offentliche Verkehrsmittel werden mit berlcksichtigt. Durch das Downloaden auf ein Handy mit GPS-
Ausstattung (zukiinftiger Standard) sollen diese Informationen auch wahrend der Fahrt zur Verfugung stehen.

Das Radrouting Nirnberg soll

e die Streckenfiihrung auf der Karte,

e eine Druckansicht der Ausgabe,

e den GPS-Track zum Downloaden und

e das Routing auf dem mobilen Geréat (optional)
ermdglichen.

Es soll eine Zusammenarbeit mit dem Freistaat Bayern erfolgen. Die vorhandenen Routingsysteme im Rahmen von
,Bayerninfo“ missen um radspezifische Belange erweitert und das Nirnberger Streckennetz im Detail erfasst wer-
den. Die georeferenzierte Erfassung des bestehenden Radwegenetzes mit Unterscheidung radfahrspezifischer Pa-
rameter soll in Kooperation mit dem ADFC erfolgen.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
2010: Technisches Konzept
georeferenzierte Bestandsaufnahme / Parametrierung des Navtec-Netzes fur Radverkehr
2010:  Hard- und softwaretechnische Umsetzung
2010 ff. kontinuierliche Aktualisierung des Kartenmaterials
detaillierte Erfassung des Radwegenetzes in der EMN in Kooperation mit den Aufgabentragern

Zustédndigkeit und Kosten:
Planung im Aufgabenbereich Vpl und Externer; Umsetzung und Finanzierung im Aufgabenbereich Vpl und Externer

e
] 8 I i s || i | 3 o | S s || T erete Wl

Beispiel aus Bayernlr{fb
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg

Mobilitatserziehung St€igt auf.

Ziel:
Sicherung der selbstandigen individuellen Mobilitat aller Bevélkerungsgruppen.
Erhéhung der Verkehrssicherheit unter Berlcksichtigung unterschiedlicher Mobilitatsbedirfnisse.

Beschreibung:

Das Fahrrad sichert eine kostengilinstige, selbstéandige und individuelle Form der Mobilitdt. Gleichzeitig tragt es zur
friihzeitigen Entwicklung der Motorik, des Konzentrationsvermdgens und Gleichgewichtssinns sowie zum Abbau des
seit Jahren zunehmenden Bewegungsmangels und damit zur Gesundheitsférderung bei.

Es gilt die Zugangsmdglichkeiten zu einem Fahrrad allen Bevélkerungsgruppen zu erméglichen und mehr Nutzer zu
gewinnen und zu Uberzeugen, auf das Fahrrad umzusteigen. Durch begleitende verkehrserzieherische Ma3nahmen
und unterrichtliche Behandlung des Themas Radverkehr soll fur eine Erhéhung der Verkehrssicherheit gesorgt wer-
den.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
e  Curriculare Absicherung des Themas Mobilitdtserziehung
e Radfahrausbildung im schulnahen Stralenraum
e Handlungsfeld Bewegungsférderung im Arbeitsprogramm gegen Kinderarmut in Nirnberg ,Armen Kindern
Zukunft geben” ausarbeiten
Workshops im Rahmen der offenen Kinder- und Jugendarbeit
Zielgruppenspezifische Verkehrssicherheitsarbeit
Verstarkung der Aktivitdten im Themenbereich ,Seniorinnen und Senioren als Radfahrer”
Gefiihrte Radtouren und -ausfliige
Aktion ,Stadtradeln mit Schulern®

Zustandigkeit und Kosten:
3. BM, SchA, J/B2, , Ref. Ill, Seniorenamt und extern (Verbande, Polizei)
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg

Individualisiertes Marketing steigt auf.

Ziel:

Durch gezielte Information Gber Radrouten, Entfernungen und Wegweisung sollen Birgerinnen und Birger zum
Umstieg auf das Fahrrad fiir Wege innerhalb der Stadt bewegt werden.

Beschreibung:

Beim individualisierten Marketing werden stadtteilbezogen alle Haushalte angeschrieben, um gezielte Informationen
zu den Verkehrsarten des Umweltverbundes und ein personliches Beratungsgespréach anzubieten. Haushalte, die an
dem Informationsangebot interessiert sind, erhalten detaillierte Auskinfte, die auf ihre individuelle Situation zuge-
schnitten sind.

Die Verkehrsaktiengesellschaft Niurnberg (VAG) fuhrt seit mehreren Jahren erfolgreich diese Art des Marketings
durch. Durch diese intensive Beratung konnten viele Neukunden fir den &ffentlichen Personennahverkehr gewonnen
werden. Die VAG und die Stadt Nirnberg planen, gemeinsam das bestehende Konzept des individualisierten Mar-
ketings zu erweitern und das Thema ,Radverkehr zu integrieren. Erhebungen von Socialdata aus dem Jahr 2007
belegen, dass ca. 9 % der Pkw-Wege im Niurnberger Binnenverkehr unter 1 km lang sind. Mehr als ein Viertel der
mit dem Pkw zuriickgelegten Wege liegt unter 3 km, also einer idealen Fahrradentfernung. Hier besteht ein hohes
Umsteigepotential, das durch gezielte und individuelle Informationen fiir die Alternativen Rad- und OPNV-Nutzung
gewonnen werden soll.

Um den Erfolg der Marketingmafnahme zu tGberprifen, ist eine begleitende Evaluation vorgesehen. Sie soll zeigen,
ob die intensiven Beratungsgesprache zu einer haufigeren Nutzung des Fahrrades bzw. der Busse und Bahnen
gefiihrt haben.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:

Spatestens im ersten Quartal 2011 sollen die Vorhererhebungen fiir die Evaluation abgeschlossen sein.
Ab April 2011 Anschreiben und Beratung der Haushalte in einem Pilotstadtteil.

Im Herbst 2011 folgen Nacherhebungen fiir die Erfolgskontrolle.

In Abhangigkeit von den Ergebnissen der Evaluation ggf. Fortfihrung des Projektes in weiteren Stadtteilen.

Zustandigkeit und Kosten:

Planung im Aufgabenbereich Vpl und VAG; Umsetzung und Finanzierung im Aufgabenbereich VAG, Ref. Il und Vpl
sowie Externer (Férderung durch das BMVBS in Aussicht gestellt);

Kosten: Fir die Stadt Nurnberg fallen Kosten in Hohe von 2,- € pro Person im Projektgebiet an. Bei maximal 5.000
Einwohnern pro ausgewahltem Gebiet waren etwa 10.000,- € pro Stadtteil aufzubringen. Das individualisierte Marke-
ting kann in einem Jahr in héchstens zwei Stadtteilen durchgefiihrt werden.
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Konzepte und MalRhahmen fur
nachhaltige Mobilitat

Ntirnberg

Image- und Marketingkampagne ,,Niirnberg steigt auf” Stelgt auf,

Ziel:
Das Fahrrad in der 6ffentlichen Wahrnehmung steigern und mehr Nurnbergerinnen und Nirnberger zum Umsteigen
auf das Fahrrad zu bewegen.

Beschreibung:

Durch eine breit angelegte Image- und Marketingkampagne soll Werbung fiir das Fahrrad gemacht werden, Mal3-
nahmen zugunsten des Radverkehrs besser bekannt gemacht und die Lust am Radfahren geweckt werden. Das
dafiir konzipierte Kampagnensignet ,Nirnberg steigt auf‘ soll neue Zielgruppen ansprechen und zu einem fahrrad-
freundlichen Klima in NuUrnberg beitragen. Die Kampagne richtet sich besonders an die Gruppe der Alltagsfahrer, die
auf dem Weg zur Arbeit, Ausbildung oder zum Einkaufen das Fahrrad nutzen kénnen.

Auf diesen Wegen besteht nach Untersuchungen ein grof3es Potential (Seite 8). Viele Nirnbergerinnen und Nirn-
berger besitzen ein Fahrrad, viele ihrer Wege liegen mit einer Distanz unter 5 km in einer idealen Fahrradentfernung
und haufig bestehen weder subjektive noch objektive Hinderungsgriinde, das Fahrrad auch zu nutzen. Diese Gruppe
der ,Wabhlfreien® soll durch die Imagekampagne zur Verhaltensanderung ermuntert und zum Aufsteigen aufs Fahrrad
bewegt werden. Die vielfaltigen Potentiale und Vorteile des Radverkehrs bleiben in Nirnberg noch viel zu sehr un-
genutzt. Durch Radfahren steigt die Lebensqualitét in Nirnberg, sowohl fur den einzelnen als auch fur die Gemein-
schaft.

Durch die auf konkrete Zielgruppen ausgelegte Imagekampagne ,Nurnberg steigt auf* sollen Alltagsfahrer fir das
Radfahren begeistert werden. Das positive Image des Fahrrades soll eine neue breite Mobilitdtskultur initiieren, ins-
besondere auf kurzen Strecken das Fahrrad als Alternative zu nutzen.

Geplant sind: Plakataktion, Broschire, Aufkleber, Pins, Kooperation mit Zeitungen und Radiosendern, etc..

Weitere offentlichkeitswirksame MalRnahmen ergédnzen die Kampagne.

Zeitplan und MaBnahmen 2010 — 2014:
e Umsetzung der Marketingkampagne ,Nurnberg steigt auf* mit dem Beginn der Fahrradsaison 2010
e Fortfihrung des Projekts ,Intelligent Mobil*

Zustandigkeit und Kosten:
Planung und Umsetzung im Aufgabenbereich Vpl und Ref. lll; Finanzierung im Aufgabenbereich Vpl und Ref. III.
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