Geplanter Umbau der JohannisstraRe zwischen der KirschgartenstraBe und der
Schnieglinger StraRe

hier: Birgergesprach am 14.10.2009 im Amtsgebaude Bauhof 9, Niirnberg

I. Gemal Beschluss des Stadtrats vom 18.07.1990 ist vor Beschlussfassung von StralRenpla-
nen, die umplanungsbedingte Straflenausbaubeitrdge nach dem Kommunalabgabengesetz
ausldsen, eine Birgerbeteiligung durchzufiihren.

Der Servicebetrieb Offentlicher Raum Nurnberg (SOR) hat die betroffenen Grundstiicksei-
gentimer zu o. g. Blrgergespréach unter Angabe der voraussichtlich auf ihre Grundstiicke
entfallenden StralRenausbaubeitrdge schriftlich eingeladen. Die Anwohner wurden durch
SOR per Faltblatt Giber den Veranstaltungstermin informiert.

Der Einladung folgten ca. 25 Anlieger sowie Frau Stadtratin Gabriela Heinrich (SPD), Frau
Stadtratin Dr. Anja Prél3-Kammerer (SPD) und Herr Stadtrat Michael Briickner (CSU).

Die Erneuerung der Gleise in der Johannisstralle durch die VAG nimmt die Stadt zum
Anlass, den Bereich zwischen der Kirschgartenstralle und der Schnieglinger Stralle umzu-
gestalten:

StralRenbahn-Haltestelle:

Die in diesem Bereich der Johannisstral’e gelegene Strallenbahn-Haltestelle (,Julienstralie®)
ist von den Haltestellen ohne Umsteige-Verbindungen die am starksten frequentierte Halte-
stelle im Stadtgebiet. Aus diesem Grund soll die Haltestelle optimiert werden.

Derzeit missen die Fahrgaste des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in der
stadteinwartigen Richtung (auf der Siidseite) vom Gehweg auf die Fahrbahn treten, um von
dort (Uber eine hohe Stufe) in die StraRenbahn einzusteigen. Diese Lésung ist fir OPNV-
Benutzer umsténdlich und auch keineswegs behindertengerecht.

In der stadtauswartigen Richtung (auf der Nordseite) verlaufen die Gleise zwar relativ nahe
am Fahrbahnrand, aber zwischen dem Randstein und einer wartenden Strallenbahn ist ein
zu grof3er Spalt.

Im Rahmen der Umgestaltung werden die Gleise mit gréflerem Achsabstand trassiert und
der sidliche Gehweg verbreitert. Damit wird ein bequemes und barrierefreies Ein- und Aus-
steigen gewabhrleistet.

Fahrbahnbelag:
Das noch vorhandene GroR3steinpflaster stellt eine Larmquelle dar und soll entfernt werden.

Parkflachen:

Die JohannisstraRe soll auf der Sidseite zwischen Julien- und Amalienstralle bauliche
Parkbuchten erhalten.

Die Nordseite soll im Wesentlichen erhalten bleiben. Die unterschiedliche Nutzung des
Gehwegs (tagsiber fur Auslagen der anliegenden Geschafte, abends und nachts als Park-
flache) ware beim Einbau von Parkbuchten nicht mehr méglich.

FuRganger:
Durch die Verbreiterung der Verkehrsinsel im Einmindungsbereich der Schnieglinger Stralie

soll die Querungsméglichkeit fir FuRganger verbessert und fir Radfahrer ermdglicht werden.
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Radwege:
Durch den Einbau von Radfurten beidseitig der Johannisstrale &stlich der Amalienstralle

und im Bereich der Verkehrsinsel im Einmindungsbereich der Schnieglinger Stral3e soll die
Radwegeverbindung von der Schnieglinger StralRe in die Amalienstrale eine ordentliche
Fuhrung bekommen mit der Mdglichkeit, die Schnieglinger Stralle zusammen mit dem Ful3-
géngerverkehr signalisiert zu Uberqueren.

Auf der Sidseite der Fahrbahn der Schnieglinger Stral3e soll eine Aufstellflache fir die
Radfahrer vor der Verkehrsampel markiert werden.

Fazit:

Die Umgestaltung soll im Wesentlichen die Verhaltnisse fir den ruhenden Verkehr und flr
die Benutzer der Stralenbahn verbessern.

Im Anschluss an die Vorstellung der Planung ergaben sich folgende Diskussionspunkte:

Darf auf dem nérdlichen Gehweg (mit einer Breite zwischen 3,55 m und 3,63 m) geparkt
werden?

Am nérdlichen Gehweg sind aus planerischer Sicht keine Anderungen vorgesehen.

Derzeit ist auf dem nérdlichen Gehweg kein Parken mdglich, da er mit einem Halteverbot
beschildert ist, das auch kontrolliert wird.

Es ist nicht vorgesehen das Halten auf dem nérdlichen Gehweg zu legalisieren.

Wieso werden im Bereich zwischen KirschgartenstraBe und Julienstral8e, inshesondere auf
der Nordseite, keine Parkbuchten eingebaut?

Im Bereich zwischen der Kirschgartenstralle und der Julienstral’e werden die Gehwegbe-
reiche, auch auf der Nordseite, durch Geschaftsauslagen genutzt. Beim Einbau von Park-
buchten wirde der Gehweg verschmaélert werden, so dass diese Nutzung nicht mehr még-
lich ware.

AulRRerdem befinden sich auf der Nordseite der Johannisstralle relativ viele Einfahrten, die
bei Einbau einer Parkbucht freigehalten werden missten. Es wiirden also nur sehr wenige
Parkplatze entstehen, im Gegenzug wéaren aber durchweg keine Auslagen mehr auf dem
nordlichen Gehweg mdglich.

Derzeit wiirde doch bereits auf dem nérdlichen Gehweg geparkt.

Dies sind lediglich punktuelle Einengungen und keine durchgehende Verschmaélerung, so
dass eine gemischte Nutzung durchaus maéglich ist.

Der Umbau wére nur dann eine Verbesserung fiir die Anlieger, wenn mehr Parkpldtze ge-
schaffen wiirden. Ist es méglich, durch eine Verlegung der Gleise Richtung Siiden Parkbuch-
ten auf der Nordseite einzubauen?

Der Einbau von Parkbuchten auf der Nordseite wirde den Gehweg auf unter 2 m ver-
schmalern. Dies ist keinesfalls ausreichend, insbesondere im Hinblick darauf, dass Geh-
wegflachen durch zuséatzliche MalRnahmen, wie Schaltkdsten oder Fassadenddmmung,
weiter eingeschrankt werden.

Zuséatzlich wird zwischen den parkenden Fahrzeugen und der Stralenbahn ein Sicher-
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heitsabstand bendétigt. Werden die Gleise so weit nach Siiden verschoben, dass der Ein-
bau von Parkflachen auf der Nordseite méglich ist, missen im Gegenzug (mit den obigen
Begriindungen) die Parkbuchten auf der Stidseite entfallen.

Die Fahrbahn hat eine regelméBige Breite von 6,75 m, im Bereich der Haltestelle ,Julien-
stral3e” jedoch nur 6,50 m. Wieso kann die Breite der Fahrbahn nicht auf ganzer Lénge auf
6,50 m verkleinert werden, so dass u. U. doch zusétzliche Parkflachen auf der Nordseite
maéglich sind?
e |Im Bereich der Parkflachen kann die Fahrbahn nicht auf 6,50 m verschmalert werden, da,
im Gegensatz zum Haltestellenbereich, der Sicherheitsabstand zwischen den parkenden
Fahrzeugen und der Stralenbahn eingehalten werden muss.

Waére es méglich, Parkmarkierungen auf dem nérdlichen Gehweg anzubringen und diese nur
fuir die Abendstunden freizugeben, wenn keine Auslagen mehr vorhanden sind?
e Inwieweit eine entsprechende Regelung zur Legalisierung des Parkens in den Abendstun-
den mdglich ist, muss innerhalb der Verwaltung noch gepruft werden.

Wie viele Parkplédtze entfallen in den Einmiindungsbereichen durch die MalBnahme tatsé&ch-
lich (insbesondere aufgrund der geplanten Gehwegnasen auf der Siidseite) ?

e Da in Einmindungsbereichen auf einer Lange von 5 m (It. StraRenverkehrsordnung) nicht
geparkt werden darf, entfallen keine (reguldren) Parkplatze. Tatsachlich entfallen aufgrund
der Gehwegnasen ca. zwei (,wilde®) Parkplatze. Daflir werden die Sichtverhéltnisse zwi-
schen Kraftfahrern und Fuligéngern verbessert.

Die Parkplatzsituation in der Johannisstral8e ist doch sehr prekér, insbesondere da der
Bereich auf der Stidseite zwischen der Amalienstral3e und dem Anwesen mit der Hs. Nr. 115
als Anwohnerparkplatz ausgewiesen ist.
e Nach den vorliegenden Informationen ist das Bewohnerparken derzeit lediglich auf den
Bereich vor den Anwesen mit den Hs. Nr. 111, 113 und 115 beschrénkt. Eine Ausweitung
im Rahmen der geplanten Baumalinahmen ist nicht geplant.

Ist es beim Einbau von Parkbuchten tatsédchlich notwendig, den Gehweg so weit zu ver-
schmélern, dass das Aufstellen von Fahrradstédndern nicht mehr méglich ist?
e Im Bereich der Einmindungen ist der Gehweg so breit, dass dort Fahrradstédnder aufge-
stellt werden kénnen. Die Planung wird entsprechend angepasst.

Wieso kann in der Johannisstral3e nicht eine Einbahnregelung eingefiihrt werden, wodurch
die Gleise dann enger zusammengefihrt und zusétzliche Parkfldéchen auf der Nordseite ge-
schaffen werden kénnen?

o Die Gleise kénnen auf der freien Strecke nicht enger zusammengefihrt werden, weil sonst
die StralRenbahnen beim Begegnungsverkehr nicht aneinander vorbei kommen.
Einbahnregelung in einer StralRe fuhrt durch vermehrte Umwege immer zu einer Steige-
rung des Verkehrsaufkommens an einer anderen Stelle in diesem Gebiet und damit u. U.
zu neuen Problemen. Bei einer Einbahnregelung verschlechtert sich die Erreichbarkeit der
Grundstlicke erheblich, insbesondere fir die anliegenden Geschafte.
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Wann ist die Durchfiihrung der MalBnahme geplant und wie soll die Malinahme durchgefiihrt
werden; ist mit einer Vollsperrung zu rechnen?

e Das Zeitfenster fir die MalRnahme ist zwischen den Pfingstferien und den Sommerferien,

also etwa von Mai 2010 bis September 2010, geplant. Der genaue Termin ist von der VAG
(Gleisarbeiten) abhangig, die derzeit den Schienenersatzverkehr wahrend der Bauzeit
plant.

Nach dem derzeitigen Sachstand soll der Verkehr jeweils in eine Richtung aufrechterhal-
ten werden; die genaue Ablaufplanung steht noch nicht abschliel3end fest.

Inwieweit ist es méglich, den zeitlichen Ablauf bei der Durchfiihrung der Baumal3nahme zu
straffen, um die Einschrénkungen fiir die anliegenden Geschéfte gering zu halten?

Strallenbau und Gleisbau missen aufeinander abgestimmt werden. Der Gleisbau benétigt
einen gewissen Vorlauf. Auch missen u. a. die Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit und
die Bildung der Bauabschnitte geplant werden.

Sobald die Termine feststehen, werden die Anlieger nochmals informiert.

Wie lang kann die Bauzeit ldngstens dauern?

Die Stadt strebt eine Bauzeit von ca. 5-6 Monaten an. Eine abschlieRende Aussage ist
zum jetzigen Zeitpunkt allerdings noch nicht méglich, da die Bauzeit auch von der VAG
und eventuellen Leitungstragern abhangig ist.

Verléngert sich die Baumalnahme Uber den angestrebten Zeitraum hinaus, sind auch Be-
schleunigungsmaflinahmen (Arbeiten an Wochenenden und zur Nachtzeit) méglich.

Sind Anlieferungen flir die anliegenden Geschéfte wihrend der Bauzeit méglich?

Die Anlieferung wird grundsétzlich gewahrleistet, aber die Zufahrt ist nur jeweils in einer
Richtung mdglich. Aufgrund der Baumalinahme mussen Einschrdnkungen in der Breite
hingenommen werden.

Im vorliegenden Fall kollidieren zwei Belange: Um die Durchfihrung erheblich zu be-
schleunigen, ware eine Vollsperrung sinnvoll. Die Aufrechterhaltung samtlicher Zufahrts-
mdglichkeiten zum Wohngebiet wéhrend der Baumalinahme verlédngert die Durchfiihrung
entsprechend.

Wieso ist keine genaue Aussage (ber die Dauer der Baumalinahme mdglich? Es muss doch
Erfahrungswerte geben? Ist eine Belieferung der anliegenden Geschéfte tatséchlich fir die
gesamte Dauer moglich?

Die optimale L&sung fur die Ausfihrung der geplanten MaRnahme ist noch nicht gefunden.
Im vorliegenden Fall ist wahrend der Dauer der BaumalRnahmen ein Schienenersatzver-
kehr erforderlich. Auch dieser muss mit sdmtlichen Leitungstrdgern abgestimmt werden,
damit keine Aufgrabungen in der Umleitungsstrecke des Schienenersatzverkehrs stattfin-
den. Im n&chsten Fruhjahr werden die Anlieger Uber den genauen Zeitplan informiert.

Die Anlieger legen Wert auf die Feststellung, dass eine lange Bauzeit eine Existenzgefdhr-
dung fiir die betroffenen Gewerbetreibenden bedeutet.

Bleibt die Sondergenehmigung fiir die Druckerei (Hs. Nr. 114, auf der Nordseite) zum
Entladen ¥z Stunde auf dem Gehweg zu halten auch wahrend der Bauzeit bestehen?
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Grundsatzlich ja, wenn jedoch der Gehweg vor dem Anwesen gebaut wird, muss auf eine
andere Gehwegflache ausgewichen werden. Die Anlieger werden jedoch informiert, wenn
das jeweilige Gehwegstiick vor dem Anwesen gebaut wird.

Baustellen sind oft ,tot“. In der Siidstadt (Wélckernstral3e) stand die Baustelle aufgrund der
Urlaubszeit der Baufirma wochenlang still. Wie soll dies in der JohannisstraBe vermieden
werden?

Durch Optimierung der Bauabwicklung wird angestrebt Leerlaufzeiten zu verhindern.

Aufgrund der Verbreiterung des stidlichen Gehwegs (und der dadurch verbundenen Ver-
schmélerung der Fahrbahn) im Bereich zwischen der Kirschgarten- und der Julienstral3e
werden in Zukunft Lkws, die die Laden auf der Siidseite beliefern, den flieBenden Verkehr
und die StralBenbahn massiv behindern.
Im Bereich der sudlichen Langsparkbucht kann auf Antrag eine Lieferzone eingerichtet
werden.

Der Lieferverkehr fiir die Anwesen mit den Hs. Nrn. 121 bis 127 kann derzeit am Fahrbahn-
rand anliefern ohne die Strallenbahn zu blockieren. Nach der geplanten Verbreiterung des
Gehwegs und der Verschmélerung der Fahrbahn ist dies nicht mehr méglich. Eine Ladezone
im Bereich der geplanten Lédngsparkbucht ist fir schwere Paletten zu weit entfernt.
Kénnte nicht im Bereich zwischen Kirschgarten- und Julienstral8e eine Parkzone flir Anliefe-
rungen erhalten bleiben?
Die Verwaltung verweist auf den Zielkonflikt zwischen Verbesserung des OPNV und den
(durchaus auch berechtigten) Forderungen der Anlieger. Im Bereich der Bahnsteige ist
Halten auf der Fahrbahn nur noch sehr eingeschrankt méglich.
Inwieweit eine Lieferzone auf der Sidseite zwischen der Kirschgarten- und der Julien-
stral’e eingerichtet werden kann, muss im Rahmen einer Ortseinsicht nochmals geprift
werden.

An welcher Stelle wird der Gehweg angehoben?
Im Bereich der Strallenbahn-Haltestelle ,Julienstral’e” wird der Gehweg angehoben, um
bequemes Ein- und Aussteigen zu gewahrleisten.

Wird der Gehweg im Bereich der Anwesen ebenfalls angehoben?
Die H6he der Zugénge bleibt erhalten. Eventuelle H6henunterschiede werden durch die
Querneigung ausgeglichen, erforderlichenfalls kann die Fahrbahn tiefer gelegt werden.
Das Gefalle des Gehwegs bleibt erhalten, so dass er auch nach dem Ausbau zur Fahr-
bahn hin entwassert wird.

Kann die Gehwegabsenkung im Bereich der Zufahrten zu den Anwesen mit den
Hs. Nrn. 118 und 120 erhalten bleiben, auch wenn der Gehweg im Bereich der dortigen Hal-
testelle insgesamt angehoben wird?
Die StraRenbahn hat einen gewissen Spielraum an welcher Stelle sie genau anhéalt. Uber
einen sogenannten, an der Stralle angebrachten ,Haltenagel“ kann gesteuert werden,
dass die StralRenbahn zwischen den Einfahrten halt. Sollte die StralRenbahn dennoch im
Einfahrtsbereich zum Halten kommen, lie3e sich eine Stufe nicht verhindern; die Absen-
kung der Einfahrten bleibt in jedem Fall erhalten.
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An anderer Stelle in der Johannisstralle wurden UmbaumalBnahmen damit begriindet, es
muss gewéhrleistet werden, dass Lkws an der StralBenbahn vorbeikommen.
Ist ein entsprechendes Vorbeifahren hier méglich?

Auch nach der Verschmalerung der Fahrbahn (durch die Verbreiterung des sudlichen
Gehwegs bzw. den Einbau der Langsparkbucht) ist ein Lkw-Lkw-Begegnungsverkehr bzw.
die Begegnung mit der StraRenbahn noch mdglich, da auch nach dem Umbau fur die
Fahrbahn noch mindestens 2 x 3 m erhalten bleiben. Die Tatsache, dass groRe Lkws
langsam aneinander vorbeifahren missen, ist angesichts des geringen Lkw-Anteils am
Gesamtverkehr vertretbar und dient auch der Sicherheit.

Erleichtert die geplante Mal3inahme die Durchfahrt des Schwerlastverkehrs in der Johannis-
stralBe, so dass mit mehr Lkws zu rechnen ist?

Die geplanten MalRinahmen haben keine Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen im
Kraftfahrzeugverkehr. Tendenziell wird durch die Erhéhung der Attraktivitat der Haltestelle
Verkehr auf den OPNV verlagert.

Vor 20 Jahren fanden bereits schon einmal Gleisbauarbeiten statt, durch die EWAG wurde
der Gehweg aufgegraben und lediglich provisorisch verschlossen und das Parken auf der
Nordseite wurde untersagt; fiir die Anlieger stellten die damaligen MalBhahmen, insbesonde-
re das Parkverbot auf der Nordseite, eine Verschlechterung dar.

Das Parkverbot auf der Nordseite war erforderlich, da die Strallenbahn durch parkende
Fahrzeuge behindert wurde. Die Abwagung der Vor- und Nachteile fiel zugunsten des 6f-
fentlichen Nahverkehrs aus. Da die Fahrpléne der VAG sehr straff sind, muss die Stadt da-
fur sorgen, dass die StralRenbahn nicht behindert wird.

Worin liegt grundsétzlich die Verbesserung der MalBnahme, wenn schon nicht mehr Park-
plétze geschaffen werden?

Die Haltestellensituation wird erheblich verbessert und auf der Stdseite werden Parkbuch-
ten eingebaut. Aufgrund der beengten Situation in der Johannisstral’e konnte nicht mehr
Raum fir den ruhenden Verkehr geschaffen werden.

Worin liegt die konkrete Verbesserung fiir die Anlieger, die die Erhebung von Beitrdgen
rechtfertigt?

Der (erstmalige) Einbau von Parkflachen stellt aus beitragsrechtlicher Sicht eine Verbesse-
rung dar. Durch den Einbau von Parkbuchten wird der stehende Verkehr deutlich vom flie-
fenden Verkehr getrennt. Durch den Niveauunterschied des Randsteins zwischen Park-
flache und Gehweg wird die Sicherheit fur die FulRgénger erhéht. Es wird also der ruhende
Verkehr geordnet und die Sicherheit des Ubrigen Verkehrs erhdht. Der derzeit vorhandene
Gehwegunterbau entspricht nicht dem heutigen Standard und wird im Rahmen der geplan-
ten Arbeiten in technischer Hinsicht verbessert.

Obwohl auf der Nordseite keine Parkbuchten eingebaut werden, miissen auch die nérdlichen
Anlieger zahlen.

Grundsatzlich ist es rechtlich vorgeschrieben, immer alle Grundstiicke, die einen Vortell
von der jeweiligen ErschlieRungsanlage haben, in die Beitragsberechnung einzubeziehen.
Hierzu ist die Bildung eines entsprechenden Abrechnungsabschnitts erforderlich, der sich
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in der Regel nach topografischen Merkmalen (i. d. R. StraReneinmiindungen) zu richten
hat. In Abhangigkeit von der Lange der Strallenbaumaflnahme wird dann der jeweils
kleinste mégliche Abschnitt gebildet und alle von diesem StralRenabschnitt erschlossenen
Grundstiicke auf beiden StralRenseiten missen zu Beitrdgen herangezogen werden. Dabei
ist es unerheblich, ob MaRnahmen auf beiden Stral’enseiten geplant sind.

Warum kann der éffentliche Personennahverkehr in der Johannisstral8e nicht grundsétzlich
auf Busse umgestellt werden?
e Die StralRenbahn ist effektiver und in Bezug auf die Kapazitat auch leistungsféhiger als der
Busverkehr. Die hohe Frequenz der Haltestelle ,JulienstralRe” zeigt, dass die StralRenbahn
in diesem Bereich sehr gut angenommen wird.

Seit acht bis zehn Jahren, in letzter Zeit jedoch vermehrt, treten Risse in anliegenden
Gebduden auf. Die Johannisstral3e ist definitiv zu eng fir StralBenbahnverkehr. Wieso kann
man das Verkehrskonzept nicht zugunsten von Bussen (iberdenken?
e Eine grundsatzliche Diskussion Uber das Verkehrskonzept kann nicht im Rahmen dieses
Birgergesprachs gefihrt werden. Fir die Regulierung von Gebdudeschaden muss sich
der Geschéadigte an die VAG wenden.

Kénnte der U-Bahnbau im Bereich des Nordwestrings die Situation beziiglich der StraBen-
bahn in der Johannisstral3e beeinflussen?
e Die Entfernung zur geplanten U-Bahn-Haltestelle ist so grof3, dass deren Realisierung kei-
nen Einfluss auf die StralRenbahnlinie 6 hat.

Die Gerduschkulisse und die Erschiitterungen sind beim StraBenbahnverkehr enorm, die
Héauser weisen Risse auf.
¢ Die neuen Gleise werden nach den neuesten Erkenntnissen des Gleisbaus hergestellt und
sind leiser als die heute vorhandenen Gleise.

Auch den Anwohnern der Anwesen mit den Hs. Nrn. 150/152 wurde beim Neubau der Gleise
eine Reduzierung der Gerduschkulisse angekiindigt und die ist nicht eingetreten, es wurde
sogar deultlich lauter.
¢ Im Rahmen des Birgergesprachs kann nicht geklart werden, wann welche Gleise in Héhe
der Anwesen 150/152 eingebaut wurden. Aktuelle Messungen haben ergeben, dass die
neuen Gleise grundséatzlich leiser sind.

Existieren die ,neuen” Gleise schon irgendwo?

e In der Ostendstral’e und in der Erlenstegenstralle wurden die ,neuen® Gleise eingebaut.
Die Gleise, die in der Johannisstralie bereits erneuert wurden (in Hohe der Anwesen mit
den Hs. Nrn. 150/152), entsprachen wahrscheinlich noch nicht den heutigen technischen
Standard. In der Erlenstegenstralle gab es nach der Gleiserneuerung keine Anliegerkla-
gen.

Ein Vergleich mit der Erlenstegenstralle und der Ostendstralle ist nicht méglich, da die
beiden StralRen wesentlich breiter sind als die Johannisstral3e, so dass die Gebéaude viel wei-
ter von der Gleistrasse entfernt sind als in der Johannisstral3e.
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Die Erlenstegenstral’e und die Ostendstrale weisen eine wesentlich hdhere Verkehrsbe-
lastung auf und die StralRenbahn darf mit 50 km/h schneller fahren als in der Johannis-
straBe (30 km/h). Eine gewisse Vergleichbarkeit ist somit durchaus gegeben. Sollte beob-
achtet werden, dass einzelne Fahrer gegen die Geschwindigkeitsbeschrankung verstof3en,
so kann man dies unter Angabe von Datum und Uhrzeit der VAG melden.

Bei den Gleisarbeiten im H6he von Hs. Nr. 150/152 wurde beobachtet, dass der Unterbau
wohl nicht verdichtet wurde. Wenn im vorliegenden Fall das Unterbau-Material ausgetauscht
und dann verdichtet wird, lieBen sich die Erschiitterungen vielleicht verringern.

Grundsétzlich ist ein Bodenaustausch dann erforderlich, wenn der vorhandene Boden
nicht tragféhig ist. Dies kann allerdings erst zum Zeitpunkt der Baustelle festgestellt wer-
den. Die Fahrbahn im Gleisbereich wird auf mindestens 70 cm ausgekoffert. Der neue Un-
terbau wird dann entsprechend verdichtet.

Inwieweit noch weitere zusatzliche MaRnahmen durch die VAG ergriffen werden missen,
wird im Rahmen der Detailplanung ermittelt.

Seit die Strallenbahn die Ampelschaltung beeinflussen kann, fahrt sie schneller und bremst
deswegen auch stéarker ab, wenn es erforderlich ist. Kénnen die vermehrten Schiden an den
Gebdauden in letzter Zeit damit im Zusammenhang stehen?

Seitens der Stadt sind keine Félle bekannt, dass die Beeinflussung von Ampelanlagen
durch die Stralkenbahn Auswirkungen hétte auf die Erschitterungen, die die anliegenden
Grundsticke treffen. Bei all den Vorteilen, die das Leben in einer GroR3stadt bringt (kurze
Wege zur medizinischen Versorgung, zum Einzelhandel, zu Freizeitaktivitaten u. s. w.),
gibt es fast Uberall auch individuelle Belastungen, die sich nicht ganzlich verhindern las-
sen.

Schédigt die Strallenbahn aufgrund der Betriebserschiitterungen die Kanéle?

Derartigen Mallnahmen werden stets mit dem Stadtentwasserungsbetrieb koordiniert. Der
Stadtentwasserungsbetrieb prift, ob die Kanéle saniert werden missen und inwieweit die
geplanten Mallnahmen Auswirkungen auf die Kanéle haben kénnen. Die Gleistrasse
selbst ,gehort der VAG und wird standig Gberprift und gegebenenfalls repariert. Bei Neu-
bau- bzw. Austauschmaflinahmen wird auch der Unterboden entsprechend verbessert, um
die Auswirkungen auf den Kanal so gering wie méglich zu halten.

Kann man nicht lediglich die Gleise im Bestand erneuern und von sonstigen Umbaumal3-
nahmen absehen?

In der Johannisstral’e gab es einige Aufgrabungen durch Leitungstréger, die letzte Auf-
grabung durch die N-ERGIE. Die Aufgrabungen wurden, gerade im Hinblick auf die Gleis-
erneuerung, lediglich provisorisch geschlossen, so dass Arbeiten an der Fahrbahn ohne-
hin erforderlich sind. Grundsatzlich muss jeder Spartentréger, der in einer Stralle Aufgra-
bungsarbeiten vornimmt, auch die Kosten fiir die Wiederherstellung der von ihm in An-
spruch genommenen Stral3enflache Gbernehmen. Somit werden diese Kosten nicht in den
beitragsféhigen Aufwand einbezogen und nicht an die Anlieger weiterverrechnet. Die Stadt
kann den Leitungstragern die Aufgrabung nicht untersagen, lediglich bei Strallenneubau
gibt es eine zweijahrige Sperrfrist. In jedem Fall wird aber versucht, die Aufgrabungsmalf}-
nahmen von Leitungstragern mit stadtischen Baumafahmen zu koordinieren.
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Eine Anwohnerin bestétigt, dass in den Fahrbahnverdriickungen Wasser stehen bleibt. Ein
Teil der Anlieger hélt Sanierungsarbeiten durchaus flir erforderlich. Ein gro3er Teil der Anlie-
ger protestiert jedoch nachdrticklich gegen den StraBenumbau und sieht nach wie vor aus-
schliel3lich Nachteile fiir die Anwohner.

Bei einem geringeren Ausbau wére die Dauer der Baustelle auch wesentlich Kkiirzer.

Die Stadt ist gehalten, den technischen Standard der Infrastruktur nicht nur zu erhalten,
sondern laufend zu verbessern. Aus diesem Grund werden im Zusammenhang mit erfor-
derlichen Maf3nahmen (im vorliegenden Fall die Gleiserneuerung durch die VAG) struktu-
relle Verbesserungsmalfinahmen durchgefiihrt.

Aus welchem Grund sind auch noch Arbeiten westlich der Kirschgartenstral3e erforderlich?

Im Bereich der Haltestelle wird das sidliche Gleis Richtung Stiden, zum sidlichen Geh-
weg hin, verschoben. Um die Verschwenkung nach Stiden wieder auszugleichen, d. h. das
sudliche Gleis Richtung Norden an das nérdliche Gleis heranzufiihren, sind Arbeiten west-
lich der KirschgartenstralRe erforderlich. Die Arbeiten westlich der Kirschgartenstralle ge-
hen finanziell vollstandig zu Lasten der VAG.

Ein Problem bedeutet weniger die finanzielle Belastung, als vielmehr die Einschrdnkung der
Zufahrt zur Kirschgartenstrale aus von Westen kommend.

Die zwangslaufigen Einschrédnkungen im Rahmen der Baustelle sollen so gering wie mdg-
lich gehalten werden.

Kann man im Rahmen des Blirgergesprdchs abstimmen lassen, wer die MaBnahmen in der
Johannisstral3e als Vorteil empfindet und wer nicht?

Die Abstimmung im anwesenden Personenkreis hat keine Aussagekraft, da nicht alle An-
lieger anwesend sind und man auch nicht davon ausgehen kann, der anwesende Perso-
nenkreis sei reprasentativ fur alle Anlieger. Eine rechtliche Bindungswirkung hétte eine
solche Abstimmung ohnehin nicht.

Die Anlieger legen Wert auf die Feststellung, dass bei den Anwesenden massive Bedenken
gegen die Strallenplanung bestehen.

Wie ist der weitere Verlauf der Planung?

Der vorliegende Stralenplan der Johannisstrale wird dem Ausschuss fir Verkehrswesen
(AfV) vorgelegt, mit den Einwendungen der Anlieger (im Rahmen des Protokolls). Der Ver-
kehrsausschuss wégt ab, inwieweit die Einwendungen der Biirger Beriicksichtigung finden
kénnen. Bei entsprechender Zustimmung durch den AfV wird der beschlossene Plan zum
Ausbau freigegeben.

Ist das Protokoll éffentlich und kann eingesehen werden?

Das Protokoll wird als Bestandteil der Ausschussvorlage 6ffentlich. Ca. zwei Wochen vor
der Sitzung wird u. a. auch das Protokoll im Internet veréffentlicht.
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Fazit:

Die Anlieger in der JohannisstralRe im Bereich zwischen der Kirschgartenstrale und der
Schnieglinger Stral’e haben erhebliche Vorbehalte gegen die vorliegende Planung. Sie wen-
den sich vehement gegen die einseitige Bevorzugung des OPNV, weil der geplante Umbau
aus ihrer Sicht fir die Anwohner ausschlieRlich Nachteile bringen wird.

Die Planung entstand im Spannungsfeld zwischen der Verbesserung des &ffentlichen
Personennahverkehrs durch Verschwenkung der sidlichen Gleistrasse und Verbreiterung
des sldlichen Gehwegs im Haltestellenbereich und den VerbesserungsmalRnahmen fiir den
ruhenden Verkehr durch Einbau von Parkbuchten.

Die Anlieger beméngeln, dass im Rahmen dieses Zielkonflikts zu viel Wert auf den OPNV
gelegt wird. Insbesondere im Bereich der Anwesen Johannisstralle 121 bis Kirschgarten-
stralde 44 (Haltestelle ,Julienstral3e”) werden die Anliefermdglichkeiten zu wenig bertcksich-
tigt. Diese Anlieferung muss jedoch zwangsléufig auch weiterhin stattfinden und wird zu gro-
Ren Verkehrsbehinderungen fiihren, auch fiir den OPNV.

Die Anwohner bitten daher die Stadt zu prifen, ob nicht die Méglichkeit besteht, lediglich die
notwendigen Gleis- und Fahrbahnsanierungsmaf3nahmen durchzufiihren. Der Stralenquer-
schnitt sollte nicht gedndert werden, auch wenn das fir diese eine Strallenbahnhaltstelle be-
deutet, dass ein behindertengerechter Ausbau nicht méglich ist.

. Vpl/P m. d. B. um Anmeldung fur den AfV

Nurnberg, 25.11.2009
Servicebetrieb Offentlicher Raum Nirnberg
Planung und Bau/Stralle

gez. Bretschneider
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