Geplanter Umbau der Steinacher Stral3e zwischen Sack er Stral3e und Paul-
Lobe-Stral3e einschlief3lich Einmindungsbereich Erich -Ollenhauer-StralRe

hier:  Burgergesprach am 20.05.2010 im Gemeindesaal der evang. — luth. Kirchengemeinde

»Zum guten Hirten“, Kronacher Str.1, 90427 Nirnberg

Gemal Beschluss des Stadtrates vom 18.07.1990 ist vor Beschlussfassung von Straf3en-
planen, die umplanungsbedingte Stral3enausbaubeitrage nach dem Kommunalabgabenge-
setz ausldsen, eine Birgerbeteiligung durchzufihren.

Der Servicebetrieb Offentlicher Raum Nirnberg (SOR) hat zu o.g. Birgergesprach die
betroffenen Grundstiickseigentiimer schriftlich unter Angabe der voraussichtlich auf ihre
Grundsticke entfallenden ErschlieBungs- und Strallenausbaubeitrage eingeladen. Die An-
wohner wurden durch SOR per Faltblatt (iber den Veranstaltungstermin informiert.

Der Einladung folgten 29 Anlieger, Frau Stadtratin Kerstin Bohm (CSU), Herr Stadtrat Brehm
(SPD), Herr Stadtrat Bruckner (CSU) sowie Herr Weigel vom Birgeramt Nord.

Die vorhandene Befestigung in der Steinacher Stral3e entspricht nicht mehr dem heutigen
Stand der Technik. Zudem wurden in der Steinacher Straf3e bereits zahlreiche Aufgrabungen
durchgefuhrt. Die derzeitige Kanalbaumaflinahme wurde nun zum Anlass genommen, fur die
Steinacher Stral3e eine StraRenplanung zu entwickeln.

Die Planung sieht Folgendes vor:

Ostlich der Kreuzung Steinacher StraRe/Hasengasse/Sacker StraRe soll die Fahrbahn auf
6,18 m verschmalert werden, um den Tempo-30-Charakter der StralRe zu unterstreichen.
Entlang der Anwesen mit den Hs. Nrn. 17 und 19 wird eine bauliche Parkbucht vorgesehen
und somit der ruhende Verkehr dort geordnet werden, wo bereits haufig geparkt wird.
Zwischen den Anwesen mit den Hs. Nrn. 8 (auf der Nordseite) bzw. 13 (auf der Sidseite)
und dem Anwesen mit der Hs. Nr. 4 erfolgt ein Ausbau entsprechend dem bisherigen Be-
stand mit Fahrbahn und beidseitigen Gehwegen. Eine Umplanung lasst hier der zur Verfi-
gung stehende StralRenraum nicht zu. Der im Vorfeld geduRerte Wunsch eines Anliegers
nach einer verstarkten Befestigung der Einfahrt zu dem Grundstiick mit der FI. Nr. 58/2 wur-
de in der Planung berticksichtigt.

Der gesamte Einmindungsbereich Steinacher Straf3e/Erich-Ollenhauer-Strafe soll dagegen
umgestaltet werden. Bisher besteht hier ein GiberméaRig aufgeweiteter, &uRerst untbersichtli-
cher Knoten. Nach der neuen Straf3enplanung soll an dieser Stelle eine ordnungsgemafe
Einmindung angelegt werden. Hierdurch entstehen bessere Querungsmaglichkeiten fir die
FuRganger und zusétzlich werden bauliche Parkmdglichkeiten geschaffen. Auch hier sollen
die Einengungen in der Fahrbahn die Einhaltung der Tempo-30-Zone unterstitzen. Die vor-
handene Bushaltestelle wird an den neuen Fahrbahnrand gelegt.

Der nun geplante Ausbau schliel3t an den bereits erfolgten Ausbau der Boxdorfer Stral3e an.

Der StraRenbau wird voraussichtlich in der Zeit von September bis Dezember 2010 durchge-
fuhrt. Es ist vorgesehen, mit der StraRenbaumalinahme unmittelbar an die Kanalbaumaf3-
nahme anzuschlie3en. Die Erreichbarkeit der Grundstiickstiicke fur die Anlieger bleibt auch
wahrend der Bauzeit gewahrleistet.

In der anschliel3enden Diskussion wurden von den Anliegern folgende Fragen gestellt bzw.
Anregungen vorgetragen:



Zum Thema Planung:

Kreuzungsbereich Steinacher StraRe/Erich-Ollenhauer-Stralle

Die Anwohnerin aus dem Anwesen Steinacher Str. 2 a erklart, dass die Planung einer
Langsparkbucht entlang dem gesamten Anwesen Erich-Ollenhauer Str. 1 a fir sie eine au-
Berst ungilnstige Losung darstellt, denn die Parkbucht endet im Westen genau an ihrer
Grundstickzufahrt. Diese Zufahrt ist so schmal, dass sie riickwarts in die Steinacher Stral3e
fahren muss und wenn hier in Zukunft Fahrzeuge parken, hat sie nach Osten hin keinerlei
Sicht mehr auf den flieRenden Verkehr. Sie bittet um Anderung der Planung.

Durch Aufstellung eines in der Planung bereits enthaltenen Pfostens soll gewahrleistet wer-
den, dass ein gewisser Abstand zu dieser Einfahrt durch die Parker eingehalten wird. Die
Verwaltung sagt jedoch eine nochmalige Prifung vor Ort zu.

Die Bushaltestelle lag bisher auf einer in die Fahrbahn hineinragenden Ausbuchtung, die
Fahrbahn fuhrte in voller Breite um diese Ausbuchtung herum. Wenn nun die Fahrbahn im
Einmundungsbereich grundséatzlich schmaler geplant ist, auf der gegentuberliegenden Seite
auch noch Parkplatze vorgesehen sind und der Bus dann am Fahrbahnrand halten soll, sind
Staus vorprogrammiert. Ein Uberholen des Busses wird aufgrund der schlechten Sichtver-
haltnisse nicht mdglich sein. Die vorgelegte Planung fir die Bushaltestelle wird daher von
den Anwohnern abgelehnt.

Die neue Lage der Bushaltestelle setzt ein riicksichtsvolles Fahrverhalten der Kraftfahrer vo-
raus, jedoch ist nach den bekannten Verkehrszahlungen die Verkehrsbelastung der Steina-
cher StralRe nicht so hoch, dass massive Probleme zu erwarten sind. Die Verwaltung wird
die dortigen Sichtverhaltnisse noch einmal tberprifen.

Die Anwohner fragen daraufhin, ob bei den Verkehrszahlungen denn auch der Lkw-Anteil
festgestellt wird. Sie beklagen einen sehr hohen Lkw-Anteil in der Steinacher Stral3e, der
vornehmlich Uber die Sacker StraRe aus dem Gewerbegebiet Furth-Braunsbach kommt. Sie
fordern eine Gewichtsbeschrankung fur die Steinacher Stral3e, um den Schwerlastverkehr
aus Boxdorf zu verbannen. Gerade auch die grof3e Zahl von Lkws wird Staus an der Bushal-
testelle provozieren, denn nach der neuen Planung wird die Fahrbahn hier so eng, dass ein
spatestens ein Lkw keinesfalls mehr den Bus umfahren kann.

Die Verwaltung wird die vorhandenen Verkehrszahlungen noch einmal hinsichtlich des Lkw-
Anteils und die Mdglichkeiten, den Schwerlastverkehr zu reduzieren, Uberprifen.
Grundsatzlich sind aber sowohl die Erich-Ollenhauer-Stral3e als auch die Steinacher Stral3e
Teil des Nlrnberger StralRBennetzes. Sie besitzen eine entsprechende stra3enrechtliche
Widmung und nach den Vorschriften des Bayerischen Stral3en- und Wegegesetzes ist die
Benutzung der offentlichen Stral3en fir den Verkehr grundsatzlich fir jedermann zu gestat-
ten (Gemeingebrauch). Als HaupterschlieBungsstraRen dienen die Steinacher StrafRe und
die Erich-Ollenhauer-Stral3e auch in gewissem Maf3e dem Durchgangsverkehr, so dass nicht
ohne Weiteres bestimmte Verkehrsarten ausgeschlossen werden kénnen.

Ein Anwohner aus dem Anwesen Steinacher Str. 2 beméngelt, dass er vor ein paar Jahren
etwa in Hohe des nun geplanten Haltestellenstandorts eine Einfahrt zu seinem Grundstiick
beantragte, diese Einfahrt zur Steinacher Stralle hin aber mit der Begrindung abgelehnt
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wurde, dass hierdurch der Verkehr massiv behindert werde. Er kann nicht nachvollziehen,
wieso jetzt genau an dieser Stelle ein Buskap geschaffen werden soll und dieses den Ver-
kehr angeblich nicht behindere. Selbst Linksabbieger aus der Boxdorfer Hauptstral3e in die
Paul-Lobe-Stral3e verursachen schon regelmaRig lange Staus, erst recht wird dies durch ei-
nen hier regelmafig haltenden Linienbus geschehen.

AulBerdem halt er die geplanten Schragparkplatze vor dem Anwesen Erich-Ollenhauer-
Strale 1 a fur nicht sinnvoll, da bei einem Ausparken an dieser Stelle direkt im Einmun-
dungsbereich haufige Unfélle vorprogrammiert sind.

Ziel der StraRenplanung war es u. a., die dortige Bushaltestelle behindertengerecht auszu-
bauen. Dieses wichtige Anliegen hat so hohe Prioritat, dass gelegentliche Staus durchaus
auch in Kauf genommen werden miissen.

Zum Thema Schragparkbuchten ist zu sagen, dass das Ausparken aus diesen Parkbuchten
stets erhbhte Aufmerksamkeit erfordert, wobei im Stadtgebiet NUrnberg sehr viel starker be-
fahrene Stralen mit Schragparkplatzen existieren. Die vorgelegte Stral3enplanung wird je-
doch von der Verwaltung noch einmal auf die Machbarkeit der dortigen Parkbuchten hin
Uberprift.

Ein Anwohner fordert eine Busbucht anstatt eines Buskaps, so dass der Bus nicht auf der
Fahrbahn halten muss und Staus vermieden werden kdnnen.

Ein Buskap dient der Forderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs, da der Bus nicht am
Ausfahren aus der Busbucht gehindert wird.

Ein weiterer Anwohner halt die Einengung an der Kreuzung Steinacher Straf3e/Erich-
Ollenhauer-Stral3e fir nicht sinnvoll. Er fuhrt aus, dass schon heute an den engeren Stellen
in der Steinacher StralRe die Kraftfahrzeuge teilweise tUber die Gehwege fahren und die Zau-
ne der anliegenden Grundstiicke beschadigen. Wenn jetzt auch noch der Kreuzungsbereich
entsprechend verengt wird, wird sich dieses Problem verstarken, da sich viele Kraftfahrer
ohne Rucksicht auf Verluste ihren Weg suchen. Er halt es fur wesentlich besser, die Kreu-
zung bleibt breiter, so dass hier der Verkehrsfluss ungehinderter abgewickelt werden kann.
Auch miusse bertcksichtigt werden, dass an dieser Kreuzung viele LKWs abbiegen miissen.
Auch dies ist an einer breiteren Kreuzung besser mdglich.

Einzelne Anwohner halten dagegen einen Ausbau von Parkbuchten ausschlielich an der
Ecke bei dem Anwesen Boxdorfer Hauptstr. 1 (Sparkasse) fur angebracht, da hier ohnehin
oft durch Kraftfahrzeuge gehalten wird.

Insgesamt lehnt die Mehrheit der Anwesenden die Einengung der Kreuzung ab. Die Situation
an der Bushaltestelle wird als &uRRerst kritisch betrachtet, die geplanten Stellplatze werden
als nicht erforderlich erachtet, da alle Anlieger Stellplatze fur ihre Fahrzeuge auf ihren
Grundsticken haben. AuRBerdem wird das Ein- und Ausparken direkt im Einmindungsbe-
reich als zu gefahrlich angesehen. Es wurde auch haufig beobachtet, dass an dieser Kreu-
zung vermehrt Fahrzeuge wenden, die sich auf ihrem Weg in die umliegenden Gewerbege-
biete verfahren haben. Auch dies wére an einer engen Kreuzung sehr schwierig. Im Ubrigen
sei damit zu rechnen, dass hier die Verkehrsbelastung in Zukunft durch die Erweiterung der
umliegenden Gewerbegebiete noch stark ansteigen wird, so dass auf alle Félle ein breiterer
Ausbau bendtigt wird. Die Anwohner bitten daher dringend darum, die Kreuzung nicht so
sehr einzuengen.
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Durch die anwesenden Stadtrate werden die Bedenken der Anlieger ausdriicklich unter-
stitzt. Auch sie pladieren fir einen relativ bestandsnahen Ausbau der Kreuzung.

Die Verwaltung sichert eine Uberprufung der Planung hinsichtlich der vorgebrachten Ein-
wande zu. Es wurde vereinbart, Alternativen fir den Ausbau zu erarbeiten und vor der Ent-
scheidung Uber den StralRenplan im Ausschuss fur Verkehrswesen ein Gesprach tber die
Planung dieses Knotenpunkts mit den Mitarbeitern der Verwaltung und den beim Birgerge-
sprach anwesenden Stadtraten anzuberaumen, in dem versucht werden soll, eine fir alle
Seiten akzeptable Ldsung zu finden.

Sonstige Bereiche:

Wie viele Parkplatze entstehen vor dem Anwesen Steinacher Str. 19?

Die Langsparkbucht vor den Anwesen mit den Hs. Nrn. 17 und 19 soll nicht untergliedert
werden, damit alle Arten von Fahrzeugen dort halten kdnnen. Bei einer durchschnittlichen
Fahrzeuglange entspricht die geplante Parkbucht etwa 3 Stellplatzen.

Bleiben die Halteverbote so erhalten wie sie vor Beginn der Kanalbaustelle galten?

Es wurde bisher kein Anderungsbedarf von der Verkehrsbehorde angemeldet, insofern ist
davon auszugehen, dass die Halteverbotsschilder nach dem Stral3enbau wieder entspre-
chend aufgestellt werden, in den Bereichen, in denen sich der Stralenquerschnitt &ndert,
dann an die neue Stralengeometrie angepasst.

Die Gaste des Schindlerhofes parken tberall wild, auch in Halteverbotszonen.

Rucksichtsloses Verhalten der Kraftfahrer kann die Stadt Nurnberg nicht beeinflussen. Wenn
Halteverbotsschilder missachtet werden und hierdurch verkehrsbehindernd geparkt wird,
muss die Polizei verstandigt werden.

Wie breit ist die Fahrbahn zukunftig zwischen den Anwesen Steinacher Str. 12 a und Steina-
cher Str. 19?7 Da die Kreuzung asymmetrisch verlauft, wird eine Verbreiterung des Gehwegs
an der Ecke bei Hs. Nr. 19 als geféahrlich eingestuft, da erfahrungsgemaf immer versucht
wird, ohne Rucksicht auf den Fahrbahnverlauf moglichst gerade von der Sacker Straf3e in
die Hasengasse zu fahren und kaum ein Kraftfahrer die dortige Tempo 30-Regelung einhalt.
Eine Begradigung des Fahrbahnverlaufs wird daher empfohlen.

Die geplante Fahrbahnbreite zwischen den genannten Anwesen betragt 6,50 m. Die Asym-
metrie der Kreuzung bestand auch schon bisher und gerade, weil die Kraftfahrer dazu ge-
zwungen werden sollen, auf die Tempo 30-Regelung Ricksicht zu nehmen, sollte diese
Kreuzung nicht begradigt werden. Die beméngelte Nichteinhaltung von Tempo 30 wirde
hierdurch noch verstéarkt. Durch die vorgelegte Planung wird die Situation an der Ecke bei
Hs. Nr. 19 allerdings etwas entscharft, da durch die exakte bauliche Aufteilung in Gehweg
und Parkbucht und die geplante Aufstellung eines Pfostens am Beginn der Parkbucht in Zu-
kunft kein Auto mehr unmittelbar im Gehwegradiusbereich abgestellt werden kann.

Wenn die Fahrbahn vor Hs. Nr. 15 verschmalert wird, wo soll denn dann der Lieferverkehr
halten?
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Im Bereich des Anwesens mit der Hs. Nr. 15 wird der bestehende Gehweg minimal verbrei-
tert. Der Lieferverkehr kann im Wesentlichen dort an der gleichen Stelle wie bisher halten,
wobei der Bordstein fiir den Liefervorgang tberfahren werden kann.

Einige Anwohner sehen die Befestigungsart mit Betonrauplatten fiir die Gehwege kritisch.
Sie fragen, ob die Gehwege nicht mit Pflaster befestigt werden kdnnen, weil die Gehwege in
der Steinacher StralRe ohnehin immer Uberfahren werden und so eine Plattenbefestigung
wahrscheinlich sehr schnell wieder Schaden aufweisen wird.

Ein Befahren und Beparken der Gehwege ist flr den allgemeinen Verkehr grundséatzlich
nicht erlaubt. Gehwege sollen den Ful3géngern einen sicheren Verkehrsraum bieten. Wiir-
den die Gehwege durchgehend mit Pflaster befestigt und die Randsteine entsprechend ab-
gesenkt, wirde dies mehr oder weniger suggerieren, dass die Gehwege befahren werden
durfen. Dieser Effekt soll durch die Plattenbefestigung und die erhéhten Bordsteine verhin-
dert werden.

Wer ist zustandig, wenn die Platten kaputt sind?

Fur Schaden an den Verkehrsflachen in Boxdorf ist der Servicebetrieb Offentlicher Raum
Nurnberg, Abteilung Betrieb und Unterhalt, Bezirk 1 zustandig. Die dort beschaftigten Stra-
Renmeister fihren regelmafig StralRenbegehungen durch und kiimmern sich um die ent-
sprechenden Ausbesserungen.

Warum werden Aufgrabungen immer nur mit Teer geflickt?

Aufgrabungen von Leitungstragern werden i. d. R. zunachst provisorisch mit Asphalt ver-
schlossen, da die offenen Baugruben nicht in der StralRe verbleiben kénnen. Spater werden
diese Aufgrabungen dann entsprechend der Regelbefestigungen der Stadt Nurnberg ord-
nungsgeman wieder hergestellt.

Die Kosten fur die Wiederherstellung solcher Aufgrabungsflachen muss der jeweilige Lei-
tungstrager tbernehmen. Auch im Vorfeld der BaumalRnahme in der Steinacher StralRe wur-
den einige Aufgrabungen durchgefihrt. Momentan wird der Kanal erneuert. Alle diese von
Spartentragern in Anspruch genommenen Flachen werden genau berechnet und die
Wiederherstellungskosten dem jeweiligen Verursacher in Rechnung gestellt. Diese Kosten
werden nicht Gber Beitrage auf die Anlieger umgelegt.

Zum Thema Beitrdge:

Die Anwohner der Erich-Ollenhauer-Stral3e fragen, was der Ausbau der Steinacher Stral3e
mit ihnen zu tun hat. Sie verweisen auf den Ausbau der Erich-Ollenhauer-Straf3e in 2003, fur
den die Anlieger bereits Stral3enausbaubeitrége zahlen mussten. Dieser Ausbau reichte bis
zur Einmindung in die Steinacher Stral3e, daher sehen sie nicht ein, jetzt noch einmal Bei-
trAge zu zahlen, da der Ausbau nichts mit ihrer StralRe zu tun hat.

Durch die vorgelegte Planung wird die Erich-Ollenhauer Stral3e ein Stlick verlangert und hier
durch die Schaffung von neuen baulichen Parkbuchten funktional verbessert. Diese Mal3-
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nahme ldst StralRenausbaubeitrage aus, die aufgrund der nach dem vorgelegten StrafRen-
plan erforderlichen Abrechnungsgebietsbildung der Erich-Ollenhauer-StraRe zugeordnet
werden muss.

Sollte der Straf3enplan noch einmal Uberarbeitet werden und die Parkbuchten entfallen, wird
die Verwaltung aufgrund der neuen Gegebenheiten die Abrechnungsgebietsbildung noch
einmal Uberprufen.

Die Anwohner der Erich-Ollenhauer-Straf3e wehren sich dagegen, diese Parkbuchten bezah-
len zu mussen. Sie haben keinen Vorteil durch diese Parkbuchten. Jeder Grundstiickeigen-
timer hat auf seinem Grundstick die erforderlichen Stellplatze. Der gleichen Meinung sind
die Anlieger der Steinacher Stral3e. Mehrheitlich wird ausgesagt, dass hier vornehmlich Gas-
te des Schindlerhofes parken werden, die Anwohner selbst bendtigen sie absolut nicht und
wollen daher auch nicht daftir zahlen mussen.

Die Anwohner wenden sich dagegen, dass die Kosten fir den Ausbau der Kreuzung mit der
Erich-Ollenhauer-Strafe nur auf die Beitragspflichtigen zwischen Sacker StraRe und Paul-
Lobe-StralRe umgelegt wird. Sie verlangen, dass auch die Anlieger der weiterflihrenden Box-
dorfer HauptstralBe sich an diesen Kosten beteiligen, denn diese Kreuzung benétigen alle
Verkehrsteilnehmer in diesem Bereich, nicht nur die wenigen zwischen Sacker Straf3e und
Paul-Lobe-Stral3e.

Die Abrechnungsabschnittsbildung erfolgt i. d. R. aufgrund topografischer Merkmale (z. B.
Stralleneinmindungen). In Abhangigkeit von der Lange der StraRenbaumalnahme wird
dann der jeweils kleinste mogliche Abschnitt gebildet und alle von diesem StraRenabschnitt
erschlossenen Grundstiicke auf beiden Stral3enseiten missen zu Beitragen herangezogen
werden. Das fur die nun geplante BaumalRnahme gebildete Abrechnungsgebiet orientierte
sich am Umfang des 2. Bauabschnitts, da der 1. Bauabschnitt, namlich die weiterfiihrende
Boxdorfer HauptstralRe, bereits fertiggestellt wurde.

Aufgrund der Einwénde der Anlieger wird die Verwaltung noch einmal prifen, ob eine andere
Abrechungsgebietsbildung rechtlich zulédssig ist. Eine Zusammenfassung der gesamten
Baumal3nahme in einem Abrechnungsgebiet ist jedoch nur méglich, wenn die beiden Bau-
abschnitte in engem zeitlichen Zusammenhang stehen. Die genauen Bauzeitdaten bzw. das
genaue Datum des Entstehens der Beitragsschuld fur den Ausbau der Boxdorfer Hauptstra-
Re werden fur die Uberpriifung entsprechend ermittelt werden.

Die Anwesenden sind der Meinung, dass der Durchgangsverkehr und nicht die Anwohner
die StraBenschaden, die letztlich zum Verschleil3 fihren, verursacht. Sie verlangen daher,
dass die Kosten fir den neuen Ausbau der Straf3e die Stadt Nirnberg tbernimmt.

Bei den Beitragen, die fir die nun geplanten Baumalnahmen erhoben werden sollen, han-
delt es sich um einen StralRenausbaubeitrag, der nach den Vorschriften des Kommunalab-
gabengesetzes in Verbindung mit der Straf3enausbaubeitragssatzung der Stadt Nirnberg
immer dann verlangt werden muss, wenn eine StralRe alt und verschlissen ist und erneuert
wird oder wenn die Stral3e in technischer oder funktionaler Hinsicht verbessert wird. Dabei ist
es rechtlich vorgeschrieben, immer alle Grundstiicke, die einen Vorteil von der jeweiligen Er-
schlieBungsanlage haben, in die Beitragsberechnung einzubeziehen. Dieser Vorteil der
Grundsttcke durch die Inanspruchnahmemaoglichkeit der ErschlielBungsanlage, von dem Art.
5 KAG ausgeht, ist objektiv durch die Rechtsprechung festgelegt. Es kommt nicht darauf an,



-7 -

dass der einzelne Anwohner eine Baumafinahme fir sich personlich als Vorteil ansieht, son-
dern es ist zu unterstellen, dass jedes Grundstiick, das durch die jeweilige ErschlieRungsan-
lage erschlossen ist, hierdurch auch einen entsprechenden objektiven Vorteil geniel3t.

Der Anteil der Beitragsschuldner ist in der Stral3enausbaubeitragssatzung der Stadt Nurn-
berg je nach StralRentyp festgelegt. Im vorliegenden Fall handelt es sich um eine Haupter-
schlieBungsstral3e. Fur die Fahrbahn, Oberflachenentwasserung, Beleuchtung und Rand-
steine werden daher 50 %, fur die Gehwege und Parkbuchten 70 % der beitragsfahigen Kos-
ten auf die Anlieger umgelegt.

Alle Gbrigen Kosten muss die Stadt Nurnberg tbernehmen. Hierdurch wird der Vorteil, den
auch die Allgemeinheit durch die StralRe hat, entsprechend beriicksichtigt.

« Kann man die der Beitragsabrechnung zu Grunde liegenden Kosten einsehen?

Ca. 3 — 4 Wochen vor dem endgtltigen Bescheiderlass wird von der Beitragsabteilung
schriftlich Uber die Beitragsabrechnung informiert. Die betroffenen Grundstiickseigentiimer
kénnen daraufhin die Unterlagen in der Verwaltung einsehen, auch die entsprechenden Fir-
menrechnungen.

* Wie hoch sind die zu Grunde liegenden Preise fur den Ausbau der Steinacher Straf3e?

Die genauen Kosten kénnen im Vorfeld nicht angegeben werden, da noch keine Ausschrei-
bung erfolgen konnte. Insofern ist zum jetzigen Zeitpunkt lediglich eine Kostenschéatzung
aufgrund von Erfahrungswerten moéglich, die auch Grundlage fir die Angabe der voraussicht-
lichen Beitragshohe war. Dabei ging man von einem Betrag von 100 € pro m2 befestigte Fla-
che aus. Die unterschiedlichen Befestigungsarten konnten dabei vernachléassigt werden, da
die Preisunterschiede relativ gering sind.

* Welche Rechtsmittel bestehen gegen die Beitragsforderung?

Nach Erlass des Beitragsbescheides hat jeder Beitragspflichtige die Mdglichkeit, Wider-
spruch gegen diesen Bescheid bei der Stadt Nirnberg einzulegen oder Klage beim Verwal-
tungsgericht in Ansbach zu erheben. Nach der neuesten Rechtslage besteht fir die Bei-
tragspflichtigen die Wahlmdglichkeit zwischen beiden Rechtsmitteln. Eine entsprechende
Rechtsmittelbelehrung ist Bestandteil des Bescheides.

Il. SOR/2-B/1 z. K.
. Vpl/P m.d.B. um Anmeldung fir den AfV
Nurnberg, 01.06.2010 Abdruck an:
Servicebetrieb Offentlicher Raum Nirnberg SOR/MWL1
Verwaltung / Beitrége SOR/V-4/A1-2
Gutachten (SOR/V-4/G) SOR/2-B/1 — Frau Michel
iLA. SOR/3-V
PP-Mfr/Ab Mitte-Verkehr
gez. Hegenberger SOR/1-G — Herrn Brisken
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