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1. Situation und Aufgabenstellung

Das Guterverkehrszentrum (GVZ) Hafen Nirnberg ist mit ca. 365 ha Flache und
260 Unternehmen aus den Bereichen Spedition / Transport / Umschlag / Lagerung /
Verpackung / Recycling / Industrie / Handel und logistischen Dienstleistungen das
gréBte Logistikzentrum Siddeutschlands.

Die Stadt Nirnberg fiihrt derzeit das Verfahren zur zweiten Anderung des
Bebauungsplans Nr. 3811 durch. Dabei wird das gesamte Plangebiet, also der
Zentralbereich und der schon 1985 qualifiziert Gberplante Bestandsbereich, einer
schalltechnischen Untersuchung und Bewertung unterzogen mit dem Ziel, flr die
dem Plangebiet zuzurechnenden gewerblich nutzbaren Flachen Kkonkrete
Emissionskontingente nach DIN 45691 festzulegen, die den Schutz der Anwohner

vor unzumutbaren Gerauschimmissionen sicherstellen.

Wegen der bereits vorhandenen hohen Belastung durch den 6éffentlichen Verkehr im
Nurnberger Ortsteil Katzwang, stdlich des Hafengebietes, sollen fir dieses Gebiet
flankierend schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt werden, um die plan-

induzierten Auswirkungen zu prufen.

Die Stadt Nurnberg hat im Zuge von Prafungen zur Erfordernis von L&rm-
sanierungsmafBnahmen im Ortsteil Katzwang in den vergangenen Jahren bereits
schalltechnische Untersuchungen durchgefihrt (vgl. /2.7/). Im Ergebnis dieser
Untersuchungen zeigen sich hohe Verkehrslarmbelastungen, die tGberwiegend Uber
den Orientierungswerten der DIN 18005 /2.8/ und z. T. auch Uber den
Larmsanierungswerten nach /2.10/ liegen. Daraus folgend wurden passive
LarmschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster) konzipiert, die in ein entsprechendes

Larmminderungsprogramm der Stadt Nirnberg aufgenommen wurden.
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Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung auf Basis der gegenwartigen
Fahrzeugfrequentierung sowie der prognostizierten Verkehrsbelastung mit und ohne
Vollausbau des Hafengebietes sind fir den Bereich Katzwang detailliert ("gebaude-
genau") Berechnungen durchzufihren, um die zukinftige Entwicklung auch im

Hinblick auf Schutzanspriiche darzustellen und zu bewerten.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Ergebnisse dieser Untersuchungen und soll
die schalltechnische Bewertungsgrundlage fir den Abwagungsprozess liefern.

2. Unterlagen

Die nachstehend aufgefiihrten Unterlagen wurden zur Bearbeitung verwendet:

2.1 Rahmenplan zum Bebauungsplan Nr. 3811, M = 1:2500, 2. Anderung und
Erganzung, 3. Fassung Nr. 3S-11-06, Stadtplanungsamt Nirnberg, Stand
November 2006;

2.2  Planungsrechtsanalyse Hafenumgebung, M = 1:10.000, Nr. 3S-2-06, Stadt-
planungsamt Nirnberg, Stand Februar 2006;

2.3 Katastergrundkarten Bereich Katzwang, im dxf-Format, Stadtplanungsamt
Nurnberg, per E-Mail vom 17.11.2009;

2.4  Verkehrsbelastungen im Hafengebiet / im Hafenumfeld, Angaben zur

Verkehrsentwicklung, Stadtplanungsamt Nirnberg, E-Mail vom 12.11.2009;

2.5 Flachennutzungsplan der Stadt Nurnberg, vom 08.03.2006; Internet-Auftritt
der Stadt Nurnberg, November 2009;

2.6 IBAS-Bericht Nr. 03.2659/8, Guterverkehrszentrum (GVZ) Hafen Nuirnberg,
Schalltechnische Untersuchung und Bewertung der genehmigten und der tat-
sachlich anzutreffenden Gerdauschverhaltnisse im Hafen Nirnberg im Rahmen

des Bauleitplanverfahrens Nr. 3811, Endfassung vom 16.01.2008;
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Schalltechnische Untersuchungen zur Verkehrslarmbelastung im Ortsteil
Katzwang, Servicebetrieb Offentlicher Raum Niirnberg, E-Mail vom 13.11.2009;

DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau — Teil 1, Mai 1987 und Juli 2002;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990,
BGBI. I, S. 1036;

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast
des Bundes, - VLarmSchR 97 -, Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr.
26/1997, Sachgebiet 12.1: Larmschutz, Verkehrsblatt Heft 12/1997;

RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990;

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise,
November 1989;

Erlass zum Larmschutz in der Planfeststellung, Bildung von ,Summenpegeln®,
Ministerium flr Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr des

Landes Nordrhein-Westfalen, vom Juli 1997;

Urteil des OVG Koblenz, AZ 8 C 11367/05.0VG, vom 30.01.2006.

BewertungsmaBstabe und Immissionsorte

Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

GemaB § 1 Abs. 5, 1a Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die

Belange des Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teill
wird fir die Praxis durch die DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau" /2.8/, konkreti-
siert. Diese Norm unterteilt die zu beurteilenden Gebiete nach Nutzungen und weist

ihnen entsprechende Orientierungswerte zu.
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Danach sind in den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z. B. Bauflachen,
Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fir den Beurteilungs-

pegel anzustreben:

- bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten,
Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 bzw. 35 dB(A)

- bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)
und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

- bei Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags 55 dB(A)
nachts 55 dB(A)

- bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

- bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Geman der DIN 18005 werden die mit den o. g. Orientierungswerten zu vergleichen-
den Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von StraBen nach den RLS-90 /2.11/
berechnet.
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Nach den Bestimmungen der DIN 18005 ist die Einhaltung oder Unterschreitung der
in ihnen lediglich enthaltenen Orientierungswerte winschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Die vor-
genannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei Uberwiegen
anderer Belange als denen des Schallschutzes abgewichen werden.

Betreffend die DIN 18005 ist zudem dem Umstand Rechnung zu tragen, dass die
darin enthaltenen Bestimmungen vornehmlich fir die Neuplanung von Baugebieten
gelten und dass nach den in ihnen selbst enthaltenen Ausfihrungen, insbesondere -
wie hier - bei vorhandener Bebauung und bestehenden Verkehrswegen, die Orien-
tierungswerte oftmals nicht eingehalten werden kénnen (Ziffer 1.2 des Beiblattes 1
der DIN 18005). Damit stehen die Festlegungen in der DIN 18005 im Einklang mit
der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts, wonach sich u. a. bspw.

vorhandene Larmvorbelastungen schutzmindernd auswirken kénnen.

3.2 Verkehrslarmschutz im Verkehrswegebau (16. BImSchV / VLarmSchR 97)

Fir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen (Bundesfern-

straBen und andere StraBen, soweit das Landesrecht mit dem Bundesrecht liberein-
stimmt) ist die 16. BImSchV /2.9/ in Verbindung mit den Verkehrslarmschutzricht-
linien 1997 /2.10/ zu_Grunde zu legen. Danach gelten die folgenden Immissions-

grenzwerte, die (ausgenommen fir Kerngebiete) héher als die Orientierungswerte
der DIN 18005 (vgl. Kap. 3.1) liegen:

- An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

- In Reinen und Allgemeinen Wohngebieten
und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
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- In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Die Art der zuvor bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-

setzungen in den Bebauungsplanen.

Vorliegend ist die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar, die in ihr benannten
Regelungen und Werte kdnnen aber ggf. im Rahmen der durchzufihrenden

stadtebaulichen Abwagung eine Rolle spielen.

3.3 Erganzende BewertungsmaBstabe

3.3.1  Larmsanierungswerte

Entsprechend VLarmSchR 97, Pkt. A.ll.2, /2.10/, geht es bei der im voran-
gegangenen Kapitel 3.2 aufgeflihrten Larmvorsorge darum, unzumutbare Einwir-
kungen durch Verkehrslarm beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
StraBen zu vermeiden. Die Larmsanierung (VLarmSchR 97, Pkt. A.l.3, /2.10/) dient
der Verminderung der Larmbelastungen an bestehenden StraBen, ohne dass eine
bauliche Anderung der StraBe erfolgt ist. Es geht dabei um die Bewaltigung einer
durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung "gewachsenen" und "verfestigten"

Situation.
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Seit 1978 kann aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen Larmschutz an bestehen-
den BundesfernstraBen - Larmsanierung - als freiwillige Leistung durchgefihrt
werden. Flr die Larmsanierung an bestehenden BundesfernstraBen - insoweit nicht
direkt anwendbar, sondern nur unter Umstanden vergleichbar - gelten die

nachfolgenden Immissionsgrenzwerte:

Tag Nacht

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und

allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

70 dB(A) 60 dB(A)

2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

72 dB(A) 62 dB(A)

3. in Gewerbegebieten

75 dB(A) 65 dB(A).

Bei der Larmsanierung nach MaBgabe des Vorstehenden werden dem Eigentiimer
der zu schitzenden baulichen Anlage 75 v.H. seiner Aufwendungen fir die not-
wendigen SchutzmaBnahmen erstattet. Die Erstattung erfolgt nach den "Richtlinien
fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97" /2.10/.

Die Larmsanierungswerte werden in vorliegendem Fall hilfsweise als Bewertungs-

maBstab an den bereits vorbelasteten StraBen im Plangebiet und in dessen Umfeld

herangezogen.
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3.3.2  Gerichtsurteile zum Bauplanungsrecht
Urteil des OVG Koblenz vom 30.01.2006

Entsprechend dem Urteil des OVG Koblenz vom 30.01.2006 /2.14/ ist als Resultat
der Abwagung bei der Bebauungsplan-Aufstellung das Erfordernis zur Durchfiihrung
von (Larmschutz-)MaBnahmen (im Hinblick auf eine Larmsanierung) fur den Fall zu
prifen, dass in der weiteren Umgebung bei einer bestehenden Gerausch-Vorbe-
lastung von Gber 70" dB(A) tags bzw. Uber 60' dB(A) nachts planinduzierte Er-
héhungen um 0,3 ... 0,5 dB resultieren.

3.4 Prifkriterium

Die bisherigen Untersuchungen zum Verkehrslarm /2.7/ haben gezeigt, dass die
Orientierungswerte der DIN 18005 z. T. deutlich Gberschritten werden. Da die
Gerauschimmissionen des 6ffentlichen Verkehrs in Teilbereichen auch Uber den
Larmsanierungswerten liegen, wird zur Bewertung der Ergebnisse der vorliegenden
Untersuchung das o. g. Urteil des OVG Koblenz berilcksichtigt und auf folgendes
Prifschema abgestellt:

- Benennung der Wohnhauser an denen die Larmsanierungswerte
uberschritten werden und gleichzeitig eine planinduzierte Erh6hung
um mehr als 0,3 dB auftritt.

35 Untersuchungsbereiche

Die Berechnungen zum Verkehrslarm wurden flir den Nirnberger Stadtteil Katzwang
durchgefihrt, der sich getrennt durch den Ortsteil Reichelsdorf, ca. 2.000 m sldlich
des GVZ Hafen Nirnberg befindet.

entspricht den Larmsanierungs-Immissionsgrenzwerten fir Wohngebiete
gemafB VLarmSchR'97; fir Mischgebiete gelten 2 dB hdhere Werte;
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MaBgebende Verkehrswege in Katzwang sind die Katzwanger HauptstraBe mit dem
Lindenplatz, die Johannes-Brahms-StraBe, die RennmihlstraBe und die Gaulnhofer
StraBe.

Die schalltechnische Beurteilung erfolgt auf der Basis von berechneten Gebaude-
larmkarten. Zur Visualisierung der Berechnungsergebnisse dienen entsprechende

Karten, die jeweils den Maximalpegel in der jeweils ausgewahlten Fassade zeigen.

Die Immissionsorthéhe wurde aus den in den Planunterlagen /2.4/ eingetragenen
Stockwerkszahlen abgeleitet.

Far die im Umfeld der maBgebenden VerkehrsstraBen angrenzenden Gebiete mit
der dort bestehenden Bebauung ist nach Ricksprache mit dem Stadtplanungsamt
far die Qualifizierung der FNP heranzuziehen (vgl. /2.5/).

- Katzwanger HauptstraBe, nérdlich Hallenbad/Friedhof: Wohnbauflache (W)

- Katzwanger HauptstraBBe, sudlich Hallenbad/Friedhof
und Lindenplatz, éstliche StraBenseite: Wohnbauflache (W)

- Katzwanger HauptstraBe, stdlich Hallenbad/Friedhof

und Lindenplatz, westliche StraBenseite: gemischte Bauflache (M)
- Johannes-Brahms-StraBe, Ostliche StraBenseite: Wohnbauflache (W)
- Johannes-Brahms-StraBBe, westliche StraBenseite: gemischte Bauflache (M)
- Rennmihlweg: gemischte Bauflache (M)
- Gaulnhofer StraBe: Wohnbauflache (W)

Auf der Basis der unter Punkt 3.1 genannten BewertungsmafBstdbe sind dann
folgende Orientierungswerte der DIN 18005 fir die weiteren Beurteilungen zugrunde

zu legen:

- far Verkehrslarmeinwirkungen
im allgemeinen Wohngebiet (WA): 55/45 dB(A) tags/nachts

- flr Verkehrslarmeinwirkungen
im Mischgebiet (MI): 60/50 dB(A) tags/nachts.
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Die in der 16. BImSchV /2.9/ genannten Werte, die fir den Neubau oder die
wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten und hier aber im Rahmen der
Abwagung nur hilfsweise herangezogen werden kénnen, liegen um 4 dB Uber den

0. g. Orientierungswerten fir Wohngebiete:

- far Verkehrslarmeinwirkungen
im allgemeinen Wohngebiet (WA): 59/49 dB(A) tags/nachts

- flr Verkehrslarmeinwirkungen
im Mischgebiet (MI): 64/54 dB(A) tags/nachts.

Die Larmsanierungswerte nach Abschnitt 3.3 liegen fir die Einstufung der Unter-

suchungsbereiche bei

- Allgemeines Wohngebiet (WA): 70/60 dB(A) tags/nachts
- Mischgebiet (MI): 72/62 dB(A) tags/nachts.
4. Verkehrslarmberechnungen - Berechnungsgrundlagen

Fir die schalltechnischen Untersuchungen wird entsprechend der Verkehrslarmart
StraBe die RLS-90 /2.11/ als Berechnungsgrundlage herangezogen. Geman dem fir
die Umweltprifung vorgegebenen Prifungsrahmen werden folgende drei Szenarien

betrachtet:

"Gem. § 2a BauGB ist im Rahmen des Verfahrens eine Umweltpriifung
durchzufthren. Die Beschreibung und Bewertung soll Angaben zu

a) Bestand
b) Prognose lber die Entwicklung im Planfall
c) Prognose lber die Entwicklung bei Nichtdurchfthrung (Nullfall)

geben.”
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4.1 Bestand

4.1.1  Offentliche StraBen

Als relevant sind nachfolgend aufgefiinrte StraBen innerhalb des Ortsbereiches
Katzwang mit den jeweiligen Frequentierungen heranzuziehen. Die DTV-Werte
(durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]) basieren auf Verkehrszahlungen
/2.4/ und Berechnungen des Servicebetriebes Offentlicher Raum Niirnberg zu den zu
betrachtenden Szenarien /2.7/:

Tabelle 1: Bestand - DTV fiir die maBBgebenden StralBen
im Ortsteil Katzwang /2.4,2.7/

Bestand
StraBe Kfz/24 h Anteil Schwerverkehr' Nachtanteil zulassige
6:00 - 22:00  22:00 - 6:00 Hochstge-
schwindig-
keit

Katzwanger 15.000 4.5 % 4,0 % 7,0 % 50 km/h
HauptstraBBe
Johannes-Brahms- 8.100 4,0 % 3.0% 7.0 % 50 km/h
StraBBe
RennmlihistraBe 14.000 45 % 3,0% 7,0 % 50 km/h
Gaulnhofer StraBBe 7.800 4.5 % 3,0 % 7,0 % 50 km/h

R Schwerverkehr beinhaltet Lastkraftwagen, Lastzlige und Busse
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4.2 Prognose Nulifall

421  Offentliche StraBen

Der Prognose Nullfall stellt ein Szenario dar, das die Gerduschimmissionen des
offentlichen Verkehrs ohne eine weitergehende Entwicklung der Freiflachen im
Hafengebiet betrachtet. Damit werden langfristig die Auswirkungen der Verkehrs-
entwicklungen bewertet, die ohne Besiedlung und Nutzung der noch freien Flachen

im Hafenbereich entstehen.

Grundlage der Prognose bilden die Angaben zu den Verkehrsbelastungen des
Stadtplanungsamtes der Stadt Nirnberg /2.4/ sowie das schalltechnische Gutachten
in/2.7/.

Dem Prognose Nullfall liegen u. a. Annahmen zum Ausbau des Frankenschnell-
weges und zur Entwicklung im Hafengebiet, die ebenfalls in /2.6/ herangezogen

wurden, zugrunde.

Aus den Untersuchungen resultieren folgende Zahlen:

Tabelle 2: Prognose Nullfall - DTV fiir die maBgebenden StraBen
im OT Katzwang /2.4,2.7/

Prognose Nullfall

Y zulassige
Anteil Schwerverkehr : Hochstge-
StraBe Kiz24h | 6.00-22:00 22:00-6:00 | "2oMaNel | schwindig-
keit

Katzwanger 16.100 4,0 % 3,5 % 7,0 % 50 km/h
HauptstraBBe
Johannes-Brahms- 8.800 3,5 % 3,0% 7,0 % 50 km/h
StraBe
RennmiihlstraBe 14.520 4,0 % 3,0 % 7.0% 50 km/h
Gaulnhofer StraBe 8.220 4,0 % 3,0% 7,0 % 50 km/h

R Schwerverkehr beinhaltet Lastkraftwagen, Lastzlige und Busse
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4.3 Szenario Prognose Planfall

Dieses Szenario betrachtet eine in die Zukunft gerichtete Verkehrsentwicklung, die
durch eine Besiedlung der Freiflachen im Hafen induziert wird, entsprechend einem

Vollausbau des Hafengebietes.

Folgende Annahmen bzgl. der 6ffentlichen StraBen auBerhalb Hafengebiet wurden
seitens des Stadtplanungsamtes /2.4/ und der schalltechnischen Untersuchungen

/2.7/ fur die Erarbeitung der Zahlen zu Grunde gelegt:

"Fur die Prognose der fir 2025 zu erwartenden Verkehrsbelastungen im
Hafenumfeld wurden als Grundlage die Ergebnisse aus dem Gutachten
zum kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs des Ingenieur-
bidros Brenner & Minnich von 2003 herangezogen. Da sich der Pro-
gnosezeitraum in diesem Gutachten bis zum Jahr 2020 erstreckt, wurde
fir den Zeitraum 2020 bis 2025 eine allgemeine Verkehrszunahme von
5 % unterstellt, die sich an den Zuwachsraten von 6,7 % orientiert, die im
Frankenschnellweg-Gutachten fir den Ndrnberger innerstadtischen
Kraftfahrzeugverkehr flir den Zeitraum zwischen 2003 und 2015 ermittelt
wurden. In Anbetracht der nur geringfigigen Steigerungen im inner-
stadtischen Verkehr in Nirnberg in den letzten 10 Jahren ist die ange-
nommene Verkehrszunahme von 5 % eher gro3zligig bemessen.

Eine weitere Grundlage fir die Fortschreibung der Prognosewerte im
Hafenumfeld bildete die fur das Jahr 2025 geschétzte Anzahl an
Beschéftigten im Hafengebiet. Im Gegensatz zum Gutachten ,Franken-
schnellweg” mit seinem Prognosehorizont bis 2020, war in der Untersu-
chung zum Glterverkehrszentrum Hafen im Szenario ,Vollausbau“ die
Weiterentwicklung der Beschéftigten im Gewerbegebiet bereits unterstellt.

Die Leistungsfahigkeit der StraBen definiert sich durch die Leistungsfahig-
keit der Knotenpunkte. Dadurch ergibt sich ein begrenzter Anstieg der
Verkehrsmengen auf innerstddtischen StraBen. Ein Beispiel dafiir ist die
StraBe Finkenbrunn. Sie stellt zwar heute eine wichtige Route fiir den
Verkehr vom Hafen in die Innenstadt und umgekehrt dar.

Aufgrund der eingeschrédnkten Kapazitdten an der Kreuzung Minerva-
straBe / Finkenbrunn / Julius-LoBmann-StraBe wird sich zukdnftig ein Teil
des Verkehrs mit innerstddtischen Zielen auf den kreuzungsfrei ausge-
bauten Frankenschnellweg und die Neue KohlenhofstraBe verlagern.
Dadurch wird sich die Fahrzeugmenge auf der StraBBe Finkenbrunn nach
dem Ausbau des Frankenschnellwegs trotz der Weiterentwicklung im
Gewerbegebiet Hafen voraussichtlich reduzieren."”
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Flr das Szenario Prognose Planfall ergeben sich folgende Verkehrszahlen:

Tabelle 3: Prognose Planfall - DTV fiir die maBgebenden StralBBen
im OT Katzwang /2.4,2.7/

Prognose
StraBe Kfz/24 h Anteil Schwerverkehr' Nachtanteil zulassige
6:00-22:00  22:00 - 6:00 Hochstge-
schwindig-
keit

Katzwanger 16.500 4,5 % 4,0 % 7,0 % 50 km/h
HauptstraBe
Johannes-Brahms- 9.000 4,0 % 3,0% 7,0 % 50 km/h
StraBe
RennmiihistraBe 15.000 4,5 % 3,0% 7,0 % 50 km/h
Gaulnhofer StraBe 8.500 4,05% 3,0% 7,0 % 50 km/h

R Schwerverkehr beinhaltet Lastkraftwagen, Lastzlige und Busse

5. Berechnungsmethodik

Die vorgenommenen Berechnungen wurden mit Hilfe einer EDV-Anlage durchge-
fuhrt. Es wurden alle fir die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Schall-
quellen, zu berlcksichtigende Larmschutzeinrichtungen, Gebaude usw.) in den
Rechner eingegeben. Diese stellen ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dar.

Die Berechnungen des Schalldruckpegels (Beurteilungspegels) innerhalb des Unter-
suchungsgebietes erfolgten nach den einschlagigen Richtlinien (fir den StraBen-
verkehr nach RLS-90 /2.11/).

Bei den StraBenverkehrslarmberechnungen ist entsprechend Tabelle 2 der RLS-90
/2.11/ in Abh&ngigkeit vom Abstand des Immissionsortes zum n&chsten Schnittpunkt
der Achse von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen ein Zuschlag
von 1 ... 3 dB fir die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen
und Einmindungen berlcksichtigt.
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An dieser Stelle sei angemerkt, dass es sich bei den Verkehrslarmberechnungen
richtliniengeman um Mitwindmittelungspegel handelt. Die im Rechner gespeicherten
Daten sind in den Lageplanen im Anhang dargestellt. Es wurde das zertifizierte
Schallausbreitungs-Berechnungsprogramm CadnaA verwendet.

Die Ergebnisdarstellung erfolgt anhand von Gebaudelarmkarten, getrennt fir die

entsprechenden Szenarien (Bestand, Prognose Nullfall, Prognose Planfall), in 5 dB-
Schritten farblich abgestuft.

6. Berechnungsergebnisse fiir den Bereich Katzwang

Die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen sind im Anhang zum Bericht in der
Anlage 2 in Form von maximalen Beurteilungspegeln an den Fassaden der einzelnen

Gebaude bzw. als Gebaudelarmkarten in den Anlagen 3 bis 9 zusammengefasst.
Folgende Beurteilungspegel ergeben sich hinsichtlich der zu betrachteten Belas-
tungsvarianten flr die maBgebenden StraBen im Ortsteil Katzwang jeweils zur Tag-

und Nachtzeit:

Tabelle 4: Beurteilungspegel fiir den Verkehrsldrm im OT Katzwang zur Tagzeit

Bereich Bestand Prognose 0-Fall Prognose Planfall
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Katzwanger 56,4 ... 70,0 56,4 ... 70,0 56,7 ... 70,3
HauptstraBe
Lindenplatz 62,3...71,8 62,3...71,8 62,6 ... 72,1

Johannes-Brahms-
StraBe/ 53,5...70,0 53,6 ... 70,1 53,9...70,3
Neuseser StraBe

RennmiuhlstraBe/

Hans-Traut-StraBe 53,3... 73,7 53,4...73,6 53,7 ... 74,0

Gaulnhofer StraB3e 58,2 ...68,9 58,2 ...68,8 58,6 ... 69,2
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Tabelle 5: Beurteilungspegel fiir den Verkehrsldarm im OT Katzwang zur Nachtzeit

Bereich Bestand Prognose 0-Fall Prognose Planfall
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Katzwanger 47,9 ...615 47,9 ...615 48,3 ...61,9
HauptstraBe
Lindenplatz 53,7 ... 63,2 53,8 ... 63,3 54,1 ... 63,6

Johannes-Brahms-
StraBe/ 447 ... 61,2 451 ...61,6 452 ... 61,7
Neuseser StralBe

RennmiihlstraBe/

Hans-Traut-StraBe 44,6 ... 64,7 44,9 ... 64,8 45,0 ... 65,0

Gaulnhofer StraB3e 49,3 ... 59,8 49,5 ... 60,1 49,6 ... 60,2

Die Wohngebiete in Katzwang, sldlich des Hafengebietes, haben aufgrund ihrer
unmitteloaren Lage zu den stark frequentierten HauptstraBen (Katzwanger Haupt-
straBe, RennmdihistraBe, ...) eine vergleichsweise hohe Verkehrslarmbelastung zu

verkraften.

Die Ergebnisse zum Prognose Planfall zeigen, dass die Pegel vereinzelt gegenlber

dem Prognose Nullfall um bis zu 0,4 dB zur Tag- und Nachzeit steigen werden.

Fir nachfolgend aufgefiihrte Gebaude ergeben sich Uberschreitungen der jeweiligen

Larmsanierungswerte und eine planinduzierte Pegelerhéhung von > 0,3 dB:
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Tabelle 6: Gebdude mit Beurteilungspegeln (iber dem Ladrmsanierungswert und

planinduzierter Erh6hung > 0,3 dB

Prognose Planfall

e | wm
Bezeichnung ID Mittelungspegel ;::I:t:t
Tag Nacht Tag Nacht 2.7/
dB(A) dB(A) dB dB
Katzwanger Hauptstr. 139 (W) 006 68,8 60,3 0,4 0,4
Katzwanger Hauptstr. 137a (W) 007 69,6 61,1 0,4 0,4
Katzwanger Hauptstr. 137b (W) 008 68,7 60,3 0,3 0,4
Katzwanger Hauptstr. 135 (W) 009 68,9 60,4 0,4 0,4
Katzwanger Hauptstr. 98 (W) 040 68,8 60,4 0,3 0,4
Promenadenweg 1 (W) 042 70,3 61,9 0,3 0,4
Katzwanger Hauptstr. 12 (W) 111 68,8 60,3 0,4 0,4
Katzwanger Hauptstr. 10 (W) 113 69 60,5 0,4 0,4
Lindenplatz 14 (W) 122 69,9 61,4 0,4 0,4 ja
Lindenplatz 12 (W) 123 69 60,6 0,3 0,4 ja
Johannes-Brahms-Str. 1, Schule (W) 137 70,3 61,4 0,4 0,2 ja
Rennmdahlstr. 2a (M) 197 73,1 64,1 0,4 0,1 ja
Rennmdbhilstr. 4 (M) 199 72,8 63,8 0,4 0,2 ja
Rennmdbhilstr. 6 (M) 201 72,3 63,3 0,4 0,2 ja
Hans-Traut-Str. 1 (M) 225 74 65 0,4 0,2 ja
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Bewertung

e Die Larmsanierungswerte gemaB VLarmSchR'97 werden an der
Uberwiegenden Zahl der Wohnh&user eingehalten bzw. unterschritten.

e Die planinduzierten Erhéhungen (Prognose Planfall gegenlber
Prognose Nullfall) liegen in einem Bereich von bis zu 0,4 dB.

e An insgesamt 15 Gebauden werden die Larmsanierungswerte beim

Prognose Planfall Gberschritten, bei einer gleichzeitig planinduzierten
Erhdéhung von > 0,3 dB (vgl. Tab. 6).

7. Betrachtung einer gednderten Verkehrsfiihrung im Bereich der

Wiener StraBe

Die in den vorangegangene Kapiteln dargestellten Untersuchungsszenarien fir den
Prognose Nullfall und den Prognose Planfall gehen davon aus, dass ein
maBgeblicher Anteil des Verkehrs, der durch das GVZ Hafen Nlrnberg im Bestand,
ohne Ausbau (Prognose Nullfall) und mit Ausbau (Prognose Planfall) induziert wird,
in Richtung Stden Uber die Wiener StraBe durch den Ortsteil Katzwang flie 3t.

Kann durch eine geanderte Verkehrsfihrung erreicht werden, dass ein GroBteil der
Lkw der Uber die Hamburger StraBe, PreBburger StraBe und Linzer StraBe das
Gelande des GVZ im Suden anféhrt bzw. verlasst, die Wiener StraBe in Richtung
Osten und daran anschlieBend den Marthweg Richtung Autobahnzufahrt A 73 nutzt,
ist zu erwarten, dass die Gerdauschbelastung durch den 6ffentlichen Verkehr im
Ortsteil Katzwang abnehmen wird. Eine planinduzierte Erhéhung der Verkehrslarm-

belastung wird in diesem Fall nicht auftreten.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fiir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth



21 03.2659/12 vom 23.11.2009

8. Zusammenfassung

Das Giterverkehrszentrum (GVZ) Hafen Nirnberg ist mit ca. 365 ha Flache und
260 Unternehmen aus den Bereichen Spedition / Transport / Umschlag / Lagerung /
Verpackung / Recycling / Industrie / Handel und logistischen Dienstleistungen das

grofte Logistikzentrum Studdeutschlands.

Die Berechnungen zu den Gerduschimmissionen durch den &ffentlichen Verkehr im
Ortsteil Katzwang, sudlich des GVZ Hafen Nirnberg, zeigen sowohl fir den Bestand
als auch fir eine zukinftige Verkehrsentwicklung (Prognose 2025 mit und ohne
Vollausbau GVZ) eine erhebliche Verkehrslarmbelastung verursacht infolge des

Verkehrs auf den Hauptstral3en.

Die Larmsanierungswerte gemall VLarmSchR'97 werden an der Uberwiegenden
Zahl der Wohnhauser eingehalten bzw. unterschritten, die planinduzierten Erhéhun-
gen (Prognose Planfall gegenuber Prognose Nullfall) liegen in einem Bereich von bis
zu 0,4 dB.

An insgesamt 15 Gebauden werden die Larmsanierungswerte beim Prognose
Planfall Gberschritten, bei einer gleichzeitig planinduzierten Erhéhung von > 0,3 dB
(vgl. Tab. 6). Sieben der insgesamt 15 davon betroffenen Gebaude wurden bereits

in das Larmschutzprogramm der Stadt Nurnberg aufgenommen.
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