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1 Replik
Investitionen Fahrweg und ortsfeste Einrichtungen Mitfall 1 (, T-Netz"“)

A Te Preisstand 2009/2010 Preisstand 2006
> 394.339
> 371.826

Briicken, Uber- und Unterfiihrungen

120.934 Gleise und Weichen

Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude
<— Haltestellen und Haltestellenzubehor
S~ Bahnsteige und Rampen

Wasser- und sonstige Versorgungs-
und Entwésserungsleitungen

Signale, elektrische Antriebe und
Gleisfreimeldeeinrichtungen

Fahr- und Speiseleitung

Umformerwerke, Unterwerke
Lichtversorgungsnetz, Auf3enbeleuchtung

StraRenbau und Baustelleneinrichtung
und Planung- und Vorbereitungskosten

79.859

o 4. Marz 2011
D [l DI:D B P R - Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)



1 Replik
Nutzen-Kosten-Indikator Mitfall 1 (,, T-Netz")

T€/Jahr 12.942
10.347
5.385
3.009
1.620
Saldo der
Gesamtkosten
|
OV -519 MIV 306
OV 86
Reisezeit- Saldo Pkw- Saldo CO, Saldo sonst. Saldo Gesamtnutzen
nutzen Betriebskosten Schadstoffe Unfallschaden
-7.813 Nutzen: 12.942 T€/Jahr
Kosten: 16.379 T€/Jahr
(= Kapitaldienst Infrastruktur)
Indikator E1: 0,79

4. Méarz 2011 3
Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
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0 BPR SifE=

Mitfall 1 (,StUB-T-Netz") / ,Reduktionsschritt 1"

Modal-Split und induzierter Verkehr

» StUB-T-Netz”
Mitfall 1

Mehrverkehr OPNV
in Persf./24h

A

2 16.975
2.575 I induzierter Verkehr OPNV
verlagerter Verkehr
14.400 MIV = OPNV
verlagerter Verkehr
14.400 MIV — OPNV

v
Abnahme MIV

in Persf./24h

4. Marz 2011

. StUB-T-Netz
Reduktionsschritt 1

Mehrverkehr OPNV
in Persf./24h

2 15.090

2.360 I induzierter Verkehr OPNV

verlagerter Verkehr
12.730 MIV = OPNV

12.730 verlagerter Verkehr
MIV = OPNV

v

Abnahme MIV
in Persf./24h

Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)



3 Mitfall 1 (,StUB-T-Netz") / ,Reduktionsschritt 1"
3.3 Investitionen Fahrweg und ortsfeste Einrichtungen

A Te StUB-T-Netz StUB-T-Netz
Preisstand 2006 Reduktionsschritt 1
> 371.826
30.987 Briicken, Uber- und Unterfilhrungen
2. 320.519
29.051
120.934 Gleise und Weichen
104.909
Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude
= 6.659 iﬁﬁé— Haltestellen und Haltestellenzubehor
——— 7.257 —~~ Bahnsteige und Rampen
Wasser- und sonstige Versorgungs- = 7 783 =5
46.581 und Entwasserungsleitungen 0523 § 5934 I
— Signale, elektrische Antriebe und
10.445 Gleisfreimeldeeinrichtungen 43.008
8.271

Fahr- und Speiseleitung

Umformerwerke, Unterwerke
Lichtversorgungsnetz, Aul3enbeleuchtung

StraRenbau und Baustelleneinrichtung
und Planung- und Vorbereitungskosten

4. Méarz 2011
Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)
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3 Mitfall 1 (,StUB-T-Netz") / ,Reduktionsschritt 1"
3.3 Nutzen-Kosten-Indikator

T BPRS

Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)

T€lahr 12.942 15 630
10.347
9.619
>-385 4.908
3.009 2777
Saldo der 1.620 1 553
Gesamo_t\ljosten 392 375
I I |
- OV -519 OV -448 MIV 306 MIV 293
=] Oves Ova2
- | £
= Q Reisezeit- Saldo Pkw- Saldo CO, Saldo sonst. Saldo Gesamtnutzen
g - nutzen Betriebskosten Schadstoffe Unfallschaden
s D
o
Mitfall 1 Reduktionsschritt 1
- 6.601
-7.813 Nutzen: 12.942 T€/Jahr 12.630 T€/Jahr
Kosten 16.379 T€/Jahr 14.124 T€/Jahr
(=Kapitaldienst Infrastruktur):
Indikator E1: 0,79 0,89
4. Méarz 2011
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Mitfall 1 (,StUB-T-Netz") / ,Reduktionsschritte 2,3,4"
OPNV-Konzept Mitfall 1 - StUB-Liniennetz Reduktionsschritt 4
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Mitfall 1 (,StUB-T-Netz")
Verkehrliche Wirkungen Reduktionsschritt 1 vs. Reduktionsschritt 4

. StUB-T-Netz"”
Reduktionsschritt 1

Mehrverkehr OPNV

in Persf./24h

A
2 15.090
2.360 induzierter Verkehr OPNV
verlagerter Verkehr
12.730 MIV = OPNV
verlagerter Verkehr
— MIV = OPNV

v
Abnahme MIV

in Persf./24h

0 BPR SifE=

. StUB-T-Netz"
Reduktionsschritt 4

Mehrverkehr OPNV
in Persf./24h

A

2 11.995

| 1.925 induzierter Verkehr OPNV
verlagerter Verkehr
10070 | miv > 6PNV
verlagerter Verkehr
e MIV = OPNV

v
Abnahme MIV

in Persf./24h

Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)



4 Mitfall 1 (,StUB-T-Netz") / ,Reduktionsschritte 2,3,4“

4.3 Investitionen Fahrweg und ortsfeste Einrichtungen (Preisstand 2006)

AT StUB-T-Netz

> 371.826

120.934

== 6.659 i%ﬁ

46.581

10.445

Briicken, Uber- und Unterfiihrungen

Gleise und Weichen

Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude
<— Haltestellen und Haltestellenzubehor
S Bahnsteige und Rampen

Wasser- und sonstige Versorgungs-

und Entwasserungsleitungen

Signale, elektrische Antriebe und
Gleisfreimeldeeinrichtungen

Fahr- und Speiseleitung

Umformerwerke, Unterwerke
Lichtversorgungsnetz, Auf3enbeleuchtung

StralRenbau und Baustelleneinrichtung
und Planung- und Vorbereitungskosten

StUB-T-Netz

Reduktionsschritt 1

>, 320.519

104.909

- 783 —
B 2-523 f 5034 I

43.008

StUB-T-Netz

Reduktionsschritt 4

> 256.712

79.560

— = 588 ——
= 4585 B 4 966 —

37.321

i1P BPRE

4. Marz 2011

Stadt-Umland-Bahn Erlangen (StUB)



4 Mitfall 1 (,StUB-T-Netz") / ,Reduktionsschritte 2,3,4"
4.3 Nutzen-Kosten-Indikator Reduktionsschritte 1 und 4

T€/Jahr 12.630
9.619
7.702
4.908
4.036
Saldo der 1.553
Gesamtkosten 1.317
OV 375 315
|| S|
=
— u OV -448 OvV-205 MIV293  MIV242
- = Oove2 OVT73
T n
E E Reisezeit- Saldo Pkw- Saldo CO, Saldo sonst. Saldo Gesamtnutzen
o nutzen Betriebskosten Schadstoffe Unfallschaden
e -4.010
Reduktions- Reduktions-
-6.601 schritt 1 schritt 4
Nutzen: 12.630 T€/Jahr 11.714 T€/Jahr
Kosten 14.124 T€/Jahr 11.105 T€/Jahr
(=Kapitaldienst Infrastruktur):
Indikator E1: 0,89 1,05
(@] mm | E .
i @ B P R A 4. Marz 2011
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