Bailage: 3° A -

Sachstand UVP zur Westanbindung der Flachsréste
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 11.08.2010

Ausfihrlicher Sachverhalt:

1. Ausgangssituation/Beschlusslage

Der AfV / AfS hat in seiner gemeinsamen Sitzung am 19.02.1998 die Verwaltung beauftragt,
die méglichen verkehrlichen Konsequenzen einer Nachverdichtung in Fischbach zu unter-
suchen. Die Verwaltung erstellte auf Basis des damaligen Wohnbauflachenpotentials Ver-
kehrsprognosen mit Fokus auf Fischbacher Hauptstrafe, Pellergasse sowie einer Westan-
bindung der Flachsréste und berichtete dem AfV in seiner Sitzung am 13.04.2000 Uber die
Untersuchungsergebnisse.

Der AtV nahm die Untersuchung zum Verkehrssystem Fischbach zustimmend zur Kenntnis
und beauftragte die Verwaltung u.a., die Trasse einer ,Westanbindung Flachsréste” plane-
risch zu sichern und die entsprechenden planungs- und grundsticksrechtlichen Schritte ein-
zuleiten (Anlage). Zu diesem Zweck sollte die Einleitung eines Bebauungsplanverfahrens
vorbereitet werden. Eine im April 2004 durchgefiihrte Vorprifung gem. § 3 ¢ UvPG kam zu
dem Ergebnis, dass die untersuchten Trassenvarianten einer Westanbindung zu erheblichen
negativen Auswirkungen auf mehrere Schutzgiiter flihren kénnen. Dies machte eine Um-
weltvertraglichkeitspriifung  erforderlich. Die entsprechende Umweltschutzvertraglich-
keitsstudie (UVS) wurde im November 2006 fertiggestelit. Aufgrund zwischenzeitlich veran-
derter struktureller Randbedingungen wurden die Verkehrsprognosen auf Basis der vom Amt
fir Stadtforschung und Statistik erstellten kleinrdumigen Bevdlkerungsprognose 2006 — 2025
sowie aktueller Verkehrszahlungen im Rahmen der Querschnittszéhlung 2007 angepasst
und 2008 hinsichtlich der Umweltveriraglichkeit erneut bewertet.

2. Verkehrsentwicklung in Fischbach
2.1 Fischbacher HauptstraBe

Die seit vielen Jahren durchgefthrten Verkehrszahlungen der Verwaltung an entscheidenden
Querschnitten in Fischbach geben bis heute keinen Hinweis auf eine richtungsweisende
Veranderung des Verkehrsaufkommens im Stadtteil. So ist die Verkehrsbelastung in der
Fischbacher HauptstraBe (KR N5) sowohl am westlichen Ortsrand mit rd. 14.000 Kfz/16h als
auch am 6stlichen Ortsrand mit rd. 5.000 Kfz/16h (AuBBenkordon) seit Jahrzehnten konstant
(Anlage). Im Vergleich dazu hat sich die Summe der Belastungen an alien EinfalistraBen in
Nuarnberg im selben Zeitraum, d.h. seit Mitte der 70er Jahre, nahezu verdoppelt.

2.2 Peliergasse

In der Pellergasse an der Einmuindung in die Fischbacher HauptstraBe ist das Verkehrs-
aufkommen mit rd. 4.000 Kiz/16h seit 1998 ebenfalls unverandert. Eine vom Blrgerverein
Nurnberg-Stdost e.V. durchgefihrie Zahlung im September 2008 hat mit einer Verkehrs-
menge von 4.058 Kiz/16h die bisherigen Zahlergebnisse der Verwaltung bestatigt (Anlage).

3. Bevdlkerungsentwicklung / Verkehrsprognosen

Die seinerzeit in der ,Verkehrsuntersuchung Fischbach* (AfV 13.04.2000) prognostizierten

Verkehrssteigerungen sind nicht eingetreten, da auch die Bevélkerungsentwicklung hinter

den damaligen Annahmen zurlickgeblieben ist. Bei der im WVerkehrsausschuss am
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13.04.2000 behandelten ,Verkehrsuntersuchung Fischbach® lag den Verkehrsprognosen ein
Wohnbauflachenpotential von ca. 400 Wohneinheiten (WE) nérdlich der Fischbacher Haupt-
straBe und ca. 435 WE sitidlich der Fischbacher HauptstraBe zugrunde. Damit ergab sich ein
zu erwartender Bevdlkerungszuwachs von rd. 2.200 Personen in Gesamt-Fischbach mit den
daraus abgeleiteten kinftigen Verkehrsbelastungen. Die auf diesen Prognosen basierende
Umweltvertraglichkeitsprifung - mit einer zwischenzeitlichen Erweiterung des Unter-
suchungsauftrags auf 4 Trassenvarianten (Anlage) - wurde im November 2006 fertiggestelit
und Anfang 2007 zwischen Hr. OBM, Hr. Ref. VI und Hr. Ref. lll abgestimmt.

Aufgrund inzwischen veranderter struktureller Randbedingungen erhielt die Verwaltung den
Auftrag, die Verkehrsprognosen fir Fischbach auf Basis der vom Amt fiir Stadtforschung und
Statistik erstellten kleinrdumigen Bevdlkerungsprognose 2006 — 2025 mit einem
Bevdikerungszuwachs von 199 Personen in Fischbach-Nord und 163 Personen in Fisch-
bach-Sid (Anlage) sowie akiueller Verkehrszahlungen im Rahmen der anstehenden Quer-
schnittzahlung 2007 anzupassen. In der kleinrAumigen Bevdlkerungsprognose 2006 — 2025
sind fir Gesamt-Fischbach 1.087 Bezieher von Neubauwohnungen enthalten, davon 612 in
Fischbach-Nord und 475 in Fischbach-Sid. Die entsprechend aktualisierten Verkehrs-
prognosen wurden 2008 hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit neu bewertet. Ergebnis war,
dass die Aussagen der Umweltvertraglichkeitsprifung 2006 unverandert Bestand haben und
eine Uberarbeitung deshalb nicht erforderlich wurde.,

4. Verkehrliche Einschatzung
4.1 Aligemeine Entwickiung

Nach der vom Amt fur Stadtforschung und Statistik ersteliten kieinrdumigen Bevdlkerungs-
prognose 2006 — 2025 mit einem Bevodlkerungszuwachs von 362 Personen in Gesamt-
Fischbach ist zu erwarten, dass sich auch die kinftigen Verkehrsbelastungen in Fischbach
im Bereich des heutigen Niveaus bewegen werden. Die bisherige Verkehrsentwicklung — bis
hin zu den Ergebnissen aus der aktuellen Querschnittszihlung 2010 — sowie die Bevdl-
kerungsprognose 2006 — 2025 des Amies fir Stadiforschung und Statistik bestatigen diese
Annahme. Vor dem Hintergrund der prognostizierten und bisher auch nachweisbaren gering-
fugigen Veradnderungen sowie der kaum vorhersehbaren kinftigen Entwicklung verkehrs-
relevanter Einflussfaktoren (z.B. Spritpreis, Emissionsgrenzwerte, wirtschaftliche Gesamtsi-
tuation, etc.), sind die Verkehrsprognosen der Verwaltung als grobe Abschatzung zu verste-
hen.

4.2 Fischbacher HauptstraBe / Westanbindung Flachsrdste

Die erhebliche Differenz zwischen den seit Jahren konstanten Verkehrsbeiastungen in der
Fischbacher HauptstraBe am westlichen und 6stlichen Ortsende Fischbachs mit einem Ver-
héltnis von rd. 3 : 1 zeigt, dass das Verkehrsaufkommen in Fischbach (berwiegend stadt-
teilbezogener Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr ist. Bezogen auf die Verkehrsbe-
lastung am westlichen Ende der Fischbacher HauptstraBe liegt der Anteil des Durchgangs-
verkehrs bei etwa 25%. Die Verkehrsverhélinisse in Fischbach-Nord und Fischbach-Sid
werden aufgrund des gegebenen Verkehrssystems ausschlieBlich vom gebietsbezogenen
Verkehr bestimmi.

Die Westanbindung der Flachsroste wirde durch eine Umverteilung des Quell- und Zieiver-
kehrs innerhalb der Flachsréstisiedlung nominal hauptsachlich die Pellergasse entlasten, in
geringem Umfang auch die Fischbacher HauptsiraBe (KR N5) im Abschnitt zwischen Peller-
gasse und Westanbindung. Zahlungen auf der in den 90er Jahren als Umleitung angelegten
provisorischen Westanbindung (Trasse 1A) wahrend des Kanalbaus in der Fischbacher
HauptstraBe ergaben eine etwa 50%ige Verkehrsverlagerung von der Pellergasse auf die
Westanbindung. Diese GréBenordnung wurde auch der aktuellen Verkehrsprognose
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zugrundegelegt. Innerhalb der Flachsréstsiedlung wirde sich dementsprechend der Verkehr
tendenziell zu Lasten des westlichen Oristeils verlagern (FlachsroststraBe/Béarenbiihl-
graben/Augraben). In Folge ware in der Fischbacher HauptsiraBe zwischen Pellergasse und
Westanbindung eine geringfigige Reduzierung der Belastung zu erwarten, am westlichen
und Ostlichen Ortsende Fischbachs wirde das Verkehrsaufkommen in der Fischbacher
HauptstraBe unbeeinflusst bleiben.

5. Umweltfachliche Bewertung

. Die Realisierung der ,Westanbindung Flachsroste” ist mit vielfaftigen negativen Aus-
wirkungen auf Natur und Landschaft verbunden. Bei ailen vier untersuchten Varianten sind
die Schutzgiter Boden, Wasser, Pflanzen, Tiere, Landschaft sowie der Mensch sehr erheb-
lich oder erheblich negativ betroffen (Anlage). in der Gesamtbetrachtung lasst sich keine
Variante durch deutlich geringere negative Auswirkungen auf die Schutzgiter hervorheben.
Die Auswirkungen kénnen auch durch Umsetzung der genannten konfliktmindernden Maf3-
nahmen nur sehr begrenzt vermindert werden. Eine erhebliche bis sehr erhebliche Zunahme
der Verkehrs- und Larmbelastung ist flr bislang weitgehend unbelastete Bereiche zu erwar-
ten, wahrend die Larmminderung in den entlasteten StraBenziigen - auch unter Ber{icksich-
tigung der 2007 durchgefihrien Querschnittszanlungen sowie der aktuellen kleinraumigen
Bevolkerungsprognose far Fischbach (2006 — 2025) — kaum wahrnehmbar sein wird.

Angesichts dieser weitreichenden negativen Folgen ist fraglich, ob dem Projekt ein Vorrang
gegentber den Belangen des Naturschutzes eingerdumt werden kann. Aus umweltfachlicher
Sicht wird die ;Westanbindung Flachsroste” daher abgelehnt.

6. Planungsrechtliche Bewertung

Das Gebiet, in dem die vier untersuchten Trassen liegen, ist im seit 08.03.2006 wirksamen
Flachennutzungsplan (FNP) Uberwiegend als landwirtschaftliche Nutzfliche dargestellt, die
Auenbereiche entlang des Hartgrabens, des Fischbachs und des Augrabens als Grinfla-
chen. Nordlich der Fischbacher HauptstraBe sind im FNP Wohnbauflachen dargestellt. Der
gesamte Auenbereich zwischen Augraben, Hartgraben und Fischbach ist unter Landschafts-
schutz gestellt (LSG Nr. 15). Entlang des Fischbachs und des Augrabens sind zudem Teil-
flachen im Rahmen der Stadtbiotopkartierung, des Arten- und Biotopschutzprogrammes
Bayern (ABSP) und der ,13d-Kartierung” erfasst worden.

Obwohl von 1997 bis 2009 in Fischbach (Distrikt 960) 250 Wohneinheiten im Bereich
Einfamilienhausbebauung und 65 Wohneinheiten im Bereich Geschosswohnungsbau mit
einer rechnerischen Kapazitat von ca. 900 Einwohnern errichtet wurden, belief sich der tat-
sachliche Bevolkerungszuwachs im gleichen Zeitraum nur auf 366 Einwohner. Im Jahre
1997 hatte Fischbach 4545 Einwohner, im Jahre 2009 waren es insgesamt 4911 Einwohner.

Bewertung und Empfehlung:

Die vorliegenden Zahlen bestatigen, dass — in Hinblick auf die bisherige Bevélkerungsent-
wicklung und die kleinriumige Bevélkerungsprognose bis 2025 — die vorhandenen Wohn-
bauflachenpotentiale in Fischbach eine ausreichende Kontingentierung far mittel- bis lang-
fristige Bedarfe haben. Planungsrecht fir eine Westanbindung der Flachsrdste im Rahmen
eines Bebauungsplanverfahrens zu schaffen, muss daher an der Erforderlichkeit als Grund-
voraussetzung gemessen und mit der Eingriffsintensitat ( siehe Ziffer 5} abgewogen werden.
Aufgrund der vorliegenden Erkenntnisse bestehen erhebliche Zweifel an einer rechtssiche-
ren Erreichbarkeit des Planungszieles ,Westanbindung Flachsroste”,



Die Verwaltung empfiehit deshalb, angesichts

- der bisher statistisch bestatigten und in der kleinrdumigen Bevdlkerungsprognose 2006 -
2025 auch weiterhin angenommenen stagnierenden Bevolkerungszahlen in Fischbach,

- der erforderlichen massiven Eingriffe in Natur und Landschaft mit vielfaltigen Auswirkun-
gen auf unterschiedlichste Schutzglter sowie

- der zu erwartenden nicht wahrnehmbaren verkehrlichen Entlastungswirkung in der Fisch-
bacher HauptstraBe und

- der fast ausschlieBlichen Verkehrsreduzierung in der Pellergasse bei gleichzeitig erhebli-
cher Larmzunahme in bisher unbelasteten Bereichen der Flachsrdstsiedlung,

die Planung einer Westanbindung der Flachsroste nicht weiterzuverfolgen.
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PELLERGASSE

Verkehrsentwicklung 1998 - 2008 (Kfz/16h)
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Westanbindung Flachsréste _ hﬁ b
hier: Textbeitrag UwA zur AFV- bzw. UmwA-Vorlage A 3/7

L.

Aus Sicht von UwA solite der nachfolgende Textbeitrag in die Vorlage eingebaut werden. Die
Passagen stammen im Wesentiichen aus der zusammenfassenden Empfehlung der UVS. Die
UVS selbst solite den Fraktionssprechern des AfV und UmwA zur Verfligung gestellt werden,
Sobald alle Textbausteine (von Vpl, Stpl und UwA) vorlizgen, scllte die (End-)Abstimmung der
Voriage in einem gemeinsamen Gespréch erfolgen.

Der Verkehrsausschuss hat mit Beschluss vom 13.04.2000 die Verwsltung beauftragt die
Trasse der ,Westanbindung Flachsriste” planungsrechtlich zu sichern. Zu diesem Zweck sollte
ein Bebauungsplanverfahren aufgesteflt werden. Fine im April 2004 durchgefiihrte Verpriifung
gem. § 3¢ UVPG kam zu dem Ergebnis, dass die untersuchten Trassenvarianten zu erheblichen
negativen Auswirkungen auf mehrerer Schutzgiiter filhren kénnen; die Durchfihrung einer
UVP war daher erforderlich.

Die entsprechende Umweltvertriglichkeitsstudie (UVS} wurde dann im November 2006
fertiggestellt. Die Ergebnisse der Studie, in der insgesamt 4 Varianten geprift wurden, lassen
sich folgendermaRen zusammenfassen:

Bewertung der Auswirkungen auf die einzelnen Schutzeiter

Boden: Etwa 2/3 der betroffenen Bdden weisen aufgrund vorrangiger Funktionen fir den
Wasserschutz oder den Arten- und Biotopschutz eine hche Schutzwlrdigkeit auf. Die
Eingriffsempfindiichkeit in diesen Bereichen ist entsprechend hoch.

Alle Varianten haben erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Beden durch
Flédcheninanspruchnahme und den kiinftigen Eintrag verkehrsbedingter Schadstoffe und deren
Folgen. Aufgrund der geringsten Streckenlénge und der Mébglichkeit der Umsetzung von
konfliktmindernden Mafnazhmen {Immissionsschutzpflanzungen) wire Variante 2A  bej
Umsetzung der Planung zu priorisieren.

Wasser: Durch die geringe Versiegelung ist die Grundwasserneubildungsrate im UG aktuell
kaum  eingeschrankt. Vorbelastungen sowchl des Grundwassers als auch der
Oberflachengewdsser sind nicht gegeben. Der dkologische Wert des UG fir das Schutzgut
Wasser ist hoch.

Die  Auswirkungen bei Realisierung der Planung durch  Beeintrichtigung der
Oberflachengewdsser und Eingriffe in den Grundwasserkdrper sind bej Variante 1A und 1B
erheblich. Flr die Varianten 2A und 2B kénnen die direkten Auswirkungen als weniger
erheblich eingestuft werden. Aufgrund der geringsten Streckenldnge ist Variante 2A etwas
positiver zu bewerten.

Pflanzen: Das Untersuchungsgebiet (UG) ist in Teilbereichen als Landschaftsschutzgebiet (1L5G)
ausgewiesen. Zudem sind zahlreiche Fidchen als 13d-Fldchen, Biotopfldchen oder im Rahmen
des Arten- und Biotopschutzpregramms als Uberregional bedeutsamer oder lokal bedeutsamer
Lebensraum erfasst. Die Waldbestinde im Westen des UG sind als Vogelschutzgebiet
gemeidet. Insgesamt weist ein GroRteil der Flichen des UG eine hohe bis sehr hohe
Eingriffsempfindlichkeit auf,

Die Auswirkungen durch Uberbauung, Zerschneidung oder Beeintridchtigung der wertvollen
Vegetationsbestdnde sind bei allen Varianten erheblich. Bei einem Variantenvergleich
schneidet Variante 2B bei Umsetzung der formulierten konfliktmindernden Mafnahmen
(Trasse sudlich der Vegetationsbestiinde Nr. 24 und 25 vorbeifithren) etwas besser ab.



Tiere: Von den im UG insgesamt 154 nachgewiesenen Tierarten sind 11 Arten in den
Anhéngen der curopidischen FFH-Richtlinie baw. Vogelschutzrichtlinie aufgefihrt. 13 Arten
stehen auf der Roten Liste, 15 Arten sind nach Bundesartenschutzverordnung streng und 95
Arten besonders geschitzt. Das UG hat eine hohe, in Teilbereichen sehr hohe Bedeutung fiir
das Schutzgut.

Curch den Bau der Strale werden Lebensraume der verschiedenen Tierarten zerstort und ihre
Bestdnde stark beeintrichtigt. Zudem muss mit Wildunfalien gerechnet werden. Notwendig
werdende Briickenbauwerke fiihren zu negativen Auswirkungen auf wasserlebende Tierarten.
Insgesamt flihren alle Varianten zu sehr erheblichen negativen Auswirkungen, die auch durch
Umsetzung der konfliktmindernden MaRnahmen nicht gemindert werden kéinnen.

Landschaft: Im UG zeichnet sich die charakteristische Landschaftsstruktur einer Rodungsinsel
ab. Landschaftiiche Leitlinien sind der Waldrand im Westen und die FlieRgewdsser mit ihren
begleitenden Gehdlzgruppen. Die hohe Bedeutung der Fldchen fiir den Naturhaushalt wird
durch die Unterschutzstellung als LSG und zahireiche Biotopfléchen dokumentiert.

Die Umsetzung der Planung flihrt bei allen Varianten zu erheblichen nachteiligen
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft. Nachteilig wirkt sich vor allem die Zerschneidung
des Landschaftsraumes, die Beeintrichtigung des Landschaftshildes durch notwendig
werdende Brlckenbauwerke sowie notwendig werdende topographische Anpassungen aus.
Die Umsetzung von konfliktmindernden MaRknahmen kann die Eingriffsschwere nicht
minimieren.

Mensch/Erholung: Die Erholungseignung der Freiftichen im UG in Bezug auf Erreichbarkeit,
ErschlieBung und tandschaftsbild ist hoch und wird auch im Waldfunktionspian entsprechend
hervorgehoben. Aufgrund der zentralen Funktion des Freiraumes im UG fir Fischbach und
seiner gesamtstddtischen Bedeutung fur die Naherholung hat das Schutzgut eine hohe
Bedeutung.

Konfliktpunkte sind die starke Beeintrachtigung der Erholungseignung im Waldrandbereich mit
dem begleitenden FlieRgewisser, die Zerschneidung landschaftlich zusammenhangender
Flachen und die Beeintrichtigung der Erlebnisqualitat. Die Auswirkungen sind bei allen
Varianten erheblich und kdnnen auch durch Umsetzung von konfliktmindernden MaRnahmen
nicht minimiert werden.

Mensch/LErm: Die Belastung durch StraRenverkehrslsrm an den untersuchten Strafien liegt
grofitenteils unter den Belastungswerten {45 dB (A} nachts, 55 dB{A) tags). Der Bereich mit
héherer Larmbelastung (sldlicher Abschnitt der Pellergasse, Fischbacher HauptstraRRe) spiegeit
das Belastungsniveau von WohnsammelstraRen bzw. Hauptverkehrsstralen wieder.

Bei Realisierung der Planung kommt es in angrenzenden bislang unbelasteten Bereichen zu
einer erheblichen Lirmerhdhung (2.7. um das 13fache), wahrend die Lirmminderung in
entlasteten StraRenabschnitien gering bzw. unter der Grenze des Wahrnehmbaren liegt. Die
Auswirkungen werden daher bei allen Varianten als sehr erheblich eingestuft.

Klima: Aktuell stellt sich das UG aufgrund der geringen Versiegelung als Bereich guter
Kaltluftproduktion dar. Dies wirkt sich positiv auf die umgebenden Siedlungsbereiche aus.
Durch die zusdtzliche Versiegelung kommt es insbesondere in den Sommermonaten zu
thermischen Belastungen der Umgebung, die insgesamt jedoch weniger erheblich sind.

Ausgleich/Ersatz:. !m UG finden sich gesetzlich nach Naturschuizgesetz geschiitzte Fidchen
sowie Pflanzen- bzw. Tierarten, die nach der Roten-Liste, Bundesartenschutzverordnung und
FFH-Richtlinie geschiitzt sind.

Alle Varianten fihren zu erheblichen und nachhaitigen Beeintrichtigungen von Naturhaushalt,
tandschattsbild und Erholungsfunktion. Anhand der votliegenden Ergebnisse sollte eine
Prifung erfolgen, ob das Vorhaben vorrangig gegeniber den Belangen des Naturschutzes ist.



Dle Realisierung der ,Westanbindung Flachsriste” ist mit vielfdltizen, negativen
Auswirkungen auf Natur und Landschaft verbunden.. Bei allen Varianten sind die Schutzeliter
Boden, Wasser, Pflanzen, Tiere, Landschaft sowie der Mensch sehr erheblich oder erhebilich
negativ betroffen. In der Gesamtbetrachtung lisst sich keine Variante durch deutiich
geringere, negative Auswirkungen auf die Schutzgiiter hervorheben. Die Auswirkungen
kénnen auch durch Umsetzung der genannten konfliktmindernden Mafinahmen nur sehr
begrenzt verringert werden,

Eine erhebliche bis sehr erhebliche Verkehrs- und Larmbelastung ist fiir bislang weitgehend
unbelastete Bereiche zu erwarten, wihrend die Larmminderung in den entlasteten
StralRenziigen ~  auch unter  Beriicksichtigung  der 2007  durchgefithrten
Querschnittszdhlungen sowie der aktuelien kleinréumigen Bevdlkerungsprognose fiir
Fischbach {2007-2025} - kaum wahrnehmbar sein wird.

Angesichts dieser weitreichenden, negativen Foigen stelit sich die Frage, ob dem Prejekt cin

Vorrang gegenither den Belangen des Naturschutzes eingeriumt werden kann. Aus
umweltfachlicher Sicht wird die ~Westanbindung Flachsrdste” daher abgelehnt.
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Vpl zur Einarbeitung in die Vorlage

Am 05.01.2011
Umweltamt

Lle

Wellmanni (1668)
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Fortsetzung Tab. 3:  Bevdlkerungsentwickiung 2000 bis 2006 und Pr@gnose bis 2025 (Anzahl)
Stadtteil 9 Ostliche Aubenstads

o ‘ ) Alter von ... bis unter ... Jahren Insgesamt
Statistischer Bezirk . Jahr 0-8 5.15 15-25 | 25-45 | 4565 Ggliuer;d
30 St Jobst 2000 468 611 690 2735 2136 1708 8 348
2006 475 827 784 2 846 2 208 1810 8 950
2010 450 680 830 2750 2380 1880 8 060
2015 440 680 930 2620 2 580 1840 9 1420
202¢ 440 660 a7¢ 2600 2 810 1870 9160
2025 450 650 870 2810 2580 1860 § 220
91 Erienstegen 2000 172 262 305 G54 1110 022 3725
2008 164 321 267 G942 1087 1078 3 855
2010 150 320 340 880 1110 1050 3 850
2015 150 290 376G 850 1150 1030 3 840
2020 160 280 370 880 . 1120 1040 3840
2025 160 280 350 880 1100 1060 3 840
92 Mogeldorf ’ -.2000 241 342 415 1352 1307 882 4 539
2006 307 420 437 1 521 1323 887 4 995
2010 230 450 470 1370 1 360 1060 4 830
2015 210 400 500 1230 1 450 1100 4 880
2620 210 340 500 1210 1430 1130 4820
2025 | 200 330 _ 470 1180 1380 1170 4 750
93 Schmausenbucksirale 2000 186 281 316 1105 1364 1134 | 4398
2006 228 280 310 1 091 1196 1371 4 476
2040 190 320 370 1000 1230 1330 4 440
2015 190 320 380 870 1250 7280 4390
2020 200 300 410 990 1250 1200 4 350
2025 210 310 400 102G 1200 118¢ 4 310
94 Laufamhbolz 2000 432 847 581 2 106 2180 1418 7374
2006 404 698 643 2037 2 062 1743 7 583
2010 350 620 780 1 960 2200 1910 7830
12015 350 640 780 1780 2310 1850 7 800
2020 350 590 776 1796 2320 1820 7750
2025 360 580 740 1790 2280 1960 7 690
B85 Zerzabeishof 2000 377 637 546 2087 1849 2663 8 168
2006 356 618 684 1690 1822 2 656 8 121
2010 310 800 720 1810 2020 2660 8120
2015 300 550 710 1670 2180 2670 8 090
2020 360 510 680 1640 2170 2720 8020
: 2025 290 500 650 1610 2070 2810 7 930
96 Fischbach 2000 275 485 462 1374 1328 756 4 681
— 2006 | 273 474 521 . 1299 1400 944 | 4911 %=
2010 250 510 260 1310 1550 950 5130 {
2015 250 510 570 1280 1640 990 | 5240 |+ 869 Sw
2620 260 470 580 1310 1630 1020 527G
2025 260 470 560 1310 1 580 1100 5280 | &
87 Brunn 2000 56 52 99 258 282 167 834
2006 36 g9 103 248 285 162 §33
2010 50 100. 100 240 310 180 §90
2015 70 100 120 270 330 200 1100
2020 80 140 130 340 350 220 1260
2025 80 180 150 380 390 240 1410
Kieinrdumige Bevbikerungsprognose 2006-2025 fur Nirnberg
Amt fiir Stadtforschung und Statistik
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