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Niirnberg, 1. Juli 2011

Antrige von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, der CSU-Stadtratsfraktion und der Stadtratsgrup-
pe Linke Liste Niirnberg insbesondere zum Thema Klimaschutz

Sehr geehrter Herr Dr. Maly,

die VAG setzt sich, wie auch tiber 140 andere Verkehrsunternehmen weltweit, fir nachhaltige
Mobilitat ein. Sie hat deshalb bereits im Jahr 2004 die Charta for Sustainable Development des
Internationalen Verbandes fir Offentliches Verkehrswesen UITP unterschrieben und sich damit
zur nachhaltigen Entwicklung verpflichtet. Der Leitgedanke der Charta geht dabei (iber den
Umweltgedanken hinaus. Nachhaltige Entwickiung bedeutet demnach, sich fir eine Mobilitat
einzusetzen, die umweltpolitisch orientiert, dabei aber auch sozial ausgewogen und aus wirt-
schaftlicher Sicht tragfahig ist. Die VAG erstattet der UITP hierzu regeiméafig Bericht.

Fur die VAG ist Nachhaltigkeit im Sinne einer expliziten Umweltorientierung damit — seit vielen
Jahren auch dokumentiert — fester Bestandteit der Unternehmensstrategie. Die Umweltorientie-
rung der VAG ist dabei umfassend, betrifft einerseits das Produkt, die Dienstleistung, anderer-
seits das tagliche Handeln.

Der OPNV ist per se umwelt- und damit klimaschonend

Deshatb vor den eigentlichen Anmerkungen zu den Kiimaschutzmafinahmen eine benahe ba-
nale, in ihrer Tragweite aber wichtige Erkenntnis: Der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV)
ist in jedem Fall Teil der Lésung der Klimaschutzproblematik. Jeder Fahrgast, der den OPNV
nutzt, reduziert den durch Mobilitdt verursachten Schadstoffausstol3. Je mehr Menschen fir ihre
Wege den OPNV nutzen, desto besser.

Nicht nur im Haushalt gibt es Einsparpotenzial, sondern auch bei der Mobifitat. Auf das Konto
des StraRenverkehrs gehen in Deutschland insgesamt immerhin 19 Prozent des gesamten
CO2-Ausstofles. Bezogen auf alle Treibhausgase liegt der Anteil des Verkehrs bei 14 Prozent.
Nach Angaben des Umweltbundesamtes verursachen Pkw im Verhaltnis zu anderen Verkehrs-
mitteln und Verkehrstragern rund zwei Drittel des COz-Ausstolies auf deutschen Strallen,
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Von den rund 1.000 Wegen, die jeder Mensch pro Jahr durchschnittlich zurticklegt, entfielen
2006 in Nurnberg 540 Wege auf den Umweltverbund, davon 210 auf den OPNV. Uber die Half-
te aller Wege legen die Nilrnberger also heute schon auf umweltfreundliche und umweltschon-
dene Weise zuriick. Was zeigt, dass die Stadt eigentlich zu groflen Teilen auch ohne Auto funk-
tioniert.

Eine Studie des Marktforschungsinstituts Socialdata aus dem Jahr 2006 ergab zudem: Mit je-
dem Pkw wurden insgesamt 716 Fahrten bis maximal 100 km durchgefiihrt, davon 527 im
Stadtgebiet. Rund drei Viertel aller Fahrten fanden innerhalb der Stadtgrenzen statt. Was die
Entfernung angeht, tberschétzen viele ihre Autofahrten: Tatsachlich fuhrten zwei Drittel aller
taglichen Wege nicht weiter als sechs Kilometer.

Prinzipiell ist also fast jede zweite Pkw-Fahrt in Numberg ersetzbar. Es ware schon viel gewon-
nen, wenn jedes Nirnberger Privatauto, statt gefahren zu werden, ein bis zwei Mal pro Woche
stehengelassen wirde. Dann hatten wir bereits zehn bis 20 Prozent weniger Privatverkehr in
der Stadt und entsprechend weniger COz-Belastung der Luft.

Es muss deshalb Ziel der VAG, aber auch der Stadt NUrnberg sein, den OPNV weiter als we-
sentlichen Bestandteil des Klimaschutzfahrplans zu sehen, ihn zu fordern und wo moglich und
sinnvoll weiter auszubauen, damit mehr Menschen umsteigen.

Die VAG unterstitzt zudem die Strategie der Stadt Nurnberg, umweltfreundlichen und umwelt-
schonenden Verkehr zu férdern. So sollen mehr Birgerinnen und Birger fiir ihre Wege auf den
OPNV oder aufs Fahrrad umsteigen oder auch zu Fuf} gehen. Dies erfordert stete Bewusst-
seinsbildung, zu der die VAG durch Offentlichkeitsarbeit, aber auch durch gezielte Marketing-
maBnahmen, wie das individualisierte Marketing beitragt. Ziel ist es, den Blrgerinnen und Bir-
gern bewusst zu'machen, dass der OPNV sehr woh! eine sehr gute Alternative zum .geliebten®
Auto ist. Das OPNV-Netz in der Stadt ist sehr gut ausgebaut und dichte Taktzeiten sichern auch
in den Hauptverkehrszeiten, dass die Fahrgaste schnell ans Ziel kommen.

Das Fahrradsystem Norisbike ist zudem aktuellster Beleg, dass die VAG alle Verkehrsmittel des
Umweltverbundes fordert. Die VAG ist aktiv an der Einfahrung und Umsetzung von Norisbike
beteiligt, um ihren Kunden sowie interessierten Nurnberger Blrgern die Méglichkeit zu geben,
neue Mobilitdtskonzepte auszuprobieren und ihr Verhalten zu sindern. Mit dem Schwesterunter-
nehmen N-ERGIE ist die VAG auch in das Konzept Elektromobilitat involviert. Nahverkehr mit
Strallen- und U-Bahnen ist gelebte Elektromobilitat. Die VAG testet derzeit selbst auch E-Pkw.

im Alitag den Kiimaschuiz im Visier

Die VAG nutzt alle Chancen, um die CO,-Emissionen zu senken und setzt hier auf viele grolle,
aber auch auf jede Menge kleinere MaBnahmen. Die Zielvergabe lautet: Wir wollen weniger
Ressourcen verbrauchen und weniger Emissionen erzeugen. Das fangt beim Fuhrpark an und
geht iber die Entwicklung okologischer Technologien der Systeme Bus, U-Bahn und Straen-
bahn bis hin zur mustergliltigen Gestaltung von Betriebshofen und Werkstatten.
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Den Vorschriften des Gesetzgebers ist die VAG oft Jahre voraus. Ingesamt erflilen zwei Drittel
der Busse im Linienbetrieb die anspruchsvollen EEV- oder Euro-5-Abgasnormen. Mit jeder
Neubeschaffung von Bussen sind noch mehr umweitschonende Fahrzeuge im Einsatz. Dies gilt
fur die Erdgasbusse — hier ist der Kraftstoff per se klimaschonend — wie auch fur die Dieselbus-
se, deren Motoren immer leistungsstérker werden und dabei weniger Schadstoffe ausstollen.

Bis zum Jahresende bekommt die VAG auch zwei Linienbusse mit Hybridtechnologie. Sie hat
diese Technologie bereits in verschiedenen Praxistests wahrend der Entwicklung der Technolo-
gie durch die MAN erprobt. Hybridbusse speichern die Bremsenergie in Kondensatoren. An
Ampeln oder Haitstelien schaltet der Bus automatisch den Dieselmotor ab und nutzt die zuvor
gespeicherte Bremsenergie zum Anfahren. Wartende Fahrgaste und Anwohner werden so von
Larm und Abgasen verschont. Der Dieselmotor wird erst im flieBenden Verkehr wieder zuge-
schaltet und entspricht selbst neuesten Standards. Je nach Streckenfiihrung sind beim Hybrid-
bus Kraftstoffeinsparungen von 20 Prozent und mehr méglich. Vor allem im Innenstadt- und
Stadtring-Einsatz kann die innovative Technologie ihr Potenzial unter Beweis stellen.

Bremsenergie riickspeisen und erneut zum Anfahren nutzen ist auch bei den Schienenfahrzeu-
gen der VAG seit vielen Jahrzehnten Standard. Auch hier eréffnen sich jingst durch innovative
Technologien wie stationare Energiespeicher neue Méglichkeiten, die CO.-Bilanz nochmals zu
verbessern. Wie in der Vergangenheit auch geht die VAG hier voran und opfimiert die Techno-
logie durch den praktischen Einsatz in Zusammenarbeit mit den Hersteliern.

Als erster Strafienbahnbetrieb der Welt hat die VAG bereits in den 1930er Jahren im gesamten
Netz Stromriickspeisung betrieben. Heute ist die Technik so weit entwickeit, dass U-Bahnen
und Strafenbahnen rund 30 Prozent weniger Strom vérbrauchen. Die Fahrzeuge sind mit
Drehstrommotoren ausgeristet, die beim Bremsen wie ein Fahrraddynamo funktionieren: Diese
~ wandeln Bewegungs- in elektrische Energie um, speisen sie in Oberleitung oder Stromschiene
ein und anfahrende Zuge kénnen die Energie wieder ziehen.

Seit der Erdffnung der U1 bis zur Hardhéhe in Flrth im Winter 2008 sind zwei stationére Ener-
giespeicher an den U-Bahnhdfen Stadthalle und Hardhdhe am Netz. Noch in diesem Jahr sol)
an der U2 am Marienberg eine weitere Anlage in Betrieb gehen. Die Energiespeicher erdffnen
ein weiteres Potenzial zum Energiesparen, senken die Schadstoffemissionen und dienen zu-
dem zur Spannungsstabilisierung. In den n3chsten Jahren sollen weitere Energiespeicher hin-
zukommen,

Standard ist es auch, alle Betriebshéfe auch nach gkologischen Gesichigpunkten zu planen. So
sind alle Betriebshéfe der VAG an die kiimaschonende Fernwarme der N-ERGIE angeschios-
sen. Der Strallenbahnbetriebshof Heinrich-Alfes-Stralle wurde wegen seiner dkologischen Effi-
zienz sogar als Musterbetriebshof eingestuft. Beim Bau im Jahr 2003 wurden bereits die heuti-
gen Energiestandards fir Neubauten eingehalten.

So weit moglich, nutzt die VAG ihre Dachfidchen fir Photovoltaikaniagen. Die Anlage auf der
Abstellhalle des Stralenbahnbetriebshofes in der Heinrich-Alfes-Stralle liefert bereits seit 2003
pro Jahr etwa 75.000 Kilowattstunden Strom. Das entspricht dem Verbrauch von etwa 50 Sin-
gle-Haushalten. Anfang Oktober 2010 ging die Photovoitaikanlage auf dem Dach der Busab-
stellhalle in der Jackelstralle in Betrieb. Die rund 2.500 Quadratmeter grofle Kollektorfliche




besteht aus 1.524 einzeinen Modulen mit einer Leistung von jeweils 343 Kilowatt und soll insge-
samt so viel Strom erzeugen, wie 92 Drei-Personen-Haushalte verbrauchen. Aullerdem soll die
Aniage, um auch einen CO2-Wert zu nennen, jdhrlich rund 690 Tonnen CO,-Emissionen ein-
sparen. Eine weitere Anlage ist auf dem Dach des Betriebshofes Maximilianstralle im Bau. Alie
Anlagen werden von der N-ERGIE Tochter implea Plus GmbH betrieben.

Auch eine Vielzahi von kieineren MalZnahmen verbessert das Nirnberger Kiima. Hierzu geho-
ren beispielsweise begrinte Dacher, Rasengleise und begriinte Betriebsstandorte. Selbsiver-
standlich behalt die VAG auch im Fahrdienst das Thema Klima und Reduktion von Tretbhaus-
gasen im Blick. Energie, die nicht verbraucht wird, belastet auch das Klima nicht. Deshalb gibt
es fur alle Fahrdienstmitarbeiter der VAG regeiméaRig Eco-Trainings. Hier lernen die Fahrer
energiesparendes Fahren. Auch der Einsatz eines U-Bahn- und demnéchst eines Bussimula-
tors verbessert die Energiebilanz.

Zusammenfassung

Es gébe noch jede Menge mehr Bausteine aufzuzihlen, die positiv auf die Klimabilanz der VAG
wirken. Wichtig ist fur die VAG, dass das Unternehmensziel Klima- und Umweltschutz in den
Kopfen der Mitarbeiter verankert ist und dies vor Ort jeweils immer wieder neue Méglichkeiten
finden, das Kiima und die Umwelt zu entlasten.

Abschlieflend noch einmai drei Erkenntnisse aus dem Bericht;
= Jeder einzelne Birger kann, selbst als eingefleischter Autofahrer, ohne Einbufle an Le-
bensqualitat und ohne Verzicht auf Komfort schon mit ein wenig gutem Willen erheblich
zur Schadstoffvermeidung beitragen?

o Die Dienstleistung der VAG ist bereits per se umweltorientiert und im umfassenden Sinn
nachhaitig.

» Die VAG handelt auch im Alitag im umfassenden Sinne umweltorientiert und nachhaltig.
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