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Ntimbaerg, 2. Septambar 2014

Erhalt der StraBenbahn durch dle Plrckhsimerstrale - Antrag der CSU-Stadtratsfraktion
vom 16.08,2011 :

Sehr geshrte Damen und Herren,

seitens der CSU-Fraktion wird beantragt, mit Fahrplanwechsel und Einstellung der Linle 9-Nord
zeitlich befristet auf Probe eine neus Straftenbahnilnle zwischen Plarrer und Stadtpark Ober die
Pirckhelmerstrae einzurichten, Als Taktfrequenz wird ein 20-min-Takt mit Verstérkung auf ei-
nen 10-min-Takt in der Hauptverkehrzeit sowie im Schtlerverkehr vorgeschlagen,

Eine solche Linienfahrung wurde von uns bereits im Herbst 2010 im Rahmen einer umfassen-
den Altemativenbewertung geproft. Bei Umsetzung der MaRnahme waren gegentber der Be-
schlusslage folgende Nutzeneffekte zu erzielen:

- Bessere réumliche ErschlieBung Insbesondere der Gebiete stdlich der Pirckheimerstraite
und damit Nutzen ingbesondere fir distanzempfindliche Bevdlkerungsgruppen

- Schaffung einer neuen, bisher in umeteigefraier Form nicht bestehenden Verkehrerslation
Hiervon wlirde insbesondere auch die Anbindung des Berufsschulzentrums profitieren.

- Die Straftenbahnlinie wirkt elner seltens einiger Gescheftsleute befurchteten maglichen "Ver-
ddung" von Stralenzligen entgegen.

In der Abwégung wurde diese Variante Jedoch zugunsten einer Verstirkung der Linie 4 zwi-

schen Thon und Glbltzenhof In der Hauptverkehrszelt verworfen. Hierfar waren nachfolgende
Grtinde ausschlaggebend:

~ Ein Straenbahnlinienbetrieb in der Pirckheimerstrale steht in Konkurrenz zur unwelt ent-
fernt parallel verlaufenden U3. Damit Ist unter Umstanden eine Férderschadlichkelt hinsicht-
lich der U3-Nord gegeben. Zusagen der Zuwendungsgeber Freistaat Bayern und Bundesre-
publik Deutschlend, dass im Falle eines derartigen Linienverkehrs gewshrie Zuwendungen in
mehrstelliger Milllonenhéhe nicht zuriickgefordert werden, liegen der VAG nicht vor.
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- Eine rdumliche ErschlieBung des Bersichs um die Pirckheimerstralie entsprechend der gén-
gigen und aligemeln anerkannten Standards Ist durch die U3 gewsahrlelstet. Dieser fir die
Nutzer wesentliche Aspekt spielte insbesondere bel Trassenwah! und Festlegung der Bahn-
hofsstandorte der U3 eine entscheidende Rolls. insofern bedient die vorgeschlagene Linie
ausschlieRlich Bersiche, dle bereits anderweitig gut erschiossen sind. Sie stelit somit eln Zu-
satzangebot dar.

- Die StraBenbahn benttigt fur die Strecke Plarrer — Stadtpark doppelt so lange wie die U-
Bahn in der Relation Plérrer - Rennweg bzw. Maxfeld.

- Dle erforderliche Streckeninfrastruktur ist zwar vorhanden, Jedoch teilweise sanierungsbs-
dlrttig. Es sind Investitionen.In den Erhalt der Fahrweginfrastruktur In sechsstelliger Héhe er-
forderlich, um den Linienbetrleb In der PirckheimerstraRe befristet weiterflhren zu kdnnen,
Zu nennen eind Insbesondere:

- Instandsetzung/Instandhaltung der Schienentrasse/Fahrleitung; ca. 80 T€

- Fahrkartenautomaten: ca. 145 T€

- Emeuerung Lichtsignalaniagen: 155 T€ (VAG-Antell)

- Kosten fir die Einrichtung einer (provisorischen) Haltestelle an der EinmUndung Pirck-
heimerstraBe/Bucher Strake

Bei einer Elnstellung des hler diskutierten Linlenverkehrs ware ein Grofteil dieser Aufwen-

dungen verlorene Investitionen.

- Im Bereich Rennweg begteht keine adéquate Verknpfung mit der U-Bahn.

- Die Nachfrage an den StraRenbahnhaltestsilen in der Pirckheimerstrae (Ein-/Ausstsiger)
hat selt Erdffnung des U-Bahnhofes Maxfeld berelts um rund 35% abgenommen. Mit inbe-
triebnahme der U3-Verldngerung zum Friedrich-Ebert-Platz gehen wir von einem welteren
deutlichen Rlckgang der Fahrgastzahlen einer in der Pirckhelmerstrafe verkshrenden Stra-
Renbahnlinie aus. Dies ist insbesonders vor dem Hintergrund zu sehen, dass die U3 ein je
nach Tageszelt zwei- bis dreimal haufigerss Verkehrsangebot zur Verflgung stellt ale die
Stralenbahn (bzw. bel elnem 20-min-Takt der StraRenbahn betréigt der Fakior sogar
4 bis 6).

-= Aus der Erfahrung bisheriger Ersatzverkshre kann angenommen werden, daes am Endpunkt
Stadtpark Schieife auBerhalb der durch das Berufschulzentrum bedingten Verkehre kaum
Nachfrage generiert werden kann.

- Die Strecke durch die Pirckheimerstrafe ist Insbesondere bedingt durch die MIV-Belastung
stérungsanfilllg und beelntrachtigt damit u. U. die Fahrplanstabilitit des Angebotes. insofem
erscheint die erreichbare Betriebsqualit4t kritisch.

- Verbesserungen fUr die mit der Einstellung der Linie 9-Nord mafgeblich betroffene Relation
(Eriangen -} Thon — Hauptbahnhof kdnnen nicht erzielt werden,

- Zusammen mit den beabslchtigten Angebotverdichtungen auf der Linie 4 ergébe sich zwi-
schen Plarrer und Friedrich-Ebert-Platz ein Uberangebot. An den Lichtslgnalanlagen Ist hler
u. U. mit Lelstungsfahigkeitsproblemen zu rechnen.

- Die angefilhrten sog. N8-Straenbahnwagen stehen nicht mehr zur Verfligung. Bis auf ein
Fahrzeug wurden alle ausgemusterten Altfahrzeuge nach Krakau abgegsben, Das verblie-
bene Fahrzeug besitzt keine Betriebsgenehmigung mehr fiir den reguléren Fahrgastbetrieb.
Der verftigbare Fahrzeugpark der Straltenbahn gestattet es unter MaRgabe der vorgeeehe-
nen Verstérkung der Linle 4, zumindest bls zur Inbetriebnahme der Strecke Thon - Wegfeld
maximal zwel Fahrzeuge fOr eine Linie Plarrer - Stadtpark zur Verfligung zu stellen. Mit In-
betrisbnahme Thon ~ Wegfeld ist diese Verfugbarkeit nicht mehr gegeben. Mit zwel Fahr-
zeugen lieRe sich auf der Relation Plarrer — Stadtpark Schielfe ledlglich ein 20-min-Takt er-
2ielen. Ein 10-min-Takt ist nicht realisierbar, hierfir wéren vier Fehrzeuge erforderlich.
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~ FUr einen unter vorstehender Rahmenbedingung zweier vorhandener Fahrzeuge maximal
anzusetzenden 20-min-Takt von 8 bis 20 Uhr {(Montag bis Freitag) bzw. 9 bis 20 Uhr (Sams-
tag) entstlinde ein Fahrlsistungs- und Personalaufwand von jéhrlich ca. 400 T€. Fahrzeugfix-
kosten sind hierbei nicht berlicksichtigt.

- Die verkehrstechnische Machbarkeit und Zulgssigkeit einer Haltestelle an der EinmQndung
Pirckheimerstrale/Bucher Strafe ist durch die zustéindigen stédtischen Fachdlenststellen zu
prafen. Aus unserer Sicht erschelnt hler Konflkipotentlal gegeben. Bisher wurden der VAG
an dieser Stelle lediglich Ersatzhaltestellen Im Rahmen grofierer Baumafinahmen und hisr-
durch bedingter Ersatzverkehre gestattet. Eing Haltestellenanordnung an dleser Stells fihrt
2u erheblichen Elnschrankungen im MIV, dle wlederum negative Ruckwirkungen auf die Be-
trisbsabwicklung der StraRenbahn in der Pirckheimerstrale haben k&nnen. Dartber hinaus
ergeben sich sehr lange Umsteigewege zu den U-Bahn-Aufgédngen sowie den anderen Li-
nien. Aufgrund der gegebenen Lage der Fuweglbergénge ist die Wegefthrung fur Umstei-
ger Inshesondere unter Slcherheltsaspekten als dulterst kritlach zu bewerten.

- Die Betriebsabwicklung am Plérrer ist ebenfalls unglinstig. In der Wendeschleife lieRen sich
gegenseitige Behinderungen zwischen der StraRenbahniinia und den Buslinien 34 und 38
mit erheblichen Auswirkungen auf deren Bettlebsquelitdt (und damit Attraktivitat for den
Fahrgast) nicht vermeiden. Zudem wére die Fehrgastlenkung aufgrund der abssitigen Lage
der Wendeschleife nicht optimal. Es gdbe fir die Strafenbahn zwei unterschiedliche Ab-
fahrishaltestellen In Richtung Hallertor - Friedrich-Ebert-Platz, Die Haltestelle am Pi&rrer wa-
re nicht behindertengeracht herstallbar,

Mit freundlichen GriiRen
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