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Aufgabenstellung

Inbetriebnahme U3 Gustav-Adolf-StraBBe — Friedrich-Ebert-Platz
zum Fahrplanwechsel Dezember 2011

Auflassung der StraBenbahnlinie 9 auf dem Abschnitt Hauptbahnhof — Thon
— bisher Planungsgrundlage

— Basis fr samtliche Nutzen-Kosten-Untersuchungen fir den Nachweis der
Forderfahigkeit von MaBnahmen im Zuge der U3

Politische Bestrebungen
— Aufrechterhaltung des unveranderten StraBenbahnbetriebs der Linie 9

— Interimslésung bis Entscheidung Gber zukinftige Linienkonzepte der StraBenbahn
im Rahmen des NVEP getroffen sind

Die Regierung von Mittelfranken

— FoOrderunschadlichkeit nur dann gegeben, wenn Nachweis gefihrt wird, dass auch
bei langfristigem Weiterbetrieb der Linie 9 zwischen Hbf und Thon ein Nutzen-
Kosten-Indikator von deutlich tber 1 fir die U3 BA1 inkl. Umstellung auf AGT
erzielbar ist.

— Sensitivitatsuntersuchung

09.11.2011 2
Sensitivitdtsrechnung NKU U3



2 Vorgehensweise

1. Ausgangspunkt Nutzen-Kosten-Untersuchung fir die U3 im
Bauabschnitt 1 mit Umstellung U2/U3 auf AGT (2005)

2. Ermittlung der Interdependenzen U-Bahn U3 — StraBenbahnlinie 9
auf der Basis einer NVEP-konsistenten aktuellen Datenbasis

3. Bewertung des Weiterbetriebs der StraBenbahnlinie 9 mit Hilfe des
Standardisierten Bewertungsverfahrens Version 1993

—  Verkehrliche Wirkungen (Reisezeitanderungen, vermiedene Pkw-
Betriebskosten, Unfall- und Umweltfolgen MIV)

—  Betriebliche Wirkungen (Fahrzeugvorhaltung, Betriebsflhrungskosten,
Unfall- und Umweltfolgen OV)

4. Addition der Bewertung eines Weiterbetriebs der StraBenbahnlinie 9
zu der seinerzeitigen Bewertung (2005)
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3 Verkehrliche Interdependenzen U3 — StraBenbahnlinie 9
Mengengerlste ohne StraBenbahnlinie 9

3.1
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Relevantes OV-Netz der Betriebszweige StraBenbahn/U-Bahn

Thon\ O

~
S —

Legende:

s U-Bahn
s wessss  U-Bahn mit AGT
———0——— StraBenbahn

—o—— Stadtbus

Rathenau-
platz
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« U3 in Bauabschnitt 1 realisiert
« U2/U3 automatisiert
+ Auflassung der StraBenbahnlinie 9 im

Abschnitt Nirnberg Hauptbahnhof - Thon



3 Verkehrliche Interdependenzen U3 — StraBenbahnlinie 9
3.1 Mengengeriste ohne StraBenbahnlinie 9

Bedienungsangebot auf der StraBenbahnlinie 9

Takt Bedienungshaufigkeit Fahrzeug-

Umlaufzeit . i

HVZ NVZ SVZ WT5 Sa  So einsalz

Doku Zentrum - Hof 10 10 20 106 92 58 30 GT6N

Doku Zentrum - Thon - - - - - - )

Doku Zentrum - Thon -
Doku Zentrum - Hbf- Doku - - = - - - .
Zentrum
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3 Verkehrliche Interdependenzen U3 — StraBenbahnlinie 9
3.1 Mengengeriste ohne StraBenbahnlinie 9

Relevante Teilstreckenbelastungen in Personenfahrten/Tag

I
Thon\ @ 25,5 , U-Bahn mit AGT
> 4

o 4.7 straBenbahn

mit Teilstrecken-
belastungen

in 1 000 Persf./24h
(Summe aus Richtung
und Gegenrichtung)

l—@ﬁk
(1] e

/ Maxfeld

Friedrich-
Ebert-
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Verkehrliche Interdependenzen U3 — StraBenbahnlinie 9
Mengengertste mit Weiterbetrieb StraBenbahnlinie 9

Relevantes OV-Netz der Betriebszweige StraBenbahn/U-Bahn

Thon O— o] Legende:
@

e J-Bahn
s s U-Bahn mit AGT

=——0=——— StralRenbahn

- & (| ———— Stadtbus
/(*' \ 1
. ;
/’ U3 / 3

/54’ Rathenau-
@n platz

\,]
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« U3 in Bauabschnitt 1 realisiert
« U2/U3 automatisiert

« Linie 9 verkehrt zusatzlich zur U3 in der

Pirckheimer StraBBe, Bedienung der
Linie im Abschnitt Doku Zentrum -
NUrnberg Hauptbahnhof — Thon



3 Verkehrliche Interdependenzen U3 — StraBenbahnlinie 9
3.2 Mengengeriste mit Weiterbetrieb StraBenbahnlinie 9

Bedienungsangebot auf der StraBenbahnlinie

Variante ,,Vollbetrieb*
Takt Bedienungshaufigkeit Fahrzeug-
HVZ NVZ S\V4 WT5 Sa So Umlaufzeit einsatz

Doku Zentrum - Hbf
Doku Zentrum - Thon 10 10 20 106 92 58 70 GT8N

Doku Zentrum - Thon - Doku
Zentrum — Hbf - Doku Zentrum

Variante ,reduzierter Betrieb”

Takt Bedienungshaufigkeit Fahrzeug-

HVZ NVZ SVZ WT5 Sa So Umlaufzeit einsatz
Doku Zentrum - Hbf - - 20 16 20 0 30 GT8N
Doku Zentrum - Thon 10 - - 30 0 0 70 GT8N
Doku Zentrum - Thon - Doku
Zentrum - Hbf- Doku Zentrum 0 20 - 30 36 30 100 GT8N
Summe Nordast (Hbf — Thon) 60 36 30
Summe Sidast (Hbf — Doku
Zentrum) 106 92 60

ﬁ'ﬁ'u 09.11.2011
Sensitivitdtsrechnung NKU U3



3 Verkehrliche Interdependenzen U3 — StraBenbahnlinie 9
3.2 Mengengeriste mit Weiterbetrieb StraBenbahnlinie 9

Verkehrliche Wirkungen des Weiterbetriebs der StraBenbahnlinie 9
in Personenfahrten je Werktag

Vollbetrieb reduzierter Betrieb
Verkehrsverlagerungen zwischen
MIV und OV +1.655 +1.300
Verkehrsaufkommensanderungen +280 +210
Summe + 1.935 +1.510

Dem OV bleiben durch die Aufrechterhaltung des StraBenbahnbetriebs auf der
Linie 9 im Abschnitt Thon — Hauptbahnhof zwischen 1.500 und 1.900
Personenfahrten je Werktag erhalten
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3 Verkehrliche Interdependenzen U3 — StraBenbahnlinie 9
3.2 Mengengeriste mit Weiterbetrieb StraBenbahnlinie 9

Teilstreckenbelastungen Variante ,Vollbetrieb® in Personenfahrten/Tag

Thon\\ J\"————— 25,5
=~ 4

s, U-Bahn mit AGT

7"n

@@, i 14,7 straRenbahn
>
- mit Teilstrecken-
o\ belastungen
X in 1 000 Persf./24h
) > (Summe aus Richtung
L %\ und Gegenrichtung)
Lo O
Friedrich- 2= /
Ebert- °°U U3) / Maxfeld
Rtz 19,6 24,0 / 34,8
/ @
w
Rathenau-
platz

h
N ]
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Der U3 gehen in der Variante
,,Vollbetrieb* auf dem Abschnitt
Maxfeld — Rathenauplatz

2.400 Personenfahrten/Werktag
verloren
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Verkehrliche Interdependenzen U3 — StraBenbahnlinie 9
Mengengertste mit Weiterbetrieb StraBenbahnlinie 9

Teilstreckenbelastungen Variante ,reduzierter Betrieb“ in Personenfahrten/Tag

255 U-Bahn mit AGT

14,7 straRenbahn

mit Teilstrecken-
..x ) belastungen

X ) in 1 000 Persf./24h
(Summe aus Richtung
und Gegenrichtung)

Thon\
®®

Lo——0)
Friedrich- 2

Ebert-
Platz E’
20,2 24,5 /

/@’
60

/ Maxfeld
35,4

Rathenau-

’\7'..‘ '*
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Der U3 gehen bei ,,reduziertem
Betrieb®” auf dem Abschnitt
Maxfeld — Rathenauplatz

1.800 Personenfahrten/Werktag
verloren
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Bewertung
Nutzen aus vermiedenen Reinvestitionen in StraBBenbahninfrastruktur

Vermiedene Reinvestitionen in die StraBenbahninfrastruktur in der Prickheimer StralBe

« Bei Auflassen des StraBenbahnbetriebs muss die Schienenstrecke in der
Pirckheimer StraBe lediglich als Betriebsstrecke erhalten werden. Dadurch kdnnen
langfristig Reinivestitionen in die StraBenbahninfrastruktur gespart werden. Dies
wurde in der seinerzeitigen Bewertung als Nutzen verbucht.

« Mit Aufrechterhaltung des StraBenbahnbetriebs entfallt dieser Nutzenbeitrag

Erforderliche Reinvestitionen 9,3 Mio. DM
Kapitaldienst 0,4 Mio. DM/Jahr
Unterhaltungskosten 0,3 Mio.DM/Jahr
Entfallener Nutzenbeitrag 0,7 Mio. DM/Jahr
09.11.2011 12
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Bewertung )
Saldo Betriebskosten OV

In der NKU 2007 wurden durch die Auflassung der Linie 9
— 4 StraBenbahnfahrzeuge weniger benétigt und
— die Linie 9 im Mitfall mit kleineren Fahrzeugen des Typs GT6N anstelle von GT8N betrieben.

— Dies fuhrte zu eingesparten Fahrzeug-Reinvestitionen von 16,3 Mio. DM. Die entsprechenden Einsparungen bei
den Fahrzeugvorhaltungskosten wurden nutzenseitig verbucht.

— AuBerdem wurden Einsparungen bei Fahrzeugunterhaltung, Energiekosten und Fahrpersonalkosten nutzenseitig
bertcksichtigt.
Mit Aufrechterhaltung der Linie 9 entfallen diese Nutzenbeitrage

Die bei langfristiger Aufrechterhaltung des StraBenbahnbetriebs anzusetzenden Betriebskosten-
steigerungen erhdhen sich um 3,5 Mio. DM/Jahr (Vollbetrieb) bzw. 2,6 Mio. DM/Jahr (reduzierter
Betrieb). Zusammen mit dem Kapitaldienst fir die Aufrechterhaltung der StraBenbahninfrastruktur in
der PirckheimerstraBBe ergeben sich zusatzlich Kosten von 3,9 bzw. 3,0 Mio. DM/Jahr.

NKU 2005 Sensitivitdtsrechnung 2011

Auflassung o upetrieb  Reduzierter Betrieb

Linie 9
Kapitaldienst
Fahrzeuge 2,8 1.9 1.9
Unterhaltungskosten
Fahrzeuge 1.9 2,6 24
Energiekosten 0,3 0,5 0,4 Angaben in Mio. DM/Jahr
Personalkosten -3,8 -2,5 -3,0
Unterhaltungskosten
Fahrweg U-Bahn 84 8,4 8,4
Unterhaltungskosten
Fahrweg StraBenbahn -0,3 0,0 0,0
Summe 3,6 7,1 6,2 Rundungsbedingte Differenzen moglich
09.11.2011 1 3
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Bewertung
weitere nutzenrelevante Teilindikatoren

Zusatzliche Verkehrsverlagerungen bei Aufrechterhaltung des StraBenbahnbetriebs
fhren zu erh6hten Nutzenbeitragen aus verkehrlichen Wirkungen von 1,1 Mio.
DM/Jahr (Vollbetrieb) bzw. 1,0 Mio. DM/Jahr (reduzierter Betrieb)

NKU 2005 Sensitivitatsrechnung 2011
Auflassung Linie 9 Vollbetrieb Reduzierter Betrieb
Reisezeitnutzen 15,5 15,5 15,6
Saldo MIV-Betriebskosten 11,1 12,0 11,8
Saldo Umweltwirkungen 0,8 0,9 0,9
Saldo Unfallschaden 2,8 2,9 2,9
Summe 30,2 31,3 31,2

Rundungsbedingte Differenzen mdoglich

Angaben in Mio. DM/Jahr
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4 Bewertung
4.4 Nutzen-Kosten-Indikator

NKU 2005 Sensitivitatsrechnung 2011
Auflassung Linie 9 Vollbetrieb Reduzierter Betrieb

Saldo OV-Gesamtkosten -3,6 -7,1 -6,2
Reisezeitnutzen 15,5 15,5 15,6
Saldo MIV-Betriebskosten 11,1 12,0 11,8
Saldo Umweltwirkungen 0,8 0,9 0,9
Saldo Unfallschaden 2,8 2,9 2,9
Nutzen gesamt 27,0 24,2 25,0
Kapitaldienst neue Infrastruktur 20,5 20,5 20,5
Nutzen-Kosten-Indikatoren

Nutzen-Kosten-Differenz 6,5 3,7 4,5
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,32 1,18 1,22

ODDED 09.11.2011
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Fazit

Der langfristige Weiterbetrieb der StraBBenbahnlinie 9 auf dem Abschnitt Thon —
Hauptbahnhof fihrt in der gesamtwirtschaftlichen Nutzen-Kosten-Untersuchung zu
einer Erhdhung der OV-Kosten zwischen 3,0 und 3,9 Mio. DM/Jahr (entsprechend 1,5
und 2,0 Mio. €/Jahr ) und einer Erh6hung der gesamtwirtschaftlichen Nutzen zwischen
1,0 und 1,1 Mio. DM/Jahr (0,5 und 0,6 Mio. €/Jahr)

Ein Weiterbetrieb der StraBenbahnlinie 9 nach Realisierung der U3, Baustufe 1 ist
somit far sich genommen gesamtwirtschaftlich nicht zu rechtfertigen. Eine eigen-
standige Bewertung des StraBenbahnweiterbetriebes wirde zu einem negativen
Nutzen-Kosten-Faktor von unter 0,0 fhren.

Der reduzierte Weiterbetrieb auf der StraBenbahnlinie 9 ist dabei weniger schadlich
als der Vollbetrieb.

Der damit hervorgerufene gesamtwirtschaftliche Schaden ist jedoch nicht so grof3, um
die Vorteilhaftigkeit der Einfihrung einer U3 in Bauabschnitt 1 (inkl. Einfihrung AGT
auf der U2/U3) auch bei Weiterbetrieb der StraBenbahnlinie 9 in Frage zu stellen.
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