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REGIERUNG VON MITTELERANKEN

Regierung von Mittelfranken - Postfach 8 06 - 91511 Ansbach

Herrn Oberblirgermeister
Dr. Ulrich Maly

Stadt Nurnberg
Rathausplatz 2

90403 Nrnberg
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15.11.2011 Herr Leuner / Herr Weeger 1331 7 5331 Zi. Nr. F 262 15.11.2011

StraBenbahnbetrieb in der PirckheimerstraBBe nach Inbetriebnahme nach U-Bahnstrecke Max-
feld - Friedrich-Ebert-Platz; '
Sensitivitatsbetrachtung des Biiros INTRAPLAN Consult GmbH vom 09.11.2011

Sehr geehrier Herr Qberburgen'neister,

bei dem Gesprich heute im Rathaus hat Herr Dy, Arnold vom Biiro INTRAPLAN Consﬁlt GmbH die '
Sensitivitédisbetrachtung zur Fortfilhrung des Stralenbahnbetriebs auf der Linie 9 nach Inbetriebnah-
me der U-Bahnstrecke Maxfeld - Friedrich-Ebert-Platz vom 08.11.2011 vorgestellt.

Wie dem Gutachten auf S. 15 und 16 zu entnehmen ist, wird die Vorteilhaftigkeit der Einfuhrung der
U-Babnlinie 3 im gesamten Bauabschnitt 1 (inkl Einfihrung von AGT auf U 2/U 3) auch bei einem
Weiterbetrieb der StraBenbahnlinie © noch nicht in Frage gestellt; gleichwohl sinkt der Nutzen-Kosten-
Faktor von 1,32 (bei Auflassung Linie 9) auf 1,22 (bei reduzierten Betrieb der Linie 9) bzw. 1,18 (bel
Volibetrieb). Wie berelts bei dem Gesprach am 20.10.2011 in Ihrem Dienstzimmer angedeutet, miss-
ten damit bel elnem nur vorabergehenden Welterbetrieb von bls zu 1 % Jahren trotz des damit her-
vorgenufenen gesamiwirtschaftichen Schadens zun4chst noch keine fdrderrechtlichen Konsequenzen
gezogen werden. Sollte allerdings seitens der Stadt ein langerfristiger Strallenbahnbetrieb durch die
Pirckheimerstrale (mit welcher Linienflihrung auch im mer) angestrebt werden, miisste in Abstim-.
mung mit den Férdergebem zeltnah durch eine neue vollstandige Nutzen-Kostenanalyse (ggf. mit
mehreren Mitfallen) auf der Grundlage des aktuelien Bewertungsverfahrens belegt werden, dass der
Nutzen-Kosten-Faktor der U 3 deutlich Ober 1,0 llegt. Auch wenn bei der jetzigen Sensltivitatsbetrach-
tung langeriristige Investitionen im Strakenbahnbereich elnbezogen wurden, Ist diese for elnen l3n-
gerfristigen Parallelbetrieb nicht ausreichend. ,

Das erwahnte Gutachter kommt auf S, 16 welterhin zu dem Ergebnls, dass der Welterbetrieb der
Stralenbahnlinie 9 nach Inbetriebnahme des gesamten Abschnitts der U 3, Baustufe 1, fur sich ge-
nommen gesamtwirtschaftlich nicht zu rechtfertigen ist; eine eigensténdige Bewertung eines
StraBenbahnweiterbetriebs wirde zu einem negativen Nutzen-Kosten-Faktor von unter 0,0 fthren.
Das Missverhaltnis der Kosten eines Weiterbetriebs und des entstehenden gesamtwirtschaftlichen

- Nutzens ist deutlich und liegt bel etwa 3 zu 1!
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Selbst wenn fir den vorilbergehenden Weiterbetrieb kaum Investitionskosten anfallen, so sind wir der
Auffassung, dass auch dieser nur schwer zu rechifertigen ist, da bereits die Betriebskosten und die
damit entstehende Erhshung des Verlustes der VAG den zusétzlichen Gewinn von Fahrgdsten weit
Uberwiegen. .

Ebenso ist nach Darstellung der Mitarbeiter der Stadt bei dem Gespréch am 15.11.2011 und einem

Vorgesprach am 09.11.2011 der Gutachter des Nahverkehrsentwicklungsplanes fiir ¢inen StraRen-
bahnbetrieb durch die Pirckheimerstrale wohl zu dem Ergebnis gekommen, dass auch bei anderen
Linienvarianten kein verkehrlicher und volkswirtschaftlicher Nutzen erkennbar ist, der einen Betrieb

einer StraBenbahn auf diesen Abschnitt langfristig rechtfertigen konnte.

Nach unserer Beurteilung wirde sich somit die Stadt NGrnberg sowohl durch einen dauerhaften als
auch nur vorlibergehenden Parallelbetrieb von Straenbahn und U-Bahn in der Nordstadt einen Be-
trieb leisten, der in der Gesamiverantwortung Tur alle stidtischen Aufgaben und deren Priorititen
kaum vertretbar ist. Die Stadt hat in den nachsten Jahren in verschiedensten Bereichen (Schulbauy-
ten, Kindertageseinrichtungen, Frankenschneilweg, Weiterbau der U-Bahnlinie 3, Bauabschnitte i
und i) erhebliche Investitionen zu stemmen, die auch unter Berlicksichtigung staatlicher Zuschiisse
zu stadtischen Eigenleistungen in dreifacher Millionenhshe ftihren. Auch von daher wlrde es die Re-
gierung als Haushaltsaufsicht fur hdchst bedenklich haiten, wenn die Stadt Nurnberg einerseits fir ei-
ne volks- und betriebswirtschaftlich nicht sinnvolie Mafnahme, wie es sowoh! der voriibergehende als
auch der dauernde Welterbetrieb der Stralenbahn durch die Pirckheimerstralie darstellt, erhebliche
Mittel aufwendet und andererseits wegen Ihrer angespannten Haushaltslage bel der Umsetzung der
genannten Investitionsvorhaben um héhere Fardersatze nachsuchen muss.

Mit freundlichen GriiRen
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Ltd. Regierungsdirektor



