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Priventive stidtebauliche Maknahmen fiir die PirckheimerstraBe nach Einstellung des
StraBenbahnverkehrs

Sehr geehrter Herr Oberbargermeister,
far die CSU-Stadtratsfraktion stelle ich zur Behandlung im zusténdigen Ausschuss folgenden
' Antrag:

Die Verwaltung erstellt unter Stadtentwickiungs- und Stadterneuerungsgesichtspunkten ein

Konzept zur Entwicklung der PirckheimerstraRe, (einschlieflich des jetzt schon

problematischen Bereichs Pirckheimer/ Bayreuther Strafe) insbesondere zur effektiven

Einddmmung des beéreits in Anfangen erkennbaren Trading-Down-Effekts. Ziel ist es,

= die stadtgestalterischen Defizite (etwa die ungestalteten und teilweise vernachléssigt
wirkenden StraBen- und Platzraume) zu erfassen und zu beheben,

= die PirckheimerstraBe ais attraktives Quartier mit entsprechender Aufenthaltsqualitat
(StraBenméblierung und -beleuchtung, Sitz- und Verweilzonen, Griinordnung) zu
gestalten und

» inihrer subzentralen Versorgungsfunktion far die Nordstadt zu erhalten und zu stérken.

Erwartet werden u.a. far den Bereich der friheren Umsteigehaltestelle ‘Maxfeldstrale’ und

den ostiichen Teil der PirckheimerstraRBe Vorschlidge zur Attraktivierung des StraRenraums.

Bauliche Vorschidge haben aber auf jeden Fall die offene Option einer Wiederaufnahme des

StraBenbahnverkehrs zu bericksichtigen.

Die Bevdlkerung und die Gewerbetreibenden vor Ort sollen in den Planungsprozess

angemessen und frihzeitig eingebunden werden.

Begriindung:

Der StraBenbahnverkehr in der Pirckheimerstrale musste nach Erdffnung der nah bei
verlaufenden U 3 zunéchst eingestellt werden, da das Liniennetz der StraRenbahn in seinem
gegenwaértigen Zuschnitt kurzfristig keine M&glichkeit bietet den Streckenabschnitt in eine
andere gesamt verkehrliche sinnvolle und wirtschatftliche lange Linie einzubeziehen.

In der betroffenen Wohnbevdlkerung und bei den Geschaftsinhabern Iléngs der

Pirckheimerstrae werden als Folge des Endes der StraBenbahn negative stidtebauliche
Entwicklungen beflirchtet.
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Fur die - heute noch einen beachtlichen Ladenbesatz vorweisenden — Pirckheimerstralle
steht, wenn nichts getan wird, die Verddung des StraBenzuges und ein Geschéftesterben,
wie es sich etwa anlésslich der StraBenbahneinstellung in der Tafelfeldstrale in den 80er
Jahren evident eingestellt hat zu erwarten. Der értlich zustéindige Birgerverein VWN teilt
diese Bedenken und sieht ebenfalls unmittelbaren Handlungsbedarf.

Die Effekte des Absinkens einer StraBe infolge eines Bedeutungsverlustes durch
Verlagerung der OPNV-Verkehrsstréme sind — abgesehen von dem oben genannten
signifikanten Beispiel der TafelfeldstaBe — auch aus anderen GroBstadten hinl&nglich
bekannt und auch vielfach theoretisch untersucht. Diese drohende stadtebauliche
Fehlentwicklung gilt es fir die nach weitgehend intakter Pirckheimerstrale, die erst am
Beginn des einsetzenden Trading-down-Effekts steht, abzuwenden.

Noch hat die PirckheimersiraBe einen aftraktiven Besatz mit mittelstandischen
' Ladengeschaften oder Dienstleistungsbetrieben (z.B. Lebensmittel, Zeitschriften,
Antiquitéten, Uhren/ Schmuck, Bekleidung, Reinigung, Friseure, Gastronomie). Erste Signale
einer negativen Entwickiung

- leer stehende oder verhaltnismagig unattraktive Geschéfte (Spielhdlien, Videotheken, etc.)
sind aber ldngst erkennbar. Diesem Negativirend ist nunmehr rechtzeitig und wirksam
gegenzusteuem. Vor allem im Bereich zwischen den Kreuzungen mit der RolinerstraBe und
der Maxfeldstrale - gewissermafien das Subzentrum der Nordstadt - erwarten
Geschafisieute Probleme, da die bisherige Funktion als belebter Umsteigeknoten (mit
bislang erheblicher Personenfrequenz hatte) zwischen der StraBenbahn und den vom
Zentrum in den Norden fihrenden Buslinien 46 und 47 nun entfallen ist.

Das Konzept hat selbstversténdlich die aktuelle Beschlussiage zu berOcksichtigen, dass die
Betriebsanlagen der Stralenbahn in der Pirckheimerstrae funktionsfahig erhalten bleiben.
Die Option einer mittelfristigen Wiederaufnahme des Tramverkehrs — wie sie etwa im
Rahmen einer neuen ‘Hochschullinie' vorstelibar ware - ist als Planungsvorgabe zwingend
2u beachten.

Mit freundlichen GriiRen
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