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SicherungsmaBnahmen am Bahniibergang Kalchreuther StraBe (km 2,701 der Bahnlinie

Niirnberg Nordostbahnhof - Grafenberg

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Gesamitsituation am Bahniibergang .Kalchreuther Strae® beinhaltet neben dem Betrieb
unserer Bahnibergangssicherung in der vorhandenen Auspragung folgende Problemstellun-

gen:

» Die uniibersichtliche Fithrung der Kalchreuther StraRe einschlieRlich der eingeschrink-

ten Straenbreite im Bereich des Bahniibergangs

¢ Die vorhandenen und entstandenen Einmiindungen im unmittelbaren Umfeld des Bahn-
libergang, inshesondere die Grundstiickzufahrt am Andreaskreuz

» Die unzureichende Ausprigung erforderlicher Schleppkurven bei den zugelassenen

bzw. vorhandenen Abbiegebeziehungen

» Die auch im weiteren Umfeld ungeregelte Wegefiihrung fir Radfahrer und FuRgénger

Der in der Diskussion befindliche Vorschlag zur Nachrilstung eines zusatzlichen StraRensignals
ist eine dem Eisenbahnbundesamt (AuRenstelle Niirnberg) zur Genehmigung vorzulegende
Anlagenanderung, die eine Lsung der StraBen- und Wegeprobleme einschlieft.

Auch bei einem méglichen Neubau der BU-Technik als Ersatz der vorhandenen Bestandsania-

ge miissen alle diese Punkte vorher geltst werden.

Nach unserer Bewertung ist folgendes zielfiihrend realisierbar:

» Sperrung des unbefestigten Wegeabschnitts zwischen der Leitplanke und der Hecke
im Bereich des StraBensignals. Wir bitten um Priifung, welche Widmung fiir diesen Teil-

abschnitt vorliegt.
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Bei einer Verhinderung dieser Fahrméglichkeit ist jedoch zu beriicksichtigen, dass sich
der Radverkehr bereits bei der Bushaltestelle in den flieRenden Verkehr eingliedern
msste. Der kurvige Verlauf der StraBe und die gefahrenen Geschwindigkeiten diirfte
jedoch zu neuen Problemen fiihren.

oder

* Umgestaltung des Weges durch Verlangerung der Leitplanke um ca. 2 Meter weg vom
Andreaskreuz (unter gleichzeitiger Anpassung der Grundstiickszufahrt). Wenn FuRgan-
ger und Radfahrer erst in Héhe der Haltelinie in die Kreuzung einbiegen kénnen, ist ein
Erkennen der vorhandenen Signallichter maglich.

Mit freundlichen GriiRen
DB Netz A

V. o ] V. /

Kredel, L eiter Regionalnetz Franken Beyer/Steuerung und Planung



