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Herr Dahlmann-Resing begriiit die Teilnehmer und erdffnet die Sitzung. Er verwies darauf,
dass der Lenkungsausschuss der Beschleunigungskommission nunmehr 25 Jahre besteht
und wiirdigte die geleistete Arbeit.

TOP1 Genehmigung der Niederschrift der 45. Sitzung des Lenkungsausschusses

Es bestehen keine Einwéande.

TOP 2 Aktueller Stand Vorrangnetze Bus + StraBenbahn

Herr Frohlich stelite erste Ergebnisse einer aktuell noch laufenden Untersuchung der VAG
vor, die zum Ziel hat, die Fahrplantreue und Punktlichkeit der Strallenbahn zu verbessern.
Neben Fahrplanoptimierungen und der Behebung technischer Probleme bei der LSA-
Beeinflussung stellt die Analyse der Behinderungsvorfélle im StraRenbahnbereich einen we-
sentlichen Aspekt der Untersuchung dar. Im Jahr 2012 wurden insgesamt 289 Vorfélle er-
fasst. 73 Mal kam es zu Behinderungen des Sirafienbahnbetriebs in Folge von MIV-Unfatlen
im Gleisbereich, Falschparkern oder Fahrleitungsschéaden. 87 Mal waren Fahrgastvorfalle
die Ursache; in 129 Fallen kam es aufgrund von Unféllen mit Beteiligung der Straltenbahn zu
Beeintrachtigungen im Betriebsablauf. Mehr als die Héifte der Unfalle sind auf Fehler der
Kiz-Fuhrer beim Abbiegen und Wenden zuriickzufiihren. Nur ca. sieben Prozent aller Unfalle
waren durch das Fehlverhalten von Straenbahnfahrern bedingt. Im Ergebnis dieser Unter-
suchung sollen Vorschlage zur Verbesserung des Betriehsablaufes abgeleitet werden.



-

Herr Frohlich gibt anhand einer Powerpoint-Prasentation einen Uberblick tiber den aktuellen
Stand bei der LSA-Beschleunigung. Von den 113 Lichtsignalanlagen im Stral3enbahnnetz
sind bislang 95 LSA mit einer verkehrsabhéngigen Steuerung ausgestattet. Dies entspricht
einem Anteil von 84 Prozent. An acht LSA sind die Vorrangschaltungen momentan nicht in
Betrieb. Im Busbereich sind nach wie vor (seit Oktober 2011) 101 LSA mit Bake/Funk ausge-

riistet, davon sind derzeit 96 in Betrieb. Bezogen auf das Gesaminetz (StraRenbahn und
Bus) sind 188 Signalanlagen mit einer OPNV-Beschleunigung ausgestattet; an 175 LSA ist
sie momentan in Betrieb.

Im zuriickliegenden Jahr konnten leider keine neuen LSA mit OPNV-Beschleunigungen fer-
tiggestellt werden. Der Schwerpunkt der Aktivitdten lag auf der Wiederherstellung von ver-
kehrsabhéngigen Steuerungen nach Baumafinahmen. So konnte an der LSA 442 Franken-
stralbe / Lothringer Straf3e (Linie 5, 65) Anfang Méarz 2013 die neue verkehrsabhangige
Steuerung 1 %2 Jahre nach Fertigstellung der Baumalinahme wieder in Betrieb genommen
werden. Erste Fahrzeitanalysen zeigen eine Verbesserung flr die Strallenbahn. Weitere
Optimierungen sind aber noch notwendig. Auch an den LSA 860 Willstétterstralle / Hiigel-
strale und 521 Regensburger StralRe / Scharrerstral3e wurden Vorrangschaltungen nach
Umbaumalinahmen angepasst. An den LSA im Zuge der StralRenbahnneubaustrecke durch
die Pillenreuther Stralle sind die LSA-Steuerungen Mitte 2012 noch einmal nachjustiert wor-
den. Ferner wurden im Rahmen der Sanierung insgesamt 23 Fahrleitungskontakte durch
SOR erneuert.

In den kommenden Monaten wird der Schwerpunkt der Aktivitdten weiterhin auf dem Thema
Sanierung und Wiederherstellung und damit dem Erhalt des Beschleunigungsniveaus liegen.
Auch binden die Vorarbeiten fir die Projekte ,Beschleunigung Linie 4 Nord" sowie , Straflen-
bahnverlangerung Thon — Am Wegfeld“ bereits in diesem Jahr erhebliche Kapazitéten.

Die Realisierung von Projekien aus der Prioritétenliste wiinschenswerter Beschleunigungs-
mafRnahmen, die vom Lenkungsausschuss der Beschleunigungskommission im Jahr 2009
initiiert wurde, ist mit den derzeit vorhandenen Kapazitdten nach wie vor nicht méglich.

Herr Dahlmann-Resing erkundigt sich nach den personellen Ressourcen bei der Stadt. Herr
Julich fiihrt aus, dass fUr das Projekt ,Beschleunigung Linie 4 Nord* eine zusétzliche Stelle
bewilligt wurde (Befristung bis 2016). Dadurch wurde die Bearbeitung des Projektes bei Vpl
tiberhaupt erst moglich. Grundsatzlich steht das Thema Sanierung von LSA an oberster Stel-
le, um das erreichte Beschleunigungsniveau zu halten. Aufgrund der sich stdndig weiter ent-
wickelnden Hardware ist bei jeder LSA-Sanierung die Erstellung einer komplett neuen ver-
kehrsabhéngigen Steuerung erforderlich. Dariiber hinaus sind die Anforderungen beispiels-
weise durch die Blindensignalisierung deutlich gestiegen. Ein weiteres Problem ist die Be-
reitstellung der finanziellen Mittel. Oftmals kénnen LSA-MafRnahmen im Rahmen von Stra-
Renbauprojekten mit finanziert werden; bei klassischen Beschleunigungsprojekten wie der
Linie 4 Nord ist es deutlich schwerer, eine Finanzierung sicherzustellen. Herr Daume er-
ganzt, dass das SOR-Programm derzeit etwa 300 MaRnahmen enthalt; von denen maximal
100 mit den vorhandenen Ressourcen realisiert werden kénnen. Ca. 40 LSA mussten laut
Plan jahrlich saniert werden. Eine Prioritdtensetzung ist daher unerlésslich. Er verweist eben-
falls auf die in letzten Jahren gestiegenen Anforderungen, beispielsweise was die Absiche-
rung von Baustellen angeht. Herr Dahimann-Resing stellt fest, dass die Umsetzung von
Mafnahmen aus der Prioritatenliste nicht vor 2016 mdglich ist. Trotzdem sollten alle sich
bietenden Mdglichkeiten genutzt werden, die Projekte anzugehen.

TOP 3 Verwendung MIP-Ansatz ,,Steigerung der Attraktivitédt des Nahverkehrs*

Herr Daume erlautert, dass es sich bei diesem Ansatz noch um eine Altposition aus dem
MIP handelt, der zur Mittelbereitstellung fir OPNV-MaRnahmen nicht mehr geeignet ist. Es
werden daraus lediglich noch einige Manahmen der U-Bahn (Brandschutz, Rolltreppen)
sowie des ruhenden Verkehrs zu Ende finanziert. Momentan laufen die Anmeldungen fur
den MIP 2014 (Voraussetzung: AfV-Beschluss, BIC-Anmeldung). Die MalRnahmen Tafelhalle
und Ostbahnhof sind angemeldet. Fiir das Projekt Ostendstralie, 2. Bauabschnitt, ist eine
Anfinanzierung enthalten; Baubeginn soll 2016 sein.



Herr SiR Fischer weist darauf hin, dass der MIP-Ansatz ,Steigerung der Attrakiivitét des
Nahverkehrs* urspriinglich fiir Manahmen gedacht war, die der Beschleunigung und der
Verbesserung der Piinktlichkeit des OPNV dienen. Wenn dieser Topf leer ist, sollte eine
Ersatzposition im MIP geschaffen werden, aus der OPNV-Malnahmen finanziert werden
kénnen. Herr Daume weist darauf hin, dass der MIP mehrfach tberzeichnet ist. Die Verwal-
tung kénne nur Vorschlage machen, entscheiden muss die Politik. Herr Dahimann-Resing
betont, dass es sehr wichtig sei, dass die Stadt auch zuklinftig Mittel fur Ausbau und quali-
tatsverbessernde Mafnahmen des OPNV bereitstellt.

TOP 4 Projekt Beschleunigung Linie 4 Nord

Herr Graf erlautert anhand einer Projekiskizze den aktuellen Sachstand und den geplanten
Ablauf. Er weist darauf hin, dass das Projekt mit Inbetriebnahme der Neubaustrecke Thon —
Am Wegfeld abgeschlossen sein muss, da ohne die Beschleunigung des Nordastes der Linie
4 nicht genug StraBenbahnztige fiir das angedachte Fahrplankonzept zur Verfiigung stehen.
Es besteht Konsens dartiber, dass die VAG die Koordination des Projektes tibernimmt und
fiir die Abwickiung ein Ingenieur-Biiro beauftragt. Neben der urspriinglichen, reinen LSA-
Beschleunigung sollen auch andere MaRnahmen (Radverkehr, Blindensignalisierung) umge-
setzt werden, was die Kosten deutlich erhéht. Auf Grundlage der von Vpl fertig gestellten
LSA-Plane werden derzeit von SOR die Kosten ermittelt. Um den Zeitplan einhalten zu kén-
nen, muss die Beauftragung des Ingenieurbiiros noch in diesem Sommer erfolgen. Voraus-
setzung dafiir ist die Kenntnis der finanziellen GroRenordnung des Projektes. Von daher
miissen die Entscheidungen zur Finanzierung des Projektes ziigig getroffen werden. -

Herr Jilich erlautert die Notwendigkeit, die verschiedenen Mafinahmen zusammen zu reali-
sieren. Er schlégt eine zeitnahe Abstimmung tber die Prioritatensetzung zwischen SOR, Vpl
und VAG vor. Herr Dahlmann-Resing regt an, nach interner Abstimmung ein Spitzenge-
sprach mit dem Kammerer zu fiihren. Ziel muss es sein, die Finanzierung und eine
schnelistmégliche Realisierung zu sichern. Herr StR Fischer erganzt, dass dieses Gesprach
rechtzeitig stattfinden solite. Teilnehmer sollten die verkehrspolitischen Sprecher der Partei-
en, der Vorstand der VAG sowie Herr Ref. VI sein.

Herr Graf schiagt vor, fiir das Projekt ,Beschleunigung Linie 4 Nord* einen Lenkungskreis
einzurichten, der im jeweils Vorfeld des Jour Fixe Ref. IV/SOR/NpI/VAG tagt. Erster Termin
fir den Lenkungskreis ist der 22.07.2013. Nachrichtlich: Es findet bereits vorab eine Bespre-
chung am 05.06.2013 statt.

TOP 5 Probleme mit fehlenden LSA-Meldepunkten und Stdrsignalen

Herr Frohlich informiert tiber Probleme mit der LSA-Beschleunigung (Bake/Funk-System),
die mit Umstellung auf Digitalfunk-Technik auftraten. In vielen Fallen zeigte sich, dass bei
Ausfall der LSA-Beeinflussung die Fahrplane nicht mehr eingehalten werden kénnen. Die
VAG hat zur Stérungsbehebung eine interne Arbeitsgruppe eingerichtet. Das Thema stelt
sich sehr komplex dar, da unterschiedliche Fehlerbilder existieren. So kommt es vor, dass
einzelne LSA-Meldepunkte aufgrund eines CRC-Fehlers nicht vom Funkempfanger der LSA
empfangen werden. Fiir die LSA-Steuerung ist dies besonders dann problematisch, wenn es
sich dabei um den Abmelder handelt. Das Problem tritt vorrangig bei einzelnen Strafsenbah-
nen des Typs GTV6 auf. An einer LSA hat die VAG auf eigene Kosten einen Funkempfanger
austauschen lassen. Um die Ursache fur den CRC-Fehler zu finden, ist die Unterstlitzung
der Fa. Siemens erforderlich.

Ein weiteres Fehlerbild stellt das Fehlen samtlicher Meldepunkte einer oder mehrerer LSA-
Baken dar. Dies kann sowohi bei Bussen als auch bei StraRenbahnen auftreten. Nach lange-
rer Ursachenforschung zusammen mit der Fa. Init kristallisierte sich hier ein Problem mit
dem Fahrzeuglesemodul (FLM) heraus.



Der grofflachige Ausfall der LSA-Beschleunigung, zu dem es Ende Januar im Busbereich
kam, war auf ein fehlerhaftes Software-Update zuriick zu fiihren. Diese Stérung konnte An-
fang April behoben werden. Noch offen ist das Thema TAE-Fehler. Diese Fehler haben kei-
nen Einfluss auf die LSA-Bevorrechtigung, sie flhren jedoch zu einer Beeintréchtigung der
Performance des Verkehrsrechners. Im StraBenbahnbereich konnten die Fehler bereits eli-
miniert werden. Im Busbereich sollen die Fehlermeldungen ebenfalls durch ein Software-
Update zeitnah behoben werden. .

Sonstiges

Umbau Haltestellen Tafelhalle und Ostbahnhof

Herr Daume informiert, dass beide MaRnahmen fiir den MIP 2014 angemeldet sind. Sie sol-
len zeitgleich realisiert werden, um den Zeitraum des notwendigen Schienenersatzverkehrs
auf der Linie 8 zu minimieren. Die VAG wird dazu noch einmal die Kosten fir den SEV ermit-
teln. Herr Frohlich verdeutlicht anhand einer Vorfallmeldung eines Fahrers, welche sicher-
heitstechnischen Probleme entstehen, wenn Rollstuhifahrer an der Haltestelle Tafelhalle die
Stralenbahn nutzen. Herr Fischer weist darauf hin, dass die Malinahme in jedem Fall vor
Beginn des Umbaus der Ostendstral’e abgeschlossen sein muss.

Fur die Niederschrift
gez. Frohlich

Verteiler: Mitglieder des Lenkungsausschusses



