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Niirnberg, 21. Januar 2014

Konzept Ringbuslinien

Bessere Busanbindung fiir St. Jobst und Erlenstegen

hier:  Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 23.05.2011 .
Antrag der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 19.12.2011
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 18.04.2013
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 07.01.2014

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu den vorliegenden Antragen nimmt die VAG wie folgt Stellung:

Die tangentialen Verkehre auf dem mittleren Strallenring sind ein zentraler Bestandteil des Niirn-
berger Verkehrsangebotes und stellen mit zahireichen Verknlpfungspunkten zu R-, S-, U- und
StraRenbahn ein wichtiges Bindeglied zwischen den weitgehend durch leistungsféahige Schienen-
achsen bedienten radialen Relationen dar. Insbesondere leisten sie fiir diese auch unverzichtbare
Entlastungsfunktionen. Die weitgehend durch hochverdichtet besiedelte Gebiete verkehrenden
Ringlinien sind vor diesem Hintergrund in ihrer Bedeutung zu starken und im Rahmen der gegebe-
nen Bedingungen noch attraktiver zu gestalten.

Ausgangssituation/Anlass der Untersuchung

Derzeitig verkehren im Bereich des mittleren StralBenringes drei tangentiale Buslinien:

Linie 35 Réthenbach U — Hohe Marter U — Gustav-Adolf-Str. U — Maximilianstr. U — Westfriedhof —
Nordwestring (U gepl.) — Thon

Linie 45 Mégeldorf S — Dr.Carlo-Schmid-Str. — Schoppershof U — Nordostbahnhof U — Thon

Linie 65 Réthenbach U — Hohe Marter U — Sandreuth S — Dianaplatz — Frankenstr. U — Doku-Zen-
trum — Dutzendteich S — Zerzabelshof Mitte — Tiergarten — Mégeldorf S — Mdgeldorfer
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Alle Linien fahren werktags in den Hauptverkehrszeiten im 10°-Takt, in den Nebenverkehrszeiten

im 20°-Takt. Sonn- und Feiertags ganztagig sowie taglich im Spéatverkehr verkehrt die Linie 65 im

20°-Takt. Die Linien 35 und 45 haben im Zuge des Accenture-Gutachtens 2003 ihren Spatverkehr
weitgehend verloren. Sonn- und Feiertags im Tagesverkehr verkehrt die Linie 35 alle 20 Minuten,
die Linie 45 alle 40 Minuten.

Mit Inbetriebnahme der in Bau befindlichen StraRenbahnverlangerung Thon — Am Wegfeld wird
der Umsteigeknoten Thon auf Dauer aufgegeben und die Flache der heutigen StraRenbahnwen-
deschleife bzw. des Busbahnhofes einer neuen stadtebaulichen Nutzung zugefiihrt. Entsprechend
konnen die Buslinien 35 und 45 hier nicht mehr ihren Endhalt haben. Verkehrlich entfallt mit der
Stralenbahnverldngerung die maRgebliche Umsteigebeziehung zur Linie 30/30E. Die in diesem
Kontext naheliegende Verknipfung beider Linien an der Bucher StraRe/Nordring eréffnet Perspek-
tiven fur weitere Optimierungen der Ringbuslinien und bietet die Chance, das Angebot mit redu-
ziertem Betriebsaufwand und erhéhtem Fahrgastnutzen neu zu strukturieren. Dieser Ausléser soll
auch dazu genutzt werden, das Angebot auf weniger, aber dafiir durchgebundene Linien zu biin-
deln und damit Umsteigenotwendigkeiten zu minimieren. Erklértes Ziel im Sinne von Transparenz
des Angebotes ist es dabei, die Abweichungen der Fahrtstrecken vom mittleren StraRenring auf
das durch die Lage wichtiger Umsteigeknoten bedingte MindestmaR zu begrenzen.

Ein weiteres nach Méglichkeit in die Planung einzubeziehendes Element ist die Schaffung eines
zusatzlichen Ringschlusses im Bereich Thumenberger Weg/Steinplatte. Diese in den Planungen
der VAG bereits seit den 1980er Jahren wiederholt gepriifte Option hat in jingerer Zeit u. a. im
Rahmen des demographischen Wandels (vgl. diesbeziigliche Aktivititen des Birgervereins Jobst-
Erlenstegen e.V. und des Seniorennetzwerkes St.Jobst/Erlenstegen 2012/2013) wieder an Aktuali-
tat gewonnen und lieBe sich im Rahmen der Neustrukturierung des Ringbusliniennetzes sinnvoll
verwirklichen.

Rahmenbedingungen fiir die Planung

Im Rahmen der Vorprifung einzubeziehender Linien wurde die Betrachtung auf folgende Linien
eingegrenzt:

verkehrsplanerisch: 35, 40, 45, 46, 65
umlauftechnisch zusatzlich: 21, 47, 58, 67

Verkehrsplanerisch wurde die Linie 47 mit der im Kontext Thon — Am Wegfeld stehenden Uberla-
gerung durch eine verlangerte Linie 26 bereits im Konzept des Busnetzes Niirnberg-Nord (Sitzung
des Verkehrsausschusses vom 17.10.2013) behandelt und wird deshalb im Zusammenhang mit
den Ringlinien nicht erneut aufgegriffen. Zudem sei im Hinblick auf das Angebot der Linie 47 im
Spétverkehr auf unser Schreiben vom 10.04.2012 zum entsprechenden Antrag der Stadtratsfrakti-
on BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 19.12.2011 verwiesen.

Eine Verlangerung bzw. Stichfahrt der Linie 46 zur StraRenbahnwendeschleife Erlenstegen ist ver-
kehrstechnisch nicht méglich, da dort bei laufendem StraRenbahnbetrieb keine geeignete Wende-
moglichkeit fur einen Linienbusverkehr gegeben ist und an diesem Standort ohne erheblichen bau-
lichen Aufwand auch nicht herstellbar ist. Zudem ware zu fast allen Tageszeiten ein zusatzlicher
Fahrzeugumlauf mit entsprechend jahrlichem Mehraufwand in deutlicher sechsstelliger Hohe er-
forderlich. Diesen Mehraufwand rechtfertigende zusétzliche Fahrgastpotenziale sind hier nicht ge-
geben, zudem ergaben sich fur Fahrtbeziehungen vom/zum Martha-Maria-Krankenhaus Reisezeit-
verlangerungen von je ca. funf Minuten je Fahrtrichtung. Diese Idee kann deshalb nicht weiterver-



folgt werden. Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf unser Schreiben vom 10.06.2011, in
dem unsere Prufungsergebnisse zum diesbezuglichen Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom
23.05.2011 bereits ausfuhrlich dargelegt wurden.

Die zunéchst ebenfalls mitbetrachteten Linien 43, 44 und 55 wurden u. a. aus verkehrstechnischen
Grunden sowie der Erkenntnis, dass deren bestehende Linienwege die Verkehrsbedirfnisse der
bedienten Relationen weitgehend optimal abdecken und eine Einbeziehung in Ringlinienfiihrungen
bestehende Vorteile aufgehoben hétte, im vertiefenden Planungsprozess ausgeschieden.

Als Fixpunkte fir die tragenden Ringbuslinien wurden in der Abwégung die etwas auBerhalb des
mittleren StralRenringes gelegenen groRen Umsteigeknoten Réthenbach und Nordostbahnhof als
Endhaltestellen gesetzt. Demgegenuiber tritt der bisher von den Ringbussen angefahrene Knoten
Mégeldorf an Bedeutung zuriick. Kernziel ist es, weitgehend auf dem mittleren StraRenring verkeh-
rende hochwertige, d. h. insbesondere vom Fahrtenangebot her anndhernd mit den StraRenbahn-
linien vergleichbare Busangebote zu schaffen. Dies bezieht eine SchlieRung der Angebotsliicken
im Spatverkehr mit ein.

Als zusatzliches Angebot soll die ErschlieBungssituation im Bereich Thumenberger Weg/Stein-
platte verbessert werden. Alternativ zu einer Fuhrung tiber den Thumenberger Weg zu untersu-
chen sind dabei die Option einer Buslinienflihrung tiber die BismarckstraRe oder tiber die Eichen-
dorffstrale zur StraRenbahnendhaltestelle Erlenstegen.

Es ist eine Kompatibilitét des Ringbuslinienkonzeptes zu den mit der StraRenbahnverlangerung
Thon — Am Wegfeld verbundenen Verdnderungen im Busnetz des Nurnberger Nordens sicher zu
stellen. Die Realisierung des Ringlinienkonzeptes kann deshalb nicht losgelést von der Inbetrieb-
nahme der Straenbahn Thon — Am Wegfeld erfolgen.

Zur Umsetzung vorgesehenes ErschlieBungskonzept (vgl. Anlage)

Die nachfragestarken Ringbuslinien mit dichtem Angebot und tragender Netzbildungswirkung ver-
kehren weitgehend auf mittlerem StraRenring:

Linie 35 Réthenbach U — Hohe Marter U — Gustav-Adolf-Strae U — Maximilianstrae U - West-
friedhof — Nordwestring (U gepl.) — Bucher Str./Nordring — Nordostbahnhof U

Linie 65 Réthenbach U — Hohe Marter U — Sandreuth S — Dianaplatz — Frankenstr. U — Doku-Zen-
trum — Dutzendteich S — Ostring S — Schoppershof U — Nordostbahnhof U

Betrieblich sind beide Linien weitgehend durchgebunden und sollen im Tagesverkehr tiberwiegend
mit Gelenkbussen betrieben werden. Das Verkehrsangebot wird ausgeweitet (vgl. Tabelle) und
kann in Abhéngigkeit von der Nachfrageentwicklung ggf. langfristig weiter verdichtet werden.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass die in dieser Darstellung sowie der Plan-
beilage verwendeten, sich weitgehend an den heutigen Bezeichnungen orientierenden Linien-
nummern der neustrukturierten Linien als Arbeitstitel zu verstehen sind, und sich im Rahmen der
Umsetzung und Vermarktung des neuen Angebotes ggf. noch dndern kénnen. Diesbezigliche
Entscheidungen werden zu einem spateren Zeitpunkt getroffen.

Von den vorstehend genannten Linien nicht mehr bediente bisherige Teilstrecken der Ringbusli-
nien sowie die zusétzlich zur ErschlieBung vorgesehenen Gebiete werden durch weitere Linien
abgedeckt:



Linie 40

Der Bereich der Carlo-Schmid-Strae fallt konzeptbedingt aus der Bedienung durch die Ring-
linien heraus und wird kinftig durch die verlangerte Linie 40 Heinemannbriicke — Mégeldorf S —
Laufamholz Henfenfelder Strale (- Schwaig S/Behringersdorf) ibernommen. Hier ist zusatzlich
weiterhin das Angebot der Linien 8 und R3/R31 mit der Haltestelle Ostbahnhof gegeben.

Linie 45

Die neue Linie 45 erfullt die Funktion einer zusatzlichen Tangentialverbindung mit teilweiser
Ringlinienfunktion. Vorgesehen ist eine Linienfiihrung FrankenstraBe U — Doku-Zentrum — Dut-
zendteich S — Zerzabelshof Mitte — Tiergarten — Mégeldorf S — Thumenberger Weg — Dresdener
Str. — Theresienkrankenhaus — Nordostbahnhof U. Damit wird u. a. die ErschlieRung im Bereich
Thumenberger Weg/Steinplatte verbessert sowie im gemeinsam mit der Linie 46 befahrenen Li-
nienabschnitt das Angebot deutlich verdichtet. Im Rahmen der Umsetzungsplanung wird optio-
nal gepriift, diese Linie ggf. mit der Linie 21 zu einer durchgehenden Linie FrankenstraRe — Bu-
chenbiihl zu verknUpfen.

Die alternativ untersuchte Trassenfilhrung dieser Linie Gber die Bismarckstrae hat sich als im
Sinne der angestrebten ErschlieBungsverbesserungen nicht zielfilhrend herausgestellt (ver-
kehrstechnisch und in der zusétzlichen ErschlieBungswirkung signifikant ungunstiger, nicht ge-
gebene Angebotsiiberlagerung mit Linie 46 im Bereich Oedenberger Str./Dresdener Str.).

Linie 46

Im fur die Dimensionierung maRgeblichen Streckenabschnitt Nordostbahnhof — Dresdener
Strale wird die Linie 46 kunftig durch die Linie 45 Uberlagert, so dass sich hier tiber weite Teile
des Tages eine Angebotsverdoppelung ergibt. Lediglich in den Hauptverkehrszeiten wird hier
die Angebotsmenge beibehalten sowie im nachfrageschwicheren Auenast nérdlich der Halte-
stelle Dresdener Strale auf einen der Nachfrage angemessenen 20°-Takt zuriickgefihrt.

Insgesamt kénnen mit dem beschriebenen Konzept die Fahrzeugumiliufe sowie die maRgeblichen
AnschlUsse optimiert werden, so dass mit reduziertem Betriebsaufwand ein in der Summe deutlich
erweiterter Angebotsumfang erreicht werden kann. Mit dem verbesserten Linienkonzept entfallen
zudem zahlreiche bisherige Umsteigenotwendigkeiten, so dass ein signifikanter Fahrgastnutzen
erzielt wird. Eine Quantifizierung der damit einher gehenden zu erwartenden Fahrgeldmehrein-
nahmen ist vorab nicht méglich.

Auf den meisten Streckenabschnitten wird das bestehende Taktangebot beibehalten oder erhéht.
Die Verénderungen sind in nachfolgender Tabelle im Einzelnen aufgefuhrt.
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Die Stadt Nurnberg wird versuchen, im Rahmen der Ortlichen, technischen und finanziellen Még-
lichkeiten mit flankierenden MaRnahmen (z. B. LSA-Bevorrechtigung, ggf. Schaffung/Abmarkie-
rung Busspuren, weitere Detailmalnahmen) das Konzept im Sinne einer reibungslosen Betriebs-
abwicklung zu unterstiitzen. Fernziel ist die durchgéngige Aufwertung der Ringbuslinien auf anna-
hernd StraRenbahnniveau, so dass ggf. auch eine entsprechende Vermarktung als hochwertiges,
sich von Gbrigen Linien abhebendes Angebot (z. B. als .Metrobus*) glaubhaft méglich wird.

MaBgebliche Vorteile des Linienkonzeptes

- Wiederherstellung einer durchgéngigen SVZ-Bedienung auf gesamtem Ring
- Hauptlinien auch in SVZ im 20*-Takt (StraRenbahn-Standard) im Sinne der fur diese Linien zahl-
reichen fahrplantechnisch zu beriicksichtigenden Umsteigehaltestellen



Minimierung Umsteigenotwendigkeiten

Konzentration des Ringverkehrs auf zwei Hauptlinien (,Halbschalen® Linien 35 und 65), die um-
lauftechnisch weitgehend verkniipft werden kénnen (weitere Reduzierung Umsteigeerfordernis)
Durchbindung Linie 45 bis FrankenstraRe = Erhalt der U-Bahn-Anbindung fiir den Tiergarten
Option Durchbindung Linie 21/45

Reisezeitverkiirzung durch Fiihrung der Linie 65 auf Ring statt nach Mégeldorf

Zusétzliche stadtteilverbindende Tangentialverbindung Nordostbahnhof — Thumenberger Weg —
Mégeldorf (mit Durchbindung Uiber Tiergarten — Zabo zur Frankenstralle)

Einbindung Ostring/Business-Tower in Ringbuslinien (gestiegene Bedeutung dieses Bereiches)
Erhalt der Anbindung Linie 40 an Ringbuslinie 65 (statt in Mdgeldorf nun an der Heinemannbr.)
Linie 40 erhalt damit indirekt (Ostbahnhof) auch Anbindung an Linie 8

Angebotsverbesserung NVZ und SVZ auf dem dicht besiedelten Streckenabschnitt Nordost-
bahnhof — Dresdener StraRe (NutznieRer u. a. Beschaftigte und Besucherverkehr Theresien-
krankenhaus)

Kapazitatserweiterung auf dem nachfragestarken Streckenabschnitt Frankenstrae — Dutzend-
teich durch Parallelbedienung der Linien 45 und 65 (Nutzen v. a. im Hinblick auf Veranstal-
tungsverkehre und Entlastung Linie 65 sowie Optimierung S-Bahn-Anschliisse)

Konzentration Gelenkbuseinsatz auf nachfragestarken ,Kernring*

Wiederherstellung tiberwiegender Gelenkbuseinsatz auf Kernlinien (Entfall der zwischenzeitlich
erfolgten v. a. durch zahlreiche Schienenersatzverkehre bedingten Rucknahmen)
Betriebskosteneinsparung je nach Umfang des Gelenkbuseinsatzes ca. 50 bis 120 T€ p.a.
Entfall der betrieblich suboptimalen und bei den Anwohnern vor Ort umstrittenen Wendefahr-
ten/Endaufenthalte der Linie 65 in der Mégeldorfer Hauptstrae

Nachteile des Konzeptes

Mégeldorf ist nicht mehr an die Kernringbuslinien (35 und 65) angebunden (Ersatz der Umstei-
gefunktion weitgehend durch die weiterhin an Bedeutung gewinnenden Haltestellen Ostring und
Business-Tower).

Kompensation fiir Mégeldorf durch neue Tangentiallinie 45 Nordostbahnhof — Thumenberger
Weg — Mégeldorf — Tiergarten — Zerzabelshof — FR, so dass kein wirklicher Nachteil gegeben ist
Angebotsreduzierung auf dem nachfrageschwicheren AuRenast zwischen Dresdener StraRe
und Martha-Maria-Krankenhaus (Linie 46) von 10'-Takt auf 20'-Takt in den Hauptverkehrszeiten
Es sind lediglich vier, in der Gesamtbetrachtung vergleichsweise eher gering frequentierte Hal-
testellen, die fur sich genommen keinen 10-Takt rechtfertigen, betroffen. Ein 20‘-Takt ist hier
angemessen und entspricht dem Standard vergleichbarer Gebiete.

Unmittelbare U-Bahnanbindung fiir Bereich Dr.-Carlo-Schmid-StraRe (bisher Linie 45) geht ver-
loren (Kompensation u. a. durch Linie 8 Ostbahnhof)

Diese leichte Einschrankung in der Standortgunst erscheint angemessen und vertretbar. Ohne
betrachtlichen Mehraufwand ist es nicht moglich, die bisherige Situation beizubehalten, ohne
die zahlreichen Vorteile des Gesamtkonzeptes zu gefahrden.

Im Streckenabschnitt Dutzendteich — Mégeldorf (bisher Linie 65, kiinftig Linie 45) ergeben sich
in HVZ und SVZ Angebotsreduzierungen, deren Umfang angesichts der hier u. a. vorhandenen
Angebote der Linien 5 und 43, die einen GroRteil der betroffenen Haltestellen weiterhin in heuti-
gem Umfang bedienen, vertretbar und angemessen sind.

Die Parallelbedienung durch die Linien 45 und 65 zwischen Frankenstrae und Dutzendteich
schafft partiell ggf. Uberkapazitaten. Hier ist die Nachfrageentwicklung nach Umsetzung des
Konzeptes gezielt zu beobachten.

Ein durchgehender 10*-Takt auch in NVZ (und damit zu 100% der Angebotsstandard der Stra-
Renbahn) auf den Kernlinien 35 und 65 ist aus Aufwandsgrinden derzeit nicht vertretbar (ent-
stehender Mehraufwand gegeniiber dem zur Umsetzung vorgesehenen Konzept Uberschlagig



ca. 1 Mio. € p.a.). Durch Kompensation an anderer Stelle kann eine derartige Summe nicht an-
satzweise generiert werden. Das Angebot ist dennoch wie dargelegt gegentiber dem Bestand
ausgeweitet.

In Abhangigkeit von der Nachfrageentwicklung besteht langfristig die Option, ggf. weitere Auf-
wertungen des Angebotes vorzunehmen.

- Begleitende verkehrstechnische MaRnahmen der Stadt Nirnberg insbesondere auf den neu
befahren RingstraRenabschnitten sind ggf. noch nicht vollstandig termingerecht umgesetzt.
Dieses Thema stellt sich im Grundsatz auch bereits beim bestehenden Linienkonzept und ist im
Kontext der Fortschreibung der Prioritatensetzung im Rahmen der Beschleunigungskommission
anzugehen.

Empfehlung

In der Abwégung Uberwiegen die Vorteile des vorgeschlagenen Konzeptes deutlich. Vor dem Hin-
tergrund der gegebenen Rahmenbedingungen und der durch diese bedingten Erfordernis von
Kompromissen wird hierin das zielfihrendste mégliche Netz hinsichtlich Burgerwiinschen, ver-
kehrspolitischen Zielen der Stadt Nurnberg und Wirtschaftlichkeit gesehen.

Es wird deshalb empfohlen, die weiteren Planungen auf Basis des beschriebenen Konzeptes zu
vertiefen. Die wesentlichen Ziele (Minimierung Umsteigevorgange, Linienfuhrung weitgehend auf
mittlerem Ring, SchlieBung SVZ-Lucke Linie 35 und 45, tiberwiegend dichter Taktverkehr auf
Hauptlinien, ErschlieBung Thumenberger Weg/Steinplatte, Betriebskosteneinsparung) werden mit
dem Konzept weitgehend erreicht. Das hochwertige Angebot der kiinftigen Linien 35 und 65 er-
laubt eine offensive Bewerbung des Angebotes.

Im weiteren Planungsprozess werden weitere Details, insbesondere hinsichtlich der Anschlussge-
staltung sowie betrieblich méglicher weiterer Liniendurchbindungen ausgearbeitet. Die frihzeitige
Abstimmung mit der Stadt Nurnberg bezuglich flankierender verkehrstechnischer MaRnahmen ist
bereits eingeleitet, um das fur den Umsetzungszeitpunkt realistisch Erreichbare zu bewirken.

Eine Umsetzung des Konzeptes ist inhaltlich und damit zeitlich zwingend an die Inbetriebnahme
der StraRenbahnneubaustrecke Thon — Am Wegfeld gebunden.

Das vorliegende Konzept wurde im Vorfeld mit den hier maRgeblich betroffenen Blrgervereinen
aus den nordéstlichen und 6stlichen Stadtteilen eingehend abgestimmt. Anregungen insbesondere
des Burgervereins Jobst-Erlenstegen e. V. sowie des Seniorennetzwerkes St.Jobst/Erlenstegen
und des Stadtseniorenrates sind bereits in die Planungen eingeflossen.

Fur Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiRen

VAG
Verkehrs-Aktiengesellschaft

L V. i A
/ ‘/]‘“/éﬁ{ ~ Hedes™
John Borchers | Kathrin Heisinger

Anlage



Konzept Ringbuslinien

Planungsstand: 21.01.2014
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Liniennummern sind vorlaufige Arbeitstitel

— Umsteigemdglichkeit zwischen Ringbuslinien und Schienenverkehrsmitteln

Dargestellt sind die verdnderten Buslinien 35, 40, 45 und 65.
s Die Buslinien 43, 44 und 46 bleiben unverandert und sind nur informativ dargestellt.
) Weitere Buslinien sind aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt.
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