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Vorstand des Behindertenrates der Stadt Nirnberg
Vorsitzende Glinter Frank u. Michael Mertel
Postfach 81 03 46, 90248 Nirnberg

Tel Nr.: 0911/347 92 68

E-Mail: info@behindertenrat-nuernberg.de

Vorstand BRN, Postfach 81 03 46, 90248 Niirberg Internet: ww ;Eehmdertenrat Nuernberg.de

Stadt Niirnberg
Verkehrsplanungsamt
Dienststellenleiter
Herrn Frank Jilich S Sev-pta
Lorenzer Str. 30 ﬂ/ ] Lo ,)L/ “
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Stellungnahme Planung Bushaltestelle Waldluststralle
Sehr geehrter Herr Jiilich,
vielen Dank fir die Erlduterung lhrer Planung.

Wir sprechen uns entschieden dafiir aus, die Bushaitestelle an der Waldluststralle
barrierefrei auszubauen. Die Vorteile eines barrierefreien Ausbaues liberwiegen bei
weitem die negativen Aspekte, welche fur den flieRenden Verkehr zeitweise eintreten
konnten.

Eine Haltestelle ohne Haltebucht ist fiir den Busfahrer/die Busfahrerin aus dem
laufenden Verkehrsgeschehen heraus leichter anzufahren und es werden damit
Schwierigkeiten beim Ein- bzw. Ausstieg in den Bus vermieden. Durch durch das
verbesserte Anfahren wird die Spaltliberbriickung zwischen Bordsteinkante und
Einstiegskante entscheidend erleichtert im Vergleich zu Haltestellen mit Halte-
buchten.

Diese deutliche Verbesserung in der Barrierefreiheit kommt neben Menschen mit
Behinderung auch anderen Nutzern der Busse wie Senioren und Seniorinnen (z.B.
mit Rollator oder Mobilitdtseinschrankung) sowie Eltern mit Kinderwagen zu Gute.

Auch im Personenbeférderungsgesetz wird ausdriicklich auf die Beriicksichtigung
der Belange von Menschen mit Behinderung hingewiesen.

Wir halten die vorgestellte Planung fiir zukunftsweisend in Bezug auf den Um- und
Neubau von Bushaltestellen in Niirnberg.

Mit freundlichen GriiRen

Glinter Frank, Vorsitzender
Michael Mertel, stellv. Vorsitzender
Peter Vogt, erster Vorsitzender des Ausschusses Barrierefreiheit 6ffentlicher Raum

Verteiler: Fraktionen Stadtrat

Impressum: Vorsitzende Glinter Frank u. Michael Mertel
Anschrift: Postfach 81 03 46, 90248 Niirnberg * Teh: 0911 — 3479268 s b T A a
Email: info@behindertenrat-nuernberg.de * Internet: www.behindertenrat-nuernberg.de Eiljndertenrat himbery : LT

Bankverbindung: Sparkasse Nirnberg * Kto Nr.: 11 08 16 68 * BLZ: 760 501 01



Untersuchung Busbucht nach RASt 06, Linge = 88,7m ‘
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Busse beim Ein- und Ausfahren mit den Fahrzeugiiber-
hingen Seitenraumflédchen liberstreichen,

die Seitenriume durch den Flichenbedarf der Buchten
eingeengt werden. Dadurch ist die sichere und kon-
fliktarme Fiihrung von Radwegen in den Seitenrdumen
selten realisierbar und die Unterbringung von Wetter-
schutz und Einrichtungen zur Fahrgastinformation
wird erschwert,

sie beim Winterdienst zusitzlichen Aufwand erfor-
dern,

die stidtebauliche Einbindung oft problematisch ist.

Eine Busbucht, die ein paralleles Anfahren an den Bord
mit Beriicksichtigung von Niederflurbussen ermdglicht,
erfordert eine erhebliche Entwicklungsldnge (Bild 92).

Busbuchten sollen mit einer Tiefe von 3,00 m ausgebildet
werden. Wenn die Breite dafiir nicht ausreicht, ist das
Halten am Fahrbahnrand vorzusehen.

Lassen sich Busbuchten in Kriimmungen nicht vermei-
den, ist darauf zu achten, das die Form der Bucht unter
Einhaltung der angegebenen Grundmalle dem Spurver-
lauf der Busse angepasst ist. Die Gestaltung der Bucht
muss dem Busfahrer beim Wiederanfahren eine ausrei-
chende Sichtweite (mindestens 50 m bei V) = 50 km/h)
auf den nachfolgenden Verkehr erlauben.

Die Abmessungen der Wartefliichen ergeben sich aus
den Abmessungen der Wetterschutzeinrichtung und den
notwendigen Flichen zum Ein- und Aussteigen sowie
Lingsgehen (Bild 93).

Die Hohe der Wartefléiche soll nicht mehr als 5 cm unter
der Hohe des Wagenbodens der eingesetzten Busse lie-
gen, um Ein- und Ausstieg ohne Hilfe Dritter zu ermogli-
chen. Hohendifferenzen zwischen 5 cm und 10 cm sind
mit Erschwernissen oder mit Hilfe Dritter nutzbar, Ho-
hendifferenzen grofer 10 cm sind zu vermeiden.

16 cm hohe Warteflichen iiber StraBenoberkante sind
auch von Niederflurbussen mit ihren Uberhéngen pro-
blemlos befahrbar. Auch mit 18 cm bis 20 cm hohen
Bordsteinen (je nach Querneigung der Strafle) bestehen
gute Erfahrungen.

Die Einstiegsstellen in die Nahverkehrsfahrzeuge sollen
mit taktilen und optisch kontrastierenden Hilfen verdeut-
licht werden.

Bellage _M.ﬁ.'?’
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Bild 93: Abmessungen fiir Warteflachen und -inseln mit
Wetterschutzeinrichtung (gilt nur bei nahezu paralleler
Anfahrt)
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/ 6.2 Geschwindigkeitsdampfung :
« /
6.2.1 Bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeits-
diimpfung in Erschliefungsstrafien

Bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsddmpfung
sind dort erforderlich, wo die Verkehrssicherheit unter
unangemessenen Geschwindigkeiten leidet. Zur Ge-
schwindigkeitsdimpfung in ErschliefungsstraBen kom-
men vorwiegend fahrdynamisch ausgebildete bauliche
MaBnahmen in Frage. Dies sind Teilaufpilasterungen,
Plateaupflasterungen und Fahrgassenversétze.

Dariiber hinaus kommen in geeigneten Knotenpunkten
Minikreisverkehre in Betracht (vgl. Abschnitt 6.3.4).

Bei Linienbusverkehr sind bauliche MaBnahn}en Zu ver-
meiden. Wo dies nicht méglich ist, sind sie OPNV-ver-
triaglich zu gestalten.

6.2.1.1 Teilaufpflasterungen und Plateaunpflasterungen

Teilaufpflasterungen und Plateaupflasterungen veranlas-
sen Kraftfahrer zu langsamer Fahrweise.

Bei Teilaufpflasterungen wird der Fahrbahnbelag auf 8
cm bis 10 cm angehoben und mit Rampenneigungen von
[:10 bis 1:7 versehen. Die Mindestlénge ist groBer als
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Bild 92: Abmessungen einer Haltestellenbucht fiir Standardlinienbusse fiir barrierefreies Ein- und Aussteigen+?

47) Fahrversuche und Berechnungen: Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt a.M. mbH, 1997.



