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0 Vorwort

Die Dokumentation des nachhaltigen Wirtschaftens ist das zentrale Anliegen des jahrlich erscheinen-
den Briickenberichts. Die finanzielle Bewertung der von SOR betreuten Ingenieurbauwerke ergibt
aufsummiert einen Anlagenwert von rund einer halben Milliarde Euro.

Wie in den vergangenen Jahren soll der vorliegende Briickenbericht 2014 einen Uberblick tiber das
Investitionsgeschehen und die Zustandsentwicklung des betreuten Anlagevermdgens an Ingenieur-
bauwerken geben.

Spannungsrisskorrosionsgefahrdete Spannbetonbriicken

Der Briickenbericht 2014 greift das Thema der spannungsrisskorrosionsgefahrdeten Briicken wieder
auf. Die Untersuchungen sind zwischenzeitlich abgeschlossen. Uber die leider wenig erfreulichen
Ergebnisse wird umfassend berichtet.

Bericht Uiber die Briicke Rennmiihlstral3e liber die Rednitz

Hier wird der Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 25.02.2014 behandelt.
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1 Bestandsubersicht

1.1 Anlagenbestand

Ingenieurbauwerke entsprechend der Kategorien nach DIN 1076.

Anlagen des Briickenunterhalts
prifpflichtig nach DIN 1076

Anzahl

Bestandverdnderungen
Zugénge (+) Abgiange (-)
zum Vorjahr

Briicken
303 Bauwerke | +2/-2
Briicken sind Uberfiihrungen eines Verkehrsweges iiber einen mit
anderen Verkehrsweg, liber ein Gewasser oder tiefer liegen-
des Geldnde, wenn ihre lichte Weite rechtwinklig zwischen ca. 130.000 m?
den Widerlagern gemessen 2,00 m oder mehr betragt. Eben- Briickenflache
falls darin enthalten ist die StraBenbahnunterpflasterstrecke
in der Allersberger StraRe
Verkehrszeichenbriicken
39 Bauwerke +0/-0
Verkehrszeichenbriicken sind Tragkonstruktionen, an denen
Schilder/Zeichengeber Giber dem Verkehrsraum befestigt
werden. Zu den Verkehrszeichenbriicken zdhlen auch ent-
sprechende Tragkonstruktionen mit einseitiger oder beidsei-
tiger Auskragung sowie Konstruktionen, die portalartig ganz
oder teilweise Gber die Fahrbahn reichen.
Trogbauwerke
werden
Trogbauwerke sind Stitzbauwerke (auch Rampenbauwerke) unter Stutz-
und/oder Grundwasserwannen, die aus Stiitzwanden mit
einer geschlossenen Sohle bestehen. bauwerken
geflihrt
Stiitzbauwerke
ca. 15,5 km +1/-0
Stutzbauwerke sind Ingenieurbauwerke, die eine Stltzfunkti- (+300m)
on gegenliber dem Erdreich, dem StraBenkdrper oder Gewds-
ser ausliben und eine sichtbare Hohe von 1,50 m oder mehr
aufweisen.
Larmschutzbauwerke
46 Bauwerke +0/-0
Larmschutzbauwerke sind Wande mit der Funktion von mit
Larmschirmen, die eine sichtbare Hohe von 2,00 m oder mehr
aufweisen. ca. 25,5 km
Lange
Sonstige Ingenieurbauwerke
1 Parkhaus +0/-0
Als sonstige Ingenieurbauwerke gelten insbesondere alle und
Bauwerke, fiir die ein Einzelstandsicherheitsnachweis erfor-
derlich ist, wie z.B. Rohr- oder BandstraBenbriicken, Treppen- 79 Treppen'
anlagen, Parkhauser, u. a. anlagen
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1.2  Zuginge und Abginge

Die Tabelle zeigt die Veranderungen im Fachbereich Briickenunterhalt. Dabei wurden auch im Rah-
men des laufenden Bauwerksunterhalts Vertragsverhiltnisse und der Anlagenbestand geklart und
bereinigt.

Bauwerksname Zugénge (+)/
Abgange (-)

DurchlaR des Ludwigfeldgrabens unter der Zufahrt zum Valznerweiher -
= Baulast an Forst tibergeben

FuRgdangerbriicke beim Gaswerk -
= Bereinigung im Bestandsverzeichnis, da Bauwerk im Eigentum der N-Ergie

Briicke Eichenl6hlein tiber den Gaulnhofener Landgraben +
= Neubau

Eisbarenbriicke im Tiergarten +
= Aufnahme in Bestandsverzeichnis

Stltzwand Poststrale +

= Neubau im Zuge einer StraRenbaumalnahme
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2  Arbeitsprogramm 2013 (Riickblick)

2.1 Investitionen

Briickenbericht 2014

Die folgende Liste fuhrt nachrichtlich die MaBnahmen auf, welche im Briickenbericht des Vorjahres
als geplante InvestitionsmaRnahmen verzeichnet waren, die inzwischen aber soweit hergestellt sind,

dass eine Verkehrsfreigabe erfolgen konnte:

Bauwerk

Durchgefiihrte MalRnahmen

Vestnertorbriicke

Pfeilersanierung und Entsalzung

Kosten: 310.000,- EUR

Ludwig-Erhard-Briicke Gber den Wéhrder See

( 2. Bauabschnitt)

Betonsanierung, Erneuerung Abdich-
tung, Kappen, Gelander

Kosten: 1.400.000,- EUR

Untere (nérdliche) Karlsbriicke

Instandsetzung der Tragkonstruktion,
Sandsteinsanierung

Kosten: 450.000,- EUR

HafenstraRe Gber Main-Donau-Kanal

Austausch der Lager zur kurzfristigen
Wiederherstellung der Verkehrssi-
cherheit

Kosten: 180.000,- EUR

Briicke Gber den Gaulnhofener Graben im Rahmen der
Umsetzung des Bebauungsplanes Eichenlohlein

Neubau

Kosten: 170.000,- EUR

Briicke Hadermiihle liber den siidl. Pegnitzarm

Ersatzneubau

Kosten: 330.000,- EUR

Stiitzwand Peter-Vischer-Str.

Statische Ertlichtigung der Wand
(1. Bauabschnitt)

Kosten: 190.000,- EUR
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2.2 Unterhalt
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Der Briickenunterhalt ist fiir den Erhalt und die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit der Bauwerke
verantwortlich. Aktuell stehen dafiir rund 1,3 Mio. EUR zur Verfligung, die in zahlreichen Unter-
haltsmaRnahmen aufgehen. Nachfolgend wird ein Uberblick {iber die wesentlichen MaRnahmen des

letzten Berichtszeitraums gegeben.

Bauwerk

Durchgefiihrte MalRnahmen

Briicke Ebenseesteg

Erneuerung des Uberbaus
(1.Teilabschnitt)

Kosten: 82.000,- EUR

FuBgangerbriicke Tullnaupark Giber den Goldbach

Erneuerung der Belagskonstruktion

Kosten: 5.000,- EUR

FuBgangerbricke Gber den Langwassersee bei der
Hans-Fallada-StralRe

Erneuerung des Uberbaus

Kosten: 17.000,- EUR

FuBgangerbrucke Uber den Langwassergraben (Glih-
wirmchensteg)

Erneuerung der Belagskonstruktion

Kosten: 8.000,- EUR

Briicke Gber den Langwassergraben nordlich des Cam-
pingplatzes beim Schiitz

Erneuerung des Uberbaus

Kosten: 15.000,- EUR

Stiitzmauer und Treppen entlang der Erlanger StraRe
bei der Ringbahn

Neubau des Geldanders

Kosten: 90.000,- EUR
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Bauwerk

Durchgefiihrte MalRnahmen

Stiitzmauer entlang dem Uferweg beim CineCitta
westlich der Agnesbriicke

Erneuerung des Gesimskopfes ein-
schlieBlich Gelander
(1. Bauabschnitt)

Kosten: 200.000,- EUR

AuRere Stadtgrabenstiitzmauer am Vestnertorgraben
auf der Hohe des Busparkplatzes

NotstandsmaRnahme infolge Schief-
stellung/offene Fuge der Wand

Kosten: 13.000,- EUR

Larmschutzwand Regensburger StralRe zwischen Ben-
Gurion-Ring und Bayernstralle

Erneuerung

Kosten: 150.000,- EUR
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3 Bauwerkszustandsbericht

3.1 Bewertung der vorhandenen Bausubstanz (Beurteilungssystem)

Der Zustand der Bauwerke wird auf Basis der RI-EBW-Pruf (Richtlinien zur einheitlichen Erfassung,
Bewertung, Aufzeichnung und Auswertung von Ergebnissen der Bauwerksprifungen nach DIN 1076)
erfasst. Alle Mangel und Schiaden werden hier (iber das deutschlandweit verwendete Programm
,SIB-Bauwerke” konstruktionsabhangig bezliglich Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaf-
tigkeit bewertet. Das zugrunde liegende Notensystem reicht im schlechtesten Fall bis zu Zustandsno-
te 4. Dabei gibt das Programm Schadensbeschreibungen vor, denen entsprechend gewichtete Scha-
densbenotungen zu Grunde liegen.

BewertungsmaBstab nach RI-EBW-PRUF

Note 1,0-1,4 sehr guter Zustand
Note 1,4-1,9 guter Zustand
Note 2,0-2,4 befriedigender Zustand

Note 2,5-2,9 ausreichender Zustand

Die RI-EBW-PRUF kommentiert (auszugsweise)

Notenbereich 3,0 — 3,4 (nicht ausreichender Zustand)

,Die Standsicherheit und / oder Verkehrssicherheit des Bauwerks sind beeintrachtigt.” ... ,Umgehen-
de Instandsetzung erforderlich. MaBnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Auf-
rechterhaltung der Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschrankungen sind umgehend erforderlich.”

Notenbereich 3,5 — 4,0 (ungentigender Zustand)

,Die Standsicherheit und / oder Verkehrssicherheit des Bauwerks sind erheblich beeintrachtigt oder
nicht mehr gegeben. Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann nicht mehr gegeben sein. Eine Scha-
densausbreitung oder Folgeschadigung kann kurzfristig dazu fihren, dass die Standsicherheit und /
oder Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind oder dass sich ein irreparabler Bauwerksverfall
einstellt.” ... ,Umgehende Instandsetzung bzw. Erneuerung erforderlich. MaBnahmen zur Schadens-
beseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit oder Nutzungsein-
schrankungen sind sofort erforderlich.” (ggf. kurzfristige Sperrung notwendig)
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3.1.1 Altersstruktur der Briicken

Das Alter der Briicken, ausgewertet nach bauzeitlich hergestellten Brickenflachen, wird nachfolgend
dargestellt. Dabei wird das Herstellungsjahr bei sanierten Briicken beibehalten, nur bei Abbruch und
Neubau dndert sich die Altersstruktur.
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Diagramm 1: Altersstruktur der Briicken bezogen auf die bauzeitlich hergestellten Briickenflachen

Erganzende Informationen:

1* 1935 bis 1939: Der Schwerpunkt liegt bei den ehemaligen StralRenbahnunterpflasterstrecken
(Allersberger StralRe bis Miinchener StraBe) und der Briicke Beuthener StralRe (iber die Hans-
Kalb-StralRe mit insgesamt 7.828 gm Briickeniliberbauflachen.

2* 1965 bis 1969: Schwerpunkt waren die Briicken an den RingstralRen

3* Eingemeindungen urspriinglich eigenstandiger Gebietskoérperschaften fihrten jeweils zu ei-
nem wachsenden Betreuungsbestand von Infrastrukturvermégen. 1972 war mit der ,grofRen
Eingemeindung” und einem Flachenzuwachs von 45,1 km? das groRte Wachstum des Nirn-
berger Stadtgebietes zu verzeichnen.
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4* 1967 bis 1975: Schwerpunkt waren die Briicken im Zuge der Neuanlage des Wohrder Sees

5* 1968 bis 1975: Die Stadt Niirnberg und der Bund bauen die Briicken iber den Main-Donau-
Kanal mit 33.171 gm Briickenflachen. Die Bauwerke wurden von der Stadt Nirnberg Uber-
nommen. Der Bund hat nach Fertigstellung der Bauwerke seinen Anteil der Unterhalts- und
Erneuerungskosten abgelost. Allein im Zeitraum von 1970 bis 1974 wurden 25.467 gm
Briickenflachen hergestellt. In diese Zeit fallen auch die grofRen BriickenbaumaBnahmen im
Zuge der HafenstraRe.

6* Anderungen im Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) fiihrten dazu, dass zum 1. Januar 1994
10 Uberwiegend &ltere Briicken unterschiedlichster Bauzeit mit einer Uberbaufliche von
rund 3.600 gm aus dem Unterhalt der Bahn auf die Stadt Niirnberg Gibertragen wurden.

Diese Auswertung zeigt:

» Rickblickend verlief die Infrastrukturentwicklung nicht kontinuierlich, sondern mit deutlich
ausgepragten Investitionsspitzen.

> Ein GroRteil der Briicken (Quantitit nach Flichen der Uberbauten) ist bereits zwischen 30
und 60 Jahre alt.

» Viele Bauwerke wurden nicht von der Stadt (DB, Eingemeindungsbereiche, Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung) hergestellt.

» Der Betreuungsumfang ist aktuell am Héchsten, sowohl im Hinblick auf die Zahl der Bauwer-
ke als auch auf die Briickenflache.

> Anderungen zum Briickenbericht des Vorjahres resultieren aus den Zu- und Abgéngen, wie
unter Punkt 1.2 dargestellt.
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3.1.2 Zustandsbewertung der Briicken

Fiir die stadteigenen Briicken wird nachfolgend der mangel- und schadensabhingige Bauwerkszu-
stand vergleichend zu den beiden Vorjahren (2011 und 2012) dargestellt.

Die Brickenbauwerke mit Spannungsrisskorrosionsproblematik sind darin enthalten (Bauwerke oh-
ne Ankilindigungsverhalten wurden separat herausgestellt, Bauwerke mit Anklndigungsverhalten

sind in den jeweiligen Saulen bericksichtigt).

Entwicklung der Zustandsnoten 2011/2012/2013
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Diagramm 2: Darstellung der Flichenanteile aller Briickenbauwerke mit Zuordnung zu den jeweiligen Zustandsnoten

(je Notenstufe linke Sdule 2011, mittlere Sdule 2012 und rechte Saule 2013 dargestellt)
Entsprechend dem Priifturnus von 6 Jahren (Hauptpriifungen) wird jedes Jahr nur etwa 1/6 der Briicken grundle-

gend neu bewertet.
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Diese Auswertung zeigt:

» Rund 33% der ausgewerteten Briickenmasse haben erhebliche Méangel oder Schiden, die
umgehend zu beheben sind.

» 49 Briicken mit nicht ausreichendem und ungeniigendem Zustand und 3 Kreuzungsbauwerke
mit fehlendem Ankiindigungsverhalten miissen umgehend instand gesetzt bzw. erneuert
werden.

» Ein erheblicher Anteil der Briicken weist bereits nur einen ausreichenden Bauwerkszustand
auf (Zustandsnote 2,5-2,9). Davon tendiert bereits ein hoher Anteil mit einer Zustandsnote
von 2,8-2,9 zu einem nicht ausreichenden Bauwerkszustand. (Dies sind 26 % bezogen auf die
gesamte ausgewertete Briickenmasse.)

» Seit Beginn der Aufzeichnungen 2011 wachst die Briickenmasse der grundlegend zu sanie-
renden Bauwerke stetig an!

Hinweise:
- Vor allem Unterhaltsarbeiten, die zwischen zwei Prifterminen durchgefiihrt werden, haben

auf den turnusmaRig dokumentierten Bauwerkszustand kaum einen Einfluss. Dabei kann es
sogar vorkommen, dass Bauwerke wegen akuter Schiaden ad hoc gesperrt werden mussten
(z.B. wegen morscher Bohlenbeldge). Durch die kurzfristig veranlasste Instandsetzung liegt
dieses Schadensbild bei der nachsten turnusmaRigen Prifung nicht mehr vor. Solche MaR-
nahmen erfasst diese Auswertung nicht. Zudem verbessern zahlreiche MaRnahmen aus dem
laufenden Unterhalt die Zustandsnoten nur marginal. Grund dafir ist die meist nur geringe
Briickenflache der instand gesetzten Bauwerke.

- Diese Auswertung berticksichtigt auch Bauwerke fiir die andere stadtische Dienststellen Bau-
lasttrager sind, z. B. Tiergarten.

4  Sachstand spannungsrisskorrosionsgefidhrdete Spannbetonbriicken

4.1 Riickblick

Uber das Thema der Spannungsrisskorrosionsgefahrdung bei Spannbetonbriicken wurde bereits in
den SOR-Werkausschiissen am 04.05.211, am 12.10.2011 und am 13.06.2012 umfassend berichtet.
Aufgrund fehlender Zwischenergebnisse konnten 2013 keine neuen Erkenntnisse vorgetragen wer-
den. Im Briickenbericht 2014 wird das Thema wieder aufgegriffen und der aktuelle Sachstand darge-
legt.

Einzelne Chargen bestimmter Spannstahle verschiedener Hersteller aus der Produktionszeit von 1965
bis 1978 erwiesen sich nachtraglich als besonders rissgefahrdet und damit nicht mehr zuverlassig. Die
Stadt Nirnberg besitzt aktuell noch 9 Briickenanlagen (bestehend aus 11 Einzelbriicken), bei deren
Herstellung dieser Spannstahl verbaut wurde. Die Briicke Miinchener StraRe tber die Bahn wurde
bereits im Jahr 2011 abgebrochen, der Ersatzbau wird im August dieses Jahres fertiggestellt und frei-
gegeben.
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Die Bauwerke sind in der Anlage” Zusammenfassung der Ergebnisse der Nachrechnung von
spannungsrisskorrossionsgefahrdeten Spannbetonbriicken” zum Briickenbericht dargestellt.

Der Deutsche Ausschuss fiir Stahlbeton hat das Heft 469 ,,Empfehlungen zur Uberpriifung und Beur-
teilung von Briickenbauwerken, die mit vergltetem Spannstahl St 145/160 erstellt wurden” heraus-
gebracht. Das BMVBS (jetzt BMVI) und das Bayerische Staatsministerium des Inneren (Oberste Bau-
behorde) haben diese Empfehlungen in Form einer Handlungsanweisung (Fassung 1993) zur Anwen-
dung in den Verwaltungen eingefiihrt. Die fortgeschriebene Handlungsanweisung von 02/2010 ging
zwischenzeitlich in die Entwurfsfassung der Handlungsanweisung vom 06/2011 tber. Diese stellt den
aktuellen Stand von Wissenschaft und Technik dar. Damit kdnnen ausgewahlte besonders qualifizier-
te Bilros entsprechende Risikobewertungen durchfihren.

Bauwerke mit Ankiindigungsverhalten haben einen ausreichend hohen Anteil an normaler Beton-
stahlbewehrung. Hier kann erwartet werden, dass ein Spanngliedausfall erst zu Rissen am Briicken-
Uberbau fuhren wird, die bei jahrlich durchzufiihrenden Priifungen rechtzeitig Riickschllisse auf seine
Schadigung und Standsicherheit zulassen. Bauwerke ohne Ankiindigungsverhalten sind Bauwerke,
die ohne vorzeitige optische Rissbildungen versagen kdnnten.

Auf Basis dieser Untersuchungen wurden zunachst folgende Bauwerke ohne Ankiindigungsverhalten
ermittelt:

- Thomas-Kolb-Briicke

- Briicken Frankenschnellweg Uber die Slidwesttangente und dem Main-Donau-Kanal
- Bricke Hafenstral3e liber die Siidwesttangente

- Brucken HafenstralRe tiber den Main-Donau-Kanal

Als Bauwerke mit Ankiindigungsverhalten ergaben sich

- Brilicke Katzwanger Stral3e liber den Rangierbahnhof

- Briicke Rothenburger StraRe liber die Slidwesttangente

- Agnesbriicke tber die Pegnitz

- Hoher Steg UGber die Pegnitz

- Fulgdngerbriicke Wohrder See tGber den nordl. Pegnitzeinlauf

4.2  Erkenntnisse seit dem Briickenbericht 2012

Entsprechend der Empfehlungen der Regierung von Mittelfranken wurde das weitere Vorgehen mit
den spannungsrisskorrosionsgefahrdeten Spannbetonbriicken mit Herrn Prof. Zilch vom Biiro Zilch +
Midller Ingenieure GmbH abgestimmt.

Detaillierte Schritte sind im Briickenbericht 2012 dargestellt.

Wesentlich war dabei die Nachrechnung der Briicken ohne Ankiindigungsverhalten auf Basis der
Entwurfsfassung zur Handlungsanweisung zur Uberpriifung und Beurteilung von dlteren Briicken-
bauwerken, die mit vergiitetem, spannungsrisskorrosionsgefdhrdetem Spannstahl erstellt wurden
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(Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion) 06/2011 (aktueller Stand der Wissenschaft). Diese
aufwendigen Nachweisverfahren wurden zwischen den aufstellenden und priifenden Blros abge-
stimmt. Die Priifergebnisse liegen seit Ende 2013 vor und wurden in der Folgezeit zwischen Verwal-
tung und Gutachtern eingehend hinsichtlich Konsequenzen diskutiert.

Die letzten Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

Die Thomas-Kolb-Briicke ist den Bauwerken mit Ankiindigungsverhalten zuzuordnen. Das Bauwerk
kann damit wie auch die tGbrigen Bauwerke mit Ankiindigungsverhalten regelkonform bei intensiver
Uberwachung (jahrliche Sonderpriifungen) bis zu einem eventuellen Auftreten von Rissbildern wei-
terbetrieben werden.

Fiir die Kreuzungsbauwerke

- Frankenschnellweg lber die Sidwesttangente und den Main-Donau-Kanal (2 Teilbauwerke)
- Hafenstralie Gber die Sidwesttangente
- HafenstraRe iber den Main-Donau-Kanal (2 Teilbauwerke)

konnte  dagegen abschlieRend kein  Ankiindigungsverhalten  nachgewiesen  werden.

Die Handlungsanweisung sieht fiir diese Bauwerke vor:
Option 1: Ersatzneubau
Option 2: Verstarkungs- und Instandsetzungsmafinahmen
und als UbergangsmaRnahme

Option 3: Untersuchungen am Bauwerk und ggf. Abstufung der Briickenklasse

Bei Beriicksichtigung der Randbedingungen ist lediglich der umgehende Ersatzneubau der Kreu-
zungsbauwerke zielfiihrend.

Im Verkehrsnetz konzentrieren sich die betroffenen Bauwerke um den Hafen Nirnberg. Sie stellen
wichtige Verkehrsverbindungen fiir die sidlichen Stadtteile und das angrenzende Umland dar. Fir
die zahlreichen Logistikunternehmen um den Hafen Niirnberg sind die kurzen Anbindungen an das
Ubergeordnete Verkehrsnetz von grolSer Bedeutung.

Ein Ausfall der Bauwerke wiirde zu erheblichen bauzeitlichen Verkehrsumlagerungen fiihren. Diese
erfordern zudem umfangreiche technische Steuerungen im Zuge der Umleitungsstrecken und eine
bauliche Optimierung, damit das Verkehrsaufkommen noch verhaltnismaRig ertraglich abgewickelt
werden kann. Die Bauwerke sind gleichzeitig Trager zahlreicher Spartenleitungen zur Versorgung des
Nirnberger Siidens. Die Versorgung ist planmaRig sicherzustellen.

Verstarkungsmalnahmen haben bei der Dimension der Bauwerke technische Grenzen. Sie sind nur
sinnvoll, wenn durch diese MalRnahmen lokal begrenzte kritische Bereiche in ein Ankiindigungsver-
halten gebracht werden kénnten. Damit bleibt allerdings das Ausfallrisiko bestehen. Obendrein wei-
sen die betroffenen Bauwerke neben der spannungsrisskorrosionsanfalligen Spannstahlbewehrung
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weitere konstruktive Schwachen, Bemessungsdefizite (gednderte Lastbilder und fehlender Ansatz
von Temperaturspannungen) und grundlegenden Sanierungsbedarf dem schlechten Erhaltungszu-
stand auf. Das exponentiell gestiegene Giterverkehrsaufkommen mit steigendem Schwerverkehrs-
anteil i.V.m. dem prosperierenden Logistikstandort am Hafen setzt zwischenzeitlich ohnehin eine
Anpassung der Briickenklassen voraus. VerstarkungsmaBRnahmen sind damit nicht mehr zielfiihrend.

Nach groben Schatzungen miussen fir die Erneuerung der Hafenbriicken rund 100 Mio Euro inves-
tiert werden. Dabei ist die Erneuerung von bereits bestehenden Bauwerken vom Grundsatz her nicht
forderfahig, sofern diese nicht im Zusammenhang mit einer wesentlichen verkehrlichen Verbesse-
rung steht. Der Projektumfang erfordert damit allein schon aus wirtschaftlichen Uberlegungen her-
aus, den kinftigen Bedarf an Verkehrswegen / Fahrspurenzahlen und Abbiegebeziehungen zu prog-
nostizieren und bedarfsgerecht auszuweisen.

Beispiele:
- Uber die Bauwerke ,Frankenschnellweg lber die Siidwesttangente und iiber den Main-Donau-

IM

Kanal“ werden aktuell 6 Fahrstreifen gefiihrt. Urspriinglich ist man hier in Verbindung mit dem
weiteren Ausbau der Bundesstrale B 2 a von einer wesentlich stdarkeren Verkehrszunahme
ausgegangen.

- Eine Trassierungsvariante der Stadtbahn nach Kornburg fihrt Gber die Hafenstrale und miusste

dort auch Uber die Briicke HafenstralRe tiber die Sidwesttangente gefiihrt werden.

Die Bauwerke, Baustelleneinrichtungen und Baubehelfe dirfen nicht isoliert fiir sich betrachtet wer-
den, sondern als Bausteine eines Gesamtsystems. Solche Uberlegungen miissen in die Planungen mit
einbezogen werden.

Grundsatzlich miissen alle spannungsrisskorrosionsgefahrdeten Bauwerke mittelfristig verstarkt oder
erneuert werden. Aufgrund des fehlenden Ankiindigungsverhaltens missen die Hafenbrlicken be-
sonders schnell abgearbeitet werden. SOR hat sich nun seit mehreren Jahren laufend mit diesen
Bauwerken auseinandergesetzt. Fir die erhoffte Bestatigung des Ankilindigungsverhaltens wurden
abschlieRend aktuellste wissenschaftliche Methoden herangezogen. Zwischen dem Vorliegen der
Prifergebnisse und dem jetzt vorliegendem Bericht wurden mit den Prifingenieuren alle denkbaren
Modelle diskutiert, wie es gelingt, die vorhandenen Briicken moglichst lange gesichert betreiben zu
kénnen.

Aspekte der Verkehrssicherheit, der Versorgungssicherheit und der verkehrlichen ErschlieBung unter
Bericksichtigung des hohen Verkehrsaufkommens flihren dazu, dass der planméaRige Ersatz der 3
verbleibenden Kreuzungsbauwerke ohne Ankiindigungsverhalten umgehend angegangen werden
muss. Der Termindruck zur Umsetzung ist hoch. Korrosionsausldsende Prozesse sind insbesondere
wegen dem schlechten Erhaltungszustand und der schadhaften Abdichtungsebenen nicht auszu-
schlieRen.
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4.3  Ausblick

Die Bewaltigung der 3 Hafenbriicken (5 Teilbauwerke) hat eine eigene Dimension.

Es missen umfangreiche Planungsprozesse verschiedenster ingenieurtechnischer Fachdisziplinen in
Gang gesetzt und zusammengefihrt werden. Unter Berlicksichtigung notwendiger Rechtsverfahren
(Baurecht) miissen auch Zwischenldsungen erarbeitet werden, um die in Verbindung mit den Bau-
werken stehenden Risiken schnellstmoglich zu minimieren.

Dafiir sind kurzfristig die personellen und finanziellen Voraussetzungen zu schaffen.

Allein der geschatzte Projektumfang von rd. 100 Mio EUR ldsst hierbei erahnen, welches Arbeitspen-
sum hierfir kurzfristig zu bewaltigen ist.

Zur Klarung des tatsachlichen Projektumfanges und notwendiger personeller und finanzieller Res-
sourcen wird in Kiirze eine Projektstudie vergeben.

Konkrete Ziele der Projektstudie sind u.a.:

- die detaillierte Analyse der anstehenden Bauaufgaben und ihrer Rahmenbedingungen, ein-
schlieBlich notwendiger Rechtsverfahren;

- die Ermittlung der zur Projektabwicklung notwendigen Leistungsbilder, getrennt nach Fach-
disziplinen mit der Aufstellung notwendiger sogenannter Besonderer Leistungen;

- die Aufstellung einer Zeitschiene fiir die Planungs-, Genehmigungs- und Ausfihrungsphase
unter Bericksichtigung des schnellstmoglichen Weges zur geordneten Beseitigung der be-
troffen Kreuzungsbauwerke;

- die Ermittlung des Investitionsbedarfes und des Mittelabflusses fiir die Haushaltsplanung;

- die Aufstellung Gber notwendige Projektstrukturen, interner und externer Kapazitaten, unter
Beriicksichtigung des Projektfortschrittes;

Die Ergebnisse der Projektstudie sollen bis zum Oktober 2014 vorliegen.

Um bis zu einem Ersatzbau den Bestand der Bauwerke nicht unnétig zusatzlich zu gefahrden, werden
aktuell keine genehmigungspflichtigen Schwertransporte tber die Bauwerke zugelassen. Eine weiter-
gehende allgemeine Gewichtsbeschrankung kann im Zusammenhang mit der verkehrsrechtlichen
Praxis zur Genehmigung von Schwertransporten nicht ausgeschlossen werden.

Die Bauwerke werden laufend lberwacht, um die Verkehrssicherheit weiterhin zu gewahrleisten. Fir
die laufenden Sonderuntersuchungen an den spannungsrissgefdhrdeten Spannbetonbriicken wurden
im Jahr 2013 rund 100.000 Euro im Rahmen der Bauwerksprifung aufgewendet.

17 von 22



Briickenbericht 2014

5  Bricke RennmiihlstralRe tiber die Rednitz (SPD-Antrag vom 25.02.2014)

Der SOR arbeitet die sanierungsbediirftigen Briicken nach einer Prioritatenliste ab, die regelmiRig
fortgeschrieben wird. Nach derzeitigem Stand soll die Erneuerung der Briicke RennmiihlstraRe fri-
hestens in 2017 geplant und ab 2018 ausgefiihrt werden.

Die Johannes-Brahms-StraRe und die RennmiihlistralRe zwischen der Katzwanger HauptstraRe/ Lin-
denplatz und der Stadtgrenze erfillt eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen Nirnberg und
Schwabach, da 6stlich der B2 und westlich der BAB 6 - abgesehen von der HirschenholzstraRe - keine
weitere StraBenverbindung besteht. Sie dient u. a. auch als Anfahrtsroute der Feuerwehr in die west-
lich der Rednitz gelegenen Nirnberger Siedlungsteile, insbesondere an die Bahnlinie, sowie dem
landwirtschaftlichen Verkehr und als Zufahrt fiir Ver- und Entsorgungsfahrzeuge. Die Briicke ist daher
nach den derzeit gliltigen Regeln der Technik herzustellen.

Das Lkw-Aufkommen ist im Vergleich zu anderen, vergleichbaren Strafen im Stadtgebiet gering. Dies
ist schon durch die Verkehrsfiihrung in Katzwang (Lindenplatz/Johannes-Brahms-StralRe) bedingt.

Fir weitere MaBnahmen zur Beschrankung des Schwerverkehrs in Katzwang ist aufgrund der Klassifi-
zierung der Katzwanger HauptstralRe als StaatsstraRe (St 2407) und der RennmihlstraRe/ Johannes-
Brahms-Stral3e als tiberortliche HauptverkehrsstraBe wenig Raum, da gerade diese StralRen das Ver-
kehrsaufkommen gebiindelt aufnehmen sollen.

Eine Gewichtsbeschrankung der Briicke nach deren Erneuerung, oder eine Beschriankung des
Schwerverkehrs durch Katzwang, wie im SPD-Antrag vom 25.02.2014 gewdnscht ist hier insofern
nicht moglich.
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6 Investitionsprogramm und Vorausschau

Fir die Briickenbaupauschale sind 2014 2,9 Mio. EUR im MIP eingestellt. AuRerdem sind im Investiti-
onsprogramm MalRnahmen gelistet, die Gber den BIC-Prozess vorprojektiert, aber noch nicht finan-

ziert sind oder bei denen eine Finanzierung noch zu beantragen ist.

Die aus investiven Mitteln zu finanzierenden MaRRnahmen sind den folgenden Tabellen zu entneh-
men. Diese Tabellen sind als Prioritatenliste zur Abarbeitung der anstehenden Briickenbaumalnah-

men zu verstehen:

B 5riickenbauwerke mit Spannungsrissproblematik (auBerhalb der Notenkategorien)
I Briickenbauwerke, die aktuell mit Note 3,0 oder schlechter bewertet sind

[ 1 Briickenbauwerke, die aktuell mit Note 2,5 — 2,9 bewertet sind

[ 1 Investition ist aus anderen Griinden bzw. fir andere Ingenieurbauwerke notwendig

MaRnahmen, die in Vorjahren gelistet waren, aber aktuell noch in der Bauphase sind

Voraussichtliche
Kosten in EUR

Beschreibung

Stiitzwand bei der Marstallbriicke (Peter-Vischer-StralRe), 290.000,-
Natursteinarbeiten (2. Bauabschnitt)

Stitzmauer Niederweg zum Pegnitzgrund, 400.000,-
Wiederherstellung der Standsicherheit, Riickverankerung

Briicke Gotzenweg Uiber die Erlanger Stralle, 580.000,-
Sanierung im Zuge der VAG-MaRnahme

Briicke Miinchener StraRe Uber die DB (6stliche Halfte), Ersatzneubau 5.500.000,-
(Hinweis: Der Ersatzbau der westlichen Halfte wurde bis zur Entscheidung im Kreuzungs-

rechtsverfahren zuriickgestellt.)

Stutzwand PoststralRe, Neubau 800.000,-

(Hinweis: MaRnahme musste wegen nachbarschaftsrechtlicher Verzégerungen von 2012
auf 2013 verschoben werden.)

MaRnahmen, die in 2014 begonnen wurden bzw. beginnen sollen

Voraussichtliche
Kosten in EUR

Beschreibung

Maxbriicke, 880.000,-
Entsalzung, Instandsetzung Tragkonstruktion und Briistungen

Hallertorbriicke, 7.200.000,-
Generalsanierung

Briicke Gber den Damm Faberweiher, 60.000,-
Ersatzneubau

Briicke Uber den Ablauf des GroRen Valznerweihers, 240.000,-

Ersatzneubau
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MaRnahmen, die in 2014 begonnen wurden bzw. beginnen sollen (Fortsetzung)

Heistersteg, 1.600.000,-
Ersatzneubau mit N-Ergie (kiinftig gemeinsame Wege- und Leitungsbriicke)

Drei FuBwegbriicken tber den Entengraben am Einsteinring, 170.000,-
Ersatzneubauten (ein Bauwerk ist bereits fertiggestellt)

Stutzwande Antalyastralle 690.000,-

Neubau

MalRnahmen 2015 — 2017

Beschreibung

Voraussichtliche
Kosten in EUR

Abbruch und Neubau Briicke Frankenschnellweg {iber die Sidwesttangente und den Main-
Donau-Kanal (Ost und West) wegen Spannungsrisskorrosion

Abbruch und Neubau Briicke HafenstraBe liber den Main-Donau-Kanal wegen Spannungs-
risskorrosion

> 100.000.000,-

Abbruch und Neubau Briicke HafenstraRe liber die Sidwesttangente wegen Spannungs-
risskorrosion

Briicke Gber Nordwestring,

Abbruch und Umbau in eine hohengleiche Kreuzung 600.000,-
KlenzestraRe (iber die Bahn, 1.200.000,-
Ersatzneubau

Obere Karlsbricke, 1.400.000,-
Generalsanierung

Stadtgrabenstitzmauer 500.000,-
Abschnittsweise Sanierung

Briicke RennmiihlstraRe 2.100.000,-
Ersatzneubau

Neutorbriicke, 1.600.000,-
Ersatzneubau

Gustav-Adolf-Briicke, 400.000,-
Sanierung der Treppenanlagen und der Westkappe

Irrhainstrale tGber den Bucher Landgraben, 80.000,-
Ersatz der Straenbriicke durch Geh- und Radwegbriicke (Umsetzung B-Plan)

(Hinweis: MaRnahme abhingig von VpL/Stpl-Planung zum neuen Verlauf der IrrhainstraRe)

Briicke Glinthersbuhler Str. tiber die Bahn 200.000,-
Abbruch

Hans-Fellner-StralRe tber die Grundlach, 250.000,-
Ersatzneubau

GleiBhammerstraRe Gber die Bahn, 100.000,-
Ersatzneubau

Briicken Stadenstralle Gber die Bahn, 350.000,-

Abriss
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MaRnahmen 2015 — 2017 (Fortsetzung)

Beschreibung

Voraussichtliche
Kosten in EUR

Briicke Miinchener StraBe Uber die DB (westliche Halfte), 5.500.000,-
Abriss und Ersatzneubau
(Hinweis: Ersatzbau ist bis zur Entscheidung im Kreuzungsrechtsverfahren zurtickgestellt.)

ParsivalstraRRe liber die Munchener StralRe 80.000,-
Sanierung
Theaterparkhaus, 9.250.000,-

Generalsanierung
(Hinweis: Planung ruht bis zur Entscheidung lber die Sanierung des Opernhauses)

Prinzregentenufer 600.000,-
Briistung, Gelander, Betoninstandsetzung

Briicke WettersteinstraRRe tiber die U-Bahn 600.000,-
Abdichtung, Kappen, Betoninstandsetzung

Adenauer-Briicke (Wohrder Talubergang), 850.000,-
Umbau der Ubergangskonstruktionen einschlieRlich Auflagerbank

Briicke Gerasmiihle (iber die Rednitz, 60.000,-
Korrosionsschutz

5 Schilderbriicken am Plarrer (Planungsleistung 2015, Bau 2016) im Zuge der Beschleuni- 270.000,-
gung der Strab Linie 4 und Neuaufteilung der Straenquerschnitte

Rickbau Stiitzwdnde am Nordring 350.000,-
(Umsetzung stadtebaulicher Vertrag mit der aurelis)

Briicken Uber den Gaulnhofener Graben, 130.000,-
Neubau von 2 Bauwerken im Rahmen der Umsetzung des B-Planes Eichenl6hlein

Durchlass unter dem Wohrder Wiesenweg nordwestlich der Norikerstralle, fremdfinanziert
Neubau im Zuge der MalRhahme Wasserwelt Wohrder See i.V.m. WWA Nirnberg

Briicken Uber Langwassergraben im Bereich der Hans-Kalb-StraRe, fremdfinanziert
Ersatzbau von 2 Briicken wegen Umplanungen durch SUN

Rad-/FuBwegunterfiihrung zum Kontumazgarten 1.800.000,-
Neubau im Zusammenhang mit der Hallertorbriicke
(stadtebauliche Bedarfspriifung lduft)

Hinweise:

Dargestellt sind hier lediglich die MaBnahmen, die im MIP-Zeitraum umgesetzt werden sollen. Es ste-
hen jedoch viele weitere MaBnahmen im Briickenbau an, dass es dariiber hinaus eine entsprechende
Warteliste gibt (Investitionsstau).

Der jeweilige Mittelabfluss erstreckt sich Gber einen langeren Zeitraum (Planungs-, Bau- und Abrech-
nungsphase).

Gelistet sind auch MaRnahmen, die tiber den BIC-Prozess vorprojektiert, aber noch nicht finanziert
sind.

Der Aufwand fir den Abbruch und die Erneuerung der hier gelisteten Briicken mit spannungsrisskor-
rosionsgefahrdeten Spannstdhlen steht aullerhalb des sonstigen Bauprogrammes und verfligbarer
Personalkapazitdten

Weitere MaRRnahmen fir Briicken mit spannungsrisskorrosionsgefdhrdeten Spannstdhlen mit Ankiin-
digungsverhalten sind noch nicht beriicksichtigt.

Unabhangig vom Investitionsvolumen liegt der Schwerpunkt der MaRnahmen im Bereich der Sanie-
rung von Briicken. Wie den Tabellen zu entnehmen ist, flieBen die Investitionen aber nicht aus-
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schlieBlich in Briicken mit schlechter Zustandsnote. Auch Sanierungen anderer Ingenieurbauwerke
oder Neubauten im Rahmen der Stadtentwicklung sind notwendig.

7  Personalsituation

Zur technischen Verwaltung des umfangreichen Bauwerksbestandes steht folgende Struktur planma-
Big zur Verflgung:

- Sachgebietsleitung Briickenbau und Wasserwirtschaft (1 Ingenieur)

- Gruppe Neubau (Gruppenleitung, 4 Ingenieur-, 2 Bautechniker- und 1 Zeichnerstelle/n)
- Gruppe Uberwachung (Gruppenleitung, 4 Ingenieur- und 2 Bautechnikerstellen)

- Gruppe Wasserwirtschaft (Gruppenleitung, 1,5 Ingenieur- und 2 Bautechnikerstellen)

Die Aufgaben wurden bereits im Briickenbericht 2013 umfassend dargelegt.

Fiir die Beschéaftigten der Baubranche gibt es aktuell gute Verdienstmoglichkeiten und Arbeitsmarkt-
perspektiven. Schwierig gestaltet sich deshalb die Suche nach qualifizierten Beschaftigten. Wegen
Fluktuation zu anderen Arbeitgebern und Dienstherren war im Berichtszeitraum durchgangig eine
Ingenieurstelle bei der Gruppe Neubau unbesetzt. Die Wiederbesetzung der Stelle wird voraussicht-
lich im Juli erfolgen. Eine Ingenieurstelle und eine Technikerstelle der Gruppe Neubau basierten auf
einem bis 12/2015 befristeten Insourcingprojekt. Aus Sicht der Bauverwaltung hat sich das Projekt
bewahrt. Die Verlidngerung der Befristung dieser Stellen wurde zwischenzeitlich bis 12/2017
genehmigt.

Erforderliche Kapazitdaten fir die Bewaltigung der spannungsrissgefahrdeten Spannbetonbriicken
werden im Rahmen der Projektstudie ermittelt.

8 Zusammenfassung

Der Briickenbericht 2014 wird entscheidend von der Problematik der spannungsrissgefdhrdeten
Spannbetonbriicken gepragt. Allein die vordringlich anstehende Aufgabe mit der Erneuerung von
drei GroRbriicken am Verkehrsknoten Hafen ist so auRerordentlich, dass sie nicht ,nebenher” mit
erledigt werden kann. Hinzu kommt der erhéhte Aufwand bei der Uberwachung der weniger gefahr-
deten Spannbetonbriicken mit Ankiindigungsverhalten. Gleichzeitig erfordert der allgemeine Zustand
der sonstigen Bricken und Ingenieurbauwerke ein dauerhaftes, konzentriertes und planvolles Vor-
gehen zum Erhalt dieser, fir die Infrastruktur Nirnbergs so wichtigen, Bauten.

Aktuell [asst sich noch kein nachhaltiger positiver Trend im Zustand der Ingenieurbauwerke ableiten.
Immer noch wachst die Briickenmasse der grundlegend zu sanierenden Bauwerke an. Die Zustands-
entwicklung der Briicken verlauft wellenartig. Der Wellenberg ,schlechter Bauwerke” tiirmt sich ste-
tig weiter auf.

Der Briickenbericht macht insofern deutlich, dass in diesem Bereich noch langere Zeit iberdurch-
schnittliche Anstrengungen unternommen werden miissen. Der konstruktive Ingenieurbau gehort
damit im Betriebsgeschehen des SOR zu einem der wichtigsten Aufgabenschwerpunkte der niachsten
Jahre.
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