Beilage

Bebauungsplan Nr. 4346 ,,Kornburg Nord*“
Fur ein Gebiet nordlich der StraBe ,,Am Bruckweg“ und 6stlich der Seckendorfstrae
Prifung der Stellungnahme und Erlass der Satzung

Entscheidungsvorlage

Der vom Stadtplanungsausschuss am 18.07.2013 gebilligte Entwurf des Bebauungsplans
Nr. 4346 ,Kornburg Nord“ hat gemal Baugesetzbuch (BauGB) vom 02.09.2013 bis einschliel3-
lich 02.10.2013 offentlich ausgelegen.

Wahrend der Auslegungsfrist wurde die nachstehend aufgeflihrte Stellungnahme vorgebracht,
die von 190 Anwohnerinnen und Anwohnern unterzeichnet ist. Sie ist inhaltlich in geklrzter
Form wiedergegeben. Im Anschluss daran befindet sich die Priifung des Sachverhalts. Die Ori-
ginalschreiben befinden sich in der Baubauungsplan-Akte, die in der Sitzung des Stadtpla-
nungsausschusses aufliegt und dort eingesehen werden kann. Bereits vor dem Ausschuss ist
eine Einsicht im Stadtplanungsamt, Lorenzer Strafl3e 30, Zimmer 307 (3. Obergeschoss) wah-
rend der allgemeinen Dienststunden (Montag, Dienstag und Donnerstag von 8:30 Uhr bis 15:30
Uhr, Mittwoch und Freitag von 8:30 Uhr bis 12:30 Uhr) mdglich.

Nach § 3 Abs. 2 BauGB sind die fristgemal eingegangenen Stellungnahmen zu prifen und das
Ergebnis den Beteiligten mitzuteilen.

Eingegangene Stellungnahme zur 6ffentlichen Auslegung

In der Stellungnahme vom 20.09.2013, die von 190 Anwohnerinnen und Anwohner der Straf3en
»,Am Bruckweg®, ,Gottlieb-Gei3-Weg"“, ,Roderweg” und ,NuRleinweg“ unterzeichnet ist, wird die
ErschlieBung des neuen Baugebiets Uber die Strafle ,Am Bruckweg“ kritisiert und abgelehnt.
Dabei wird insbesondere die bereits bestehende Verkehrslarmbelastung sowie die kinftige
Verkehrsbelastung durch das neue Baugebiet angesprochen. Vor allem die LKW der im Ge-
werbegebiet anséssigen Unternehmen sowie die PKW der dort Beschaftigten stellten laut Stel-
lungnahme ein Problem dar. Ruhiges Schlafen in den nach Norden ausgerichteten Schlafzim-
mern entlang der Stralle ,Am Bruckweg“ sei gegen 5:00 Uhr morgens nicht méglich.

Des Weiteren werde ein genereller Anstieg an zugelassenen PKW empfunden. Vor allem die
bereits vorhandene Larmbelastung an den zur Stral3e ausgerichteten Schlafzimmern werde
kritisiert.

Die Begrundung fir die geplanten Langsparkplatze an der Stral3e, laut Formulierung in der Be-
grindung solle ,der Besucherverkehr aus dem zukiinftigen Baugebiet weitgehend herausgehal-
ten werden® - werde als zynisch empfunden, in Anbetracht der gegebenen eigenen Belastung.
Des Weiteren wird angefuhrt, dass sich die Frequenz der KFZ/Tag aus dem Jahr 2004 durch
das neue Baugebiet verdoppeln werde.

Ebenso werde befirchtet, dass die Baustellenfahrzeuge wahrend der Bauphase zusatzlichen
Larm verursachten und den Stral3enbelag beschadigten.

Daruber hinaus sahen die Anwohnerinnen und Anwohner durch den zunehmenden Verkehr die
Funktionstuichtigkeit der Strale ,Am Bruckweg* als Schulweg gefahrdet. Durch das Neubauge-
biet werde die StrafRe verstarkt als Schulweg genutzt werden. Der steigende Verkehr wider-
spreche hier aber dem landesweiten Vorgehen, Schulwege verkehrsberuhigt auszugestalten.



Gesprach im Baureferat am 3. Juli 2014

Auf Grund der eingegangenen Stellungnahmen, die sich vor allem mit der ErschlieBung und
dem damit verbundenen Larm auseinander setzten, wurden am 3. Juli die Betroffenen zu einem
Gesprach im Referat VI eingeladen. Teilnehmer waren neben dem Referat VI, Vertreterinnen
und Vertreter aus dem Birgermeisteramt, Umweltamt, Servicebetrieb 6ffentlicher Raum und
Stadtplanungsamt.

Den Anwesenden wurde die unten stehende Einwandsbehandlung erlautert. Vor allem das
Thema Larm wurde diskutiert. Ihnen wurde angeboten bis Anfang August weitere Stellungnah-
men abzugeben. Bei der Stadtverwaltung gingen bis Ende August keine weiteren Stellungnah-
men ein. Des Weiteren wurden den Anwohnerinnen und Anwohnern im Rahmen des Termins
am 3. Juli 2014 planerische MaRnahmen im Stralenraum, wie z.B. die ,Einengung“ der Ver-
kehrsflache durch zuséatzliche Baumpflanzungen an entsprechenden Stellen vorgeschlagen.
Nach fachlicher Einschétzung der betroffenen Dienststellen fiihrt die von der Verwaltung vorge-
schlagene Verkehrsberuhigung zwar zu einer optischen "Barrierewirkung" des Stralenraums,
aufgrund der niedrigen Verkehrsbelastung der StraRe und des damit verbundenen geringem
Begegnungsverkehrs an den vorgeschlagenen Engstellen. Es kommt allerdings kaum zu Ge-
schwindigkeitsreduzierungen und falls Ja, zu erhéhtem Larm aus Brems- und Beschleuni-
gungsvorgangen. Eine Einengung der Verkehrsflache durch zusétzliche Baumpflanzungen an
entsprechender Stelle wurde deshalb im Bebauungsplan nicht umgesetzt. Fir die StraRe "Am
Bruckweg" bestehen zudem bereits Verkehrsregelungen bezlglich einer Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Dartber hinaus sind Senkrechtparker und Baumscheiben fir das neue Baugebiet
gemal Bebauungsplan vorgesehen. Auch ist eine Anpassung oder VergroRerung der Baum-
scheiben im Rahmen der nachfolgenden Objektplanung auf Grundlage der derzeitigen Planung
Bebauungsplan fur die Zukunft nicht ausgeschlossen. Die Festsetzung ,6ffentliche Verkehrsfla-
che® ermdglicht hier auch zu einem spéteren Zeitpunkt entsprechende Malinahmen.

Dazu wird ausgefthrt:

Vorhandene und kiinftige Larmbelastung

Die Gebaude eines Grofteils der Anwohnerinnen und Anwohner, die die Einspriiche formuliert
haben, liegen entlang der Stralle ,Am Bruckweg"“, im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr.
4186, rechtsverbindlich am 06.07.1984. Die StralRe ,Am Bruckweg“ soll kunftig auch der Er-
schlieBung des neuen Baugebiets Kornburg Nord dienen. Auch die Gebdude an den Straf3en
,Gottlieb-GeiR-Weg“, ,Roderweg” und ,NiRleinweg“ befinden sich im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans Nr. 4186. Diese StrafRen sind jedoch deutlich weniger befahren, wodurch von
diesen eine deutlich geringere Larmbelastung ausgeht.

Bei einer stichprobenartigen Verkehrszahlung am 09.10.2013, durchgefiihrt vom Verkehrspla-
nungsamt, wurde fir die Stralle ,Am Bruckweg“ ermittelt, dass zwischen 2004 und 2013 keine
nennenswerten Veranderungen beziglich der Verkehrsmenge festzustellen sind. Ein genereller
Anstieg der PKW in den letzten Jahren, der von den Betroffenen gesehen wird, kann nicht be-
statigt werden. Eine Verdoppelung der Fahrzeuge pro Tag, durch den neuen Bebauungsplan ist
nicht zu erwarten. Die Verkehrsbelastung steigt laut Prognose von aktuell 2600 KFZ/24 h auf
rund 3350 KFZ/24 h. Die Mehrung des Verkehrs durch den Neubau von ca. 150 Wohneinheiten
auf der Nordseite der Stral’e ,Am Bruckweg“ kann mit 750 KFZ am Tag angenommen werden.

Bereits im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 4186 wurden MalRnahmen zur
Abwehr der Verkehrsimmissionen der Stralle ,Am Bruckweg"“ festgesetzt. Dies erfolgte vorran-
gig durch Vorgaben zur Anordnung der Wohn- und Schlafriume sowie sonstiger schutzbedurf-
tiger Aufenthaltsrdume auf der larmabgewandten Seite. Soweit dies nicht zu ermdglichen war,
mussten passive MalBhahmen am Gebaude umgesetzt werden, wie zum Beispiel der Einbau
von Schallschutzfenstern (8 2 Nummer 8 der Satzung des Bebauungsplans Nr. 4186). Dies
wurde in den Baugenehmigungen durch entsprechende Auflagen gesichert. Ungeschutzte Auf-
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enthaltsraume zur jeweiligen Larmquelle durften nach bauplanungs- und bauordnungsrechtli-
chen Vorschriften daher nicht vorhanden sein.

Trotzdem wurden die Auswirkungen des Verkehrslarms der Stral’e ,Am Bruckweg®“ auf die sid-
lich bestehende Bebauung von der Verwaltung nochmals gepruft:

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), tags von 55 db(A) und
nachts von 45 dB(A), werden insgesamt, also durch die Verkehrsbelastung des Bestands und
die zusatzliche Verkehrsbelastung durch das Neubaugebiet um bis zu 7,3 dB(A) tags und bis zu
8,3 dB(A) nachts Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImschV, von 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts, werden tags um bis zu 3,3 dB(A) und nachts um bis zu 4,3 dB(A) Uber-
schritten.

Da die Orientierungswerte der DIN 18005 bereits vor der Neuplanung um bis zu 6,8 dB(A) tags
und bis zu 7,9 dB(A) nachts beziehungsweise die Grenzwerte der 16. BImSchV um bis zu 2,8
dB(A) tags und bis zu 3,9 dB(A) nachts durch die derzeit bereits bestehende Verkehrsbelastung
Uberschritten wurden, liegt die durch die Planung ausgeltste zusatzliche Belastung lediglich
zwischen 0,4 dB(A) und 1,0 dB(A). Eine Erhdhung der Larmbelastung in diesem Umfang wird
als nicht wahrnehmbar angesehen. Da die Orientierungswerte jedoch deutlich Uberschritten
sind, ist sie abwéagungserheblich.

Die Beurteilungspegel der Sudfassaden der untersuchten bestehenden Gebaude liegen unter
den Orientierungswerten der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) und der 16. BImSchV.
Eine ruhige Wohnseite ist damit gegeben.

Die Einrichtung von Senkrecht- und Langsparkplatzen entlang der Strafl3e ,Am Bruckweg® ist ein
geeignetes Mittel, um den Parkplatzsuchverkehr sowohl im bestehenden als auch im geplanten
Wohngebiet zu vermindern. Positive Auswirkungen auf die bestehende Bebauung sind zu er-
warten.

Prufung alternativer MaRnahmen zur Larmminderung

Einflhrung eines Lkw — Nachtfahrverbotes:

Ein Lkw Fahrverbot kann nicht in Betracht gezogen werden. Die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV orientieren sich an den Grenzwerten der baulichen Larmsanierung. Fiur Wohn-
gebiete betragen diese 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht. Die Schwellenwerte fir
verkehrsrechtliche Mal3hahmen gemal der Larmschutz-Richtlinien-StV werden nicht Gberschrit-
ten. Das Gewerbegebiet an der Kellermannstrale ist ausschlielich Uber die Strale ,Am
Bruckweg” erschlossen, so dass ein Nachtfahrverbot fir LKW oder eine generelle Sperrung der
Stral3e ,Am Bruckweg“ lediglich eine Verdrdngung des Schwerlastverkehrs in andere Wohn-
stralRen (z.B. SchenkendorfstralRe, Flockenstral3e) zur Folge hatte. Damit fande keine Problem-
I6sung sondern eine Verlagerung der Larmbelastungen statt.

Prifung einer alternativen ErschlieBung im Norden des neuen Baugebiets

Eine ErschlieBung des geplanten Wohngebiets tber eine neu zu errichtende Stral3e im Norden
hatte theoretisch zur Folge, dass die StralRe ,Am Bruckweg® nicht zusatzlich mit Verkehr belas-
tet wirde. Die Larmbelastung wirde sich jedoch auch nicht erheblich verringern, da die bereits
bestehende Verkehrsbelastung (auch die An —und Abfahrten zum Gewerbegebiet) erhalten
bliebe. Andererseits wiirde der Verkehrslarm im Norden des geplanten Wohngebiets zuneh-
men, da hier bisher kein Stral3enverkehr geplant ist.

AulRerdem wirde ein Teil des Wohngebiets von beiden Seiten mit Larm belastet werden, in die-
ser Situation ware es dann nicht mehr mdglich, die geplanten Gebaude so auszurichten, dass
die Aufenthaltsrdume an einer ruhigen Seite angeordnet sind.



Im Norden des Bebauungsplangebiets ist keine Flache fur verkehrliche Erschlie3ung vorgese-
hen. Der Bebauungsplan setzt hier eine offentliche Grinflache sowie Spielplatze, Ausgleichs-
flachen fur Eingriffe gemaf den Eingriffsregelungen nach dem Naturschutzrecht und eine Re-
tentionsflache als Bestandteil des Entwésserungskonzeptes fest.

Diese Flachen und ihre Funktion sind nicht verzichtbar fur die Umsetzung der Planung. In der
nordlich an das Plangebiet angrenzenden Feldflur sind dartber hinaus artenschutzrechtliche
MafRnahmen (CEF MalRnahmen) vorgesehen.

Zuséatzliche Gefdhrdung des Schulwegs durch die Zunahme des Verkehrs

Die Stralte ,Am Bruckweg“ dient unter anderem der ErschlieBung des Gewerbegebiets Ostlich
des Bebauungsplans. Auf Grund dieser Funktion ist es nicht moglich die Strale ,Am Bruckweg*
verkehrsberuhigt auszubauen. Durch das Neubaugebiet wird zwar der PKW-Verkehr ansteigen,
gleichzeitig entsteht durch die Langs- und Senkrechtparker am noérdlichen Rand der Stral3e, die
im Bebauungsplan festgesetzt sind, eine Pufferzone zwischen Stral’e und Gehweg. Zudem ist
»,Am Bruckweg“ bereits jetzt eine Tempo 30 Zone installiert, die zur Sicherheit der Schulkinder
beitragt. Da sich die Gesamtmenge des Verkehrs auf der Stral’e ,Am Bruckweg* nicht aul3eror-
dentlich erhdht, andert sich deren Eignung als Schulweg nicht grundsatzlich.

Larmbelastigungen wahrend der Bauzeit

Ein kompletter Ausschluss zusatzlicher Larmbelastung bei Bauvorhaben kann im Normalfall
nicht gewahrleistet werden. Der Bebauungsplan tragt durch die Méglichkeit einer abschnittswei-
sen Realisierung zur angestrebten Wohnruhe wahrend der Bauzeit im Plangebiet und somit
auch im angrenzenden Wohngebiet bei. Auflagen beziiglich des Larmschutzes wahrend der
Bauphase sind nicht Aufgabe des Bebauungsplans und werden im Zuge bauordnungsrechtli-
cher Genehmigungen behandelt. Ebenso kénnen im Bebauungsplanverfahren keine Festset-
zungen beziglich méglicher Strallenschaden durch Baustellenfahrzeuge getroffen werden.

Anpassung des Satzungstextes auf der 1. Fertigung

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens gab es verschiedene Anpassungen in der Bebauungs-
plansatzung, die zum Satzungsbeschluss auf der 1. Fertigung bertcksichtigt werden.

Zum einen gab es eine redaktionelle Anderung in deren Rahmen die Praambel und die Verwei-
se unter 8§ 2 Nummer 10 der Satzung aktualisiert und angepasst wurden. Zum anderen wurde
unter 8 2 Nummer 8.1 der Satzung die Anzahl der zu pflanzenden Baume aktualisiert.

Eazit:

Weitere aktive stadtebauliche SchallschutzmalRnahmen, wie z.B. neue Schallschutzwande ent-
lang der Stral’e ,Am Bruckweg®, sind auf der Grundlage der vorliegenden Planung nicht mdg-
lich.

Durch die Erhéhung der Larmimmissionen um 0,4 — 1,0 dB(A) werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 zwar weiter als bisher Uberschritten, effektive und umsetzbare Méglichkeiten,
diesen Anstieg zu vermeiden sind allerdings nicht erkennbar. Insbesondere eine Erschliel3ung
des neuen Baugebiets von Norden wiirde weitere Probleme aufwerfen, die schwerwiegender
sind als die Erh6hung der Larmbelastung an der bestehenden Bebauung. Dazu gehdren die
Ineffektivitdt und erhdhten Kosten einer einseitigen ErschlieBung, der damit zusammenhéangen-
de zusatzliche Verbrauch an Boden und Landschaft sowie die deutlich starkere Belastung durch
Verkehrslarm des Neubaugebiets durch Emissionen von zwei Seiten. Im Ergebnis ist daher
diese Moglichkeit nicht weiter zu verfolgen. Aufgrund der bestehenden Festsetzungen des Be-
bauungsplans Nr. 4186 zum Schutz der vorhanden Wohnbebauung kann davon ausgegangen
werden, dass gesunde Wohnbedingungen weiterhin gegeben sind.
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Bei Abwagung der offentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander ist dem
gebilligten Bebauungsplan-Entwurf Nr. 4346 ,Kornburg Nord“ Vorrang einzurdumen.

Kosten

Die Grundstiicke im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 4346 ,Kornburg Nord“ befinden
sich im stadtischen Besitz und sollen vom Liegenschaftsamt der Stadt Nirnberg vermarktet
werden. Die Refinanzierung der anfallenden Kosten (3 547 600 Euro) erfolgt im Rahmen der
Grundsticksvermarktung. Dadurch scheidet eine Vorfinanzierung der Folgekosten mittels eines
stadtebaulichen Vertrages durch einen Investor aus.

Zeitliche Umsetzung
Nach erfolgtem Satzungsbeschluss des Stadtplanungsausschusses zum Bebauungsplan wird
dieser im Amtsblatt ortsiiblich bekanntgemacht und tritt damit in Kraft.



Bebauungsplan Nr. 4346 — Kornburg Nord
- Schalltechnische Stellungnahme

Stpl/2-2 vom 05.11.2013

Anlagen: Lageplan M = 1: 3 000, Bestand Nacht

Lageplan M = 1: 3 000, Planung Nacht
Lageplan M = 1: 3 000, Immissionsraster Nacht

Larmimmissionen infolge StralRenverkehr

Vpl hat neue Verkehrszahlen fur die StraRe Am Bruckweg ermittelt (Stellungnahme Vpl/M vom
28.10.2013). Die schalltechnische Stellungnahme SOR/1-S vom 08.10.2013 wird daraufhin wie
folgt aktualisiert:

Allgemeines

Die Auswirkungen durch die Neubebauung nérdlich der Strale Am Bruckweg (Bebauungs-
plan Nr. 4346) auf die bestehende Bebauung sudlich der StralRe Am Bruckweg (Be-
bauungsplan Nr. 4186) sollen schalltechnisch untersucht werden.

Berechnungsqgrundlage

Berechnungsgrundlagen sind die Richtlinien flr den Larmschutz an Straen (RLS-90).

Die Berechnung erfolgte mit dem Programm IMMI der Fa. Wdlfel in der aktuellen Version
2013.

Beurteilungsgrundlage

Beurteilungsgrundlage ist das Beiblatt 1 der DIN 18 005, Teil 1, vom Mai 1987 ,Schall-
schutz im Stadtebau®.

Schalltechnische Orientierungswerte

Die Orientierungswerte fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA) betragen 55 dB(A) am Tag
und 45 dB(A) in der Nacht.

Verkehrsbelastung

Seckendorfstralle 14.000 Kfz/24 h
7 % Nachtanteil
6 % Lkw-Anteil am Tag
4 % Lkw-Anteil in der Nacht
50 km/h
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Am Bruckweg
Bestand

Am Bruckweg
Planung

2.600 Kfz/24 h
6,8 % Nachtantelil
6 % Lkw-Anteil am Tag
5 % Lkw-Anteil in der Nacht
30 km/h

3.350 Kfz/24 h
6,8 % Nachtanteil
5 % Lkw-Anteil am Tag
4 9% Lkw-Anteil in der Nacht
30 km/h

Die BAB A 6 ist in dieser Betrachtung nicht enthalten.

6. Beurteilungspegel

Die gewahlten Immissionsorte sind im Lageplan gekennzeichnet. Die Beurteilungspegel fur
den Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) betragen:

6.1 Bestand

Tag (6.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-6.00 Uhr)
Immissionsort IRW LrA Uberschreitung IRW LrA Uberschreitung
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Am Bruckweg 2 55,0 61,8 6,8 45,0 52,9 7,9
Am Bruckweg 8 55,0 60,0 5,0 45,0 51,2 6,2
Am Bruckweg 18 55,0 59,7 4,7 45,0 50,9 59
Am Bruckweg 46 55,0 58,6 3,6 45,0 49,8 4,8
Am Bruckweg 72 55,0 58,2 3,2 45,0 49,4 4,4
Am Bruckweg 92 55,0 58,4 34 45,0 49,7 4,7
6.2 Planung
Tag (6.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-6.00 Uhr)
Immissionsort IRW LrA Uberschreitung IRW LrA Uberschreitung
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Am Bruckweg 2 55,0 62,3 7,3 45,0 53,3 8,3
Am Bruckweg 8 55,0 60,5 55 45,0 51,7 6,7
Am Bruckweg 18 55,0 60,6 5,6 45,0 51,8 6,8
Am Bruckweg 46 55,0 59,5 4,5 45,0 50,7 57
Am Bruckweg 72 55,0 59,2 4,2 45,0 50,4 54
Am Bruckweg 92 55,0 59,4 4,4 45,0 50,6 5,6
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Nurnberg, 07.11.2013

6.3 Pegelerhdéhung

Tag (6.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-6.00 Uhr)

Immissionsort Bestand Planung Erhdhung Bestand Planung Erhéhung

LrAin[dB] LrAin[dB] [dB] LrAin[dB] LrAin[dB] [dB]
Am Bruckweg 2 61,8 62,3 0,5 52,9 53,3 0,4
Am Bruckweg 8 60,0 60,5 0,5 51,2 51,7 0,5
Am Bruckweg 18 59,7 60,6 0,9 50,9 51,8 0,9
Am Bruckweg 46 58,6 59,5 0,9 49,8 50,7 0,9
Am Bruckweg 72 58,2 59,2 1,0 49,4 50,4 1,0
Am Bruckweg 92 58,4 59,4 1,0 49,7 50,6 0,9

Beurteilung

Die Beurteilungspegel der untersuchten Immissionsorte liegen tber den Orientierungswer-
ten der DIN 18 005 (Bestand und Planung).

Die Beurteilungspegel der untersuchten Immissionsorte werden durch die geplante Bebau-

ung nordlich der Straf3e Am Bruckweg um 0,4 bis 1,0 dB(A) erhoht.

Die Beurteilungspegel fur die Siudfassaden der untersuchten Gebaude liegen unter den
Orientierungswerten der DIN 18 005 (siehe Immissionsraster).

Ein Lkw-Fahrverbot kann u.E. nicht in Betracht gezogen werden. Die Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV orientieren sich an den Grenzwerten der baulichen Larmsanierung.
Fur Wohngebiete betragen diese 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht. Die Schwel-
lenwerte fur verkehrsrechtliche Malinahmen gemaf der Larmschutz-Richtlinien-StV werden
nicht Uberschritten.

Stpl/2-2

Hr. Jager

Servicebetrieb Offentlicher Raum Nurnberg

Planung und Bau Stral3e
iLA.
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