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Straenbahnbetrieb in der Pirckheimerstrafe nach Inbetriecbnahme nach U-Bahnstrecke Max-
feld - Friedrich-Ebert-Platz; ‘
Sensitivititsbetrachtung des Biiros INTRAPLAN Consult GmbH vom 09.11.2011

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

bei dem Gesprach heute im Rathaus hat Herr Dr. Arnold vom Biiro INTRAPLAN Consuilt GmbH die
Sensitivitdtsbetrachtung zur Fortfihrung des Strallenbahnbetriebs auf der Linie 9 nach Inbetriebnah-
me der U-Bahnstrecke Maxfeld - Friedrich-Ebert-Platz vom 09.11.2011 vorgestellt.

Wie dem Gutachten auf S. 15 und 16 zu entnehmen ist, wird die Vorteilhaftigkeit der Einfithrung der
U-Bahnlinie 3 im gesamten Bauabschnitt | (inkl. Einfihrung von AGT auf U 2/U 3) auch bei einem
Weiterbetrieb der StraRenbahnlinie 9 noch nicht in Frage gestellt; gleichwohl sinkt der Nutzen-Kosten-
Faktor von 1,32 (bei Auflassung Linie 9) auf 1,22 (bei reduzierten Betrieb der Linie 9) bzw. 1,18 (bei
Volibetrieb). Wie bereits bei dem Gesprach am 20.10.2011 in lhrem Dienstzimmer angedeutet, mlss-
ten damit bei einem nur voriibergehenden Weiterbetrieb von bis zu 1 % Jahren trotz des damit her-
vorgerufenen gesamtwirtschaftlichen Schadens zunachst noch keine férderrechtlichen Konsequenzen
gezogen werden. Solite allerdings seitens der Stadt ein langerfristiger StraRenbahnbetrieb durch die
Pirckheimerstrale (mit welcher Linienfihrung auch immer) angestrebt werden, miisste in Abstim-
mung mit den Férdergebern zeitnah durch eine neue vollstandige Nutzen-Kostenanalyse (ggf. mit
mehreren Mitfallen) auf der Grundlage des aktuellen Bewertungsverfahrens belegt werden, dass der
Nutzen-Kosten-Faktor der U 3 deutlich Uber 1,0 liegt. Auch wenn bei der jetzigen Sensitivitatsbetrach-
tung langerfristige Investitionen im StraRenbahnbereich einbezogen wurden, ist diese fir einen lan-
gerfristigen Parallelbetrieb nicht ausreichend.

Das erwahnte Gutachien kommt auf S. 16 weiterhin zu dem Ergebnis, dass der Weiterbetrieb der
Strallenbahnlinie 9 nach Inbetriebnahme des gesamten Abschnitts der U 3, Baustufe 1, fiir sich ge-
nommen gesamtwirtschaftlich nicht zu rechtfertigen ist; eine eigenstindige Bewertung eines
Stralenbahnweiterbetriebs wiirde zu einem negativen Nutzen-Kosten-Faktor von unter 0,0 fihren.
Das Missverhdltnis der Kosten eines Weiterbetriebs und des entstehenden gesamtwirtschaftlichen
Nutzens ist deutlich und liegt bei etwa 3 zu 1!
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Selbst wenn fur den voriibergehenden Weiterbetrieb kaum Investitionskosten anfallen, so sind wir der
Auffassung, dass auch dieser nur schwer zu rechtfertigen ist, da bereits die Betriebskosten und die
damit entstehende Erhdhung des Verlustes der VAG den zusétzlichen Gewinn von Fahrgésten weit
Uberwiegen.

Ebenso ist nach Darstellung der Mitarbeiter der Stadt bei dem Gesprach am 15.11.2011 und einem

Vorgesprach am 09.11.2011 der Gutachter des Nahverkehrsentwicklungsplanes fir einen Straken-
bahnbetrieb durch die PirckheimerstralRe wohl zu dem Ergebnis gekommen, dass auch bei anderen
Linienvarianten kein verkehrlicher und volkswirtschaftlicher Nutzen erkennbar ist, der einen Betrieb

einer Stralenbahn auf diesen Abschnitt langfristig rechtfertigen kénnte.

Nach unserer Beurteilung wirde sich somit die Stadt Niirnberg sowohl durch einen dauerhaften als
auch nur voribergehenden Parallelbetrieb von Strafenbahn und U-Bahn in der Nordstadt einen Be-
trieb leisten, der in der Gesamtverantwortung fur alle stadtischen Aufgaben und deren Prioritaten
kaum vertretbar ist. Die Stadt hat in den néchsten Jahren in verschiedensten Bereichen (Schulbau-
ten, Kindertageseinrichtungen, Frankenschnellweg, Weiterbau der U-Bahnlinie 3, Bauabschnitte 11
und lIl) erhebliche Investitionen zu stemmen, die auch unter Beriicksichtigung staatlicher Zuschiisse
zu stadtischen Eigenleistungen in dreifacher Millionenhéhe filhren. Auch von daher wirde es die Re-
gierung als Haushaltsaufsicht fiir hdchst bedenklich halten, wenn die Stadt Nirnberg einerseits fur ei-
ne volks- und betriebswirtschatftlich nicht sinnvolle MaRnahme, wie es sowohl der voriibergehende als
auch der dauernde Weiterbetrieb der Strallenbahn durch die Pirckheimerstralie darstellt, erhebliche
Mittel aufwendet und andererseits wegen ihrer angespannten Haushaltslage bei der Umsetzung der
genannten Investitionsvorhaben um hdhere Fordersiatze nachsuchen muss.

Mit freundlichen GriiRen

Leuner
Ltd. Regierungsdirektor



