Verkehrssituation St. Jobst
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 18.01.2016

Bericht

2Wildes Parken“

Die derzeitige Markierungsldsung am Vorplatz des Ostbahnhofes stellt nur ein Provisorium
dar. Ein privater Investor hat sich bereit erklart, nach Erwerb einer Teilflache des Vorplatzes,
diese im Rahmen einer Nachnutzung des Bahnhofsgebaudes attraktiv zu gestalten. Durch
diese MalRBnahme werden die Verhéaltnisse auf dem Platz besser geordnet. Details werden im
Rahmen des Bauantragsverfahrens geregelt.

Es verbleiben stadtische Restflachen, die zukiinftig noch weiter baulich verbessert werden
kénnten. Z.B. wére eine Gehwegverbindung entlang des Friedhofs bis zur Jobster Stral3e
notwendig, um die Verkehrssicherheit zu verbessern.

Derzeit gibt es noch keine Aussicht zur Finanzierung eines Umbaus auf stadtischen Flachen.
Der Verlauf der zukinftigen Privatgrenze lasst jedoch die notwendigen Optionen offen.

Steuerung der Lichtsignalanlage [LSA]

Nach umfangreichen Baumaflinahmen inklusive Gleissanierung wurde die neue Signalanlage
am 11.09.2015 in Betrieb genommen. Nachdem sich der Verkehr auf die neue
signalgeregelte Situation eingestellt hat, fand eine Feinjustierung der Signalsteuerung statt.

Derzeitige Rahmenbedingungen der Festzeitsteuerung sind wie folgt definiert: Die
Signalisierung des Knotenpunktes dient in erster Linie der Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer und zur planmafigen Abwicklung des Verkehrsablaufes - unter anderem
fur die Fahrzeugstrome aus den untergeordneten StraRen, die die AuRere Sulzbacher
Stral3e queren missen, aber auch fir die Beschleunigung des 6ffentlichen Verkehrs. Die
Grinzeit der FuBgangersignalanlage in Hohe der Kirche St. Jobst ist signaltechnisch mit der
LSA an der Bismarckstral3e verbunden. Diese FulRganger-LSA halt den stadteinwartigen
Verkehr auf, um den Bereich bis zur Signalanlage BismarckstraRe nicht zu Uberstauen.
Dadurch wird ein zligiges Ausfahren der Stral3enbahn aus der Haltestelle gewéhrleistet.

Als nachster Schritt ist geplant, die Signalsteuerung fur alle Verkehrsteilnehmer
bedarfsabhangig zu optimieren. Die Steuerung der LSA muss unter Berlicksichtigung aller
relevanter Kriterien und deren erzielbare Wirkung erneut begutachtet und festgelegt werden.
Das heil3t, sie wird unter Berlcksichtigung gewisser konstanter KenngréRen so beeinflufdt,
dass z.B. die StralRenbahn ohne Halt den Knotenpunkt - bis zu ihrer jeweiligen Haltestelle -
passieren kann und der parallel laufende MIV zeitgleich seine Freigabezeit behalt und eine
eventuelle Anforderung des querenden FulRRgangers verzogert wird. Wahrend des
Haltestellenaufenthalts kann die Fuligdngeranforderung abgewickelt werden. Nach
Abmeldung der Stral3enbahn - passieren des Knotenpunktes bzw. Verlassen der Haltestelle
- erhdlt die StraRenbahn i.d.R. einen geringen Vorlauf zum MIV, damit die befahrbaren
Gleise vom MIV frei gehalten werden. Diese Programmierung ist ein Teil der umfangreichen
und komplexen Steuerung mit ablaufenden dynamischen Prozessen, die einen intensiven
fachlichen Aufwand erfordern.

Die Umsetzung der verkehrabhéngigen Steuerung erfolgt diesjahrig, da die
Schwerpunktarbeit in den Jahren 2015/2016 in der Realisierung der Projekte
.Beschleunigung Linie 4 Nord“, ,StraRenbahnverlangerung Thon — Am Wegfeld“ sowie der
ersten Prioritdt des ,Ringbuskonzeptes Nirnberg“ lag. Beim Abarbeiten dieser grofRen
Projekte waren alle OPNV-Personalkapazitaten gebunden.



Fazit:

Mit einer verkehrsabhangigen Schaltung mochte die Verwaltung den Verkehr an der
Lichtsignalanlage AuRere Sulzbacher Str./Am Ostbahnhof fur alle Verkehrsteilnehmer noch
bedarfsgerechter und fliissiger gestalten.

Halteverbotszone Friedhof

Die Parksituation im Bereich Am Ostbahnhof / Jobster Stralse wurde durch ein stufenweises
Vorgehen geandert:

In einem ersten Schritt wurde entlang der Ostseite der Platzflache durch ein absolutes
Haltverbot erreicht, dass der schmale Gehweg, der Zugang zum Kindergarten und Friedhof
ist, von parkenden Fahrzeugen freigehalten wird. Die Beschilderung wurde am 29.04.2016
von Vpl angeordnet und am 11.07.2016 durch S6R aufgestellt.

In einem weiteren Schritt wurde flr die gesamte Platzflache Am Ostbahnhof ein
Zonenhalteverbot erlassen und durch Markierung die Flache definiert, auf der noch geparkt
werden darf. Damit werden die Fahrbeziehungen zu den dstlich und westlich erschlossenen
ehemaligen Bahnflachen sowie zum Parkhaus des Arztehauses von parkenden Fahrzeugen
freigehalten. Die Beschilderung und Markierung wurde durch Vpl am 10.10.2016 angeordnet
und am 25.11.2016 von S6R ausgefihrt.

Das absolute Haltverbot in der AuBeren Sulzbacher StraRe auf Hohe des Jobster Friedhofs
wurde nach Fertigstellung der StrallenbaumafRnahme (Kreuzungsumbau und Ausbau der
Haltestelle) fir den Bereich der ehemaligen Haltstelle angeordnet, die Haltestelle war
zunachst noch Bedarfhaltestelle. Nachdem auch die Bedarfshaltestelle aufgegeben wurde,
konnte das absolute Haltverbot aufgehoben und die Flache zum Parken freigegeben werden.
Die Beschilderungsénderung wurde von Vpl am 29.03.2016 angeordnet und am 05.04.2016
von SOR ausgefihrt.



