Verkehrsentwicklung im Nirnberger Stdosten
hier: Antrage der SPD-Stadtratsfraktion vom 06.09.2016, 09.01.2017 und 07.03.2017
Antrag der Stadtratsfraktion Bindnis 90/Die Griinen vom 18.10.2016

Bericht
Anlass

In den vorliegenden Antragen der SPD-Stadtratsfraktion vom 06.09.2016, 09.01.2017 und
07.03.2017 sowie der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 18.10.2016 wird um
einen Bericht zur Verkehrssituation und zur erwarteten Verkehrsentwicklung im Stdosten
von Nirnberg gebeten. Darlber hinaus sollen Ersatzflichen fir den bestehenden
Park&Ride-Parkplatz an der Bauernfeindstral3e gepruft werden. Hintergrund sind die
geplanten Entwicklungen im Areal des ehemaligen Sidbahnhofs, im Bereich der Messe und
entlang der Regensburger Stral3e.

Verkehrsbelastung und prognostizierte Entwicklung

Die jahrlichen Verkehrszahlungen zeigen weitgehend konstante Verkehrsmengen im Nuirn-
berger Sidosten seit vielen Jahren. Schwankungen ergeben sich lediglich aufgrund von
Baustellen, Umleitungen und der Veranstaltungsverkehre. Ergebnisse aus automatischen
Zahlungen an Querschnitten, die nicht jahrlich erfasst werden, bestatigen die weitgehend
stagnierende Entwicklung. Die folgende Tabelle listet Beispielquerschnitte auf.

StraRe Kfz/16h Y

2000 2005 2010 2012 2016
Minchener  Stral3e, 45,500 44,300 -
slidl. FrankenstraRe 47.900 47.500 (2009) (2012)

Regensburger — Str, | 50500 [ 22100 |23.400 |20.700 |22.700
westl. AS Fischbach

Regensburger Str., | 31.200 31.000 .

stidéstl. Valznerweiherstr. (2003) 2009) 30.900

Am Zollhaus 9.900 10.700 10.100 8.000 9.200
22.500 22.400

Zollhausstral3e 2002) (2006) - - -

Gleiwitzer ~ Strale, [ 15 900 | 13.100 |13.000 |12.900 | 12.000

nordl. AS Langwasser

Gleiwitzer StralRe, | 9.800 _ 9.000 -
nordl. Thomas-Mann-Stral3e (2003) (2013)
Oelser Stral3e 8.700 7.600 7.500 7.000 7.400

1) Werte gerundet

Daruber hinaus erfassen Detektionsschleifen in verschiedenen Strallen im Umfeld der
Messe fur die Steuerung des Verkehrsleitsystems die Verkehrsmengen. Diese Messungen
sind fur jeden beliebigen Tag auslesbar und erganzen die manuellen und automatischen
Zahlungen des Verkehrsplanungsamtes.

Verkehrsqutachten fir Stidbahnhofareal

Zur Beurteilung der Frage, welche Entwicklung auf dem Areal des ehemaligen Stidbahnhofs
maoglich ist, hat aurelis ein Verkehrsgutachten in Auftrag gegeben, das u.a. die Leistungs-
fahigkeit und Kapazitdten des umgebenden Stral3ennetzes untersucht hat. Aufgabe des
Gutachtens war aufRerdem die Ermittlung der Neuverkehre in verschiedenen Varianten der



Nutzungsmischung und die Ausarbeitung eines leistungsféahigen ErschlieBungssystems zur
Anbindung des Areals an das Ubergeordnete Stralennetz. Darauf aufbauend wurden die
Auswirkungen auf das gesamtstadtische Verkehrssystem geprdift.

Die wichtigsten Ergebnisse der Untersuchung waren folgende:

- Da die Munchener StralRe bereits heute zu Hauptverkehrszeiten an der Leistungs-
fahigkeitsgrenze angelangt ist, missen zur Aufnahme von Neuverkehren Kapazitaten
durch die Verlagerung nicht gebietsbezogener Verkehre auf parallele Routen und
durch die Verlagerung bestehender Verkehre auf andere Verkehrsmittel geschaffen
werden.

- Der Modal Split des neu hinzukommenden Gebietsverkehrs muss einen deutlich
hoheren Anteil an den Verkehrsarten des Umweltverbunds erreichen.

- Das Gutachten misst der Verlangerung der StraBenbahnlinie bis zur Bauernfeind-
straBe zentrale Bedeutung bei, da nur mit dieser leistungsfahigen OPNV-Erschlies-
sung gewabhrleistet werden kann, dass fur die Neuverkehre des Entwicklungsgebietes
ein hoherer Anteil OPNV-Nutzer erreicht wird.

- Auch die Forderung des Ful3ganger- und Radverkehrs spielt laut Gutachten eine be-
sondere Rolle. Ein dichtes Wegenetz mit direkten Verbindungen in die angrenzenden
Stadtteile und in die Innenstadt soll dazu beitragen, auch einen Uberdurchschnittli-
chen Anteil an Wegen zu Ful3 oder mit dem Rad zu erreichen.

- Ca. 15.000 Kfz/24h kbnnen zusatzlich tber das bestehende HauptverkehrsstralRen-
netz abgewickelt werden, wenn die genannten Voraussetzungen erfillt werden.

StraRenbahnverlangerung: Standardisierte Bewertung und Potentialanalyse

Die Vergabe der Nutzen/Kosten-Untersuchung fir die Verlangerung der Straf3enbahn in das
Gebiet des ehemaligen Sudbahnhofs ist fur das zweite Quartal 2017 geplant. Derzeit werden
in Abstimmung mit der VAG die Ausschreibungsunterlagen erarbeitet.

Die Ausschreibung soll drei Stufen umfassen:

- Stufe 1 beinhaltet die Nutzen/Kosten-Untersuchung des Abschnitts zwischen Tristan-
stral3e und BauernfeindstraRe mit drei Varianten bei der Nutzung des Areals (Wohnen
oder Gewerbe im Modul 4 wie im stadtebaulichen Wettbewerb vorgegeben oder Nut-
zung als Hochschulstandort)

- Stufe 2 soll eine Potentialabschatzung fir eine Weiterflihrung der Stralenbahn Uber die
Bauernfeindstral3e hinaus Richtung Messe / Bertolt-Brecht-Schule und weiter liefern.
Dabei soll geprift werden, wie weit eine Verlangerung noch zu einem positiven Ergebnis
Uber 1,0 fuhren wirde. Alternativ zur Verlangerung ab Bauernfeindstral3e soll dabei eine
Verlangerung der StralBenbahn ab der Dokuschleife entlang der Grol3en Stral3e
betrachtet werden.

- Daruber hinaus soll als weitere Variante eine Potentialabschatzung fir einen Abzweig
der U-Bahnlinie U1 ab Scharfreiterring zum Klinikum Sid bis nach Moorenbrunn erar-
beitet werden.

Mit Ergebnissen wird ca. im Frithjahr 2018 gerechnet.



In Abhangigkeit davon, welche Nutzung dann tatsachlich verwirklicht wird, wird der konkrete
Trassenverlauf der Strallenbahn geplant. Bei der Detailplanung sind Faktoren wie die Lage
der Gebaude und der Grinflachen ebenso von Belang wie die Erreichung einer moglichst
maximalen Fahrgeschwindigkeit oder die Anzahl und Lage der Haltestellen. Im Rahmen der
weiteren Planungen fir das Areal wird auch die Frage nach einem Ersatzstandort flr den
bestehenden Park&Ride-Parkplatz an der Bauernfeindstral3e geklart werden. Park&Ride-
Maoglichkeiten sollen auch zukinftig mdglichst im weiteren Umfeld erhalten bleiben.

Die Verlangerung der Stral3enbahn sollte mit der Fertigstellung der Wohnbebauung in Modul

1 realisiert sein. Ansonsten ist mit Verkehrsproblemen im angrenzenden Stral3ennetz zu
rechnen.

Mobilitatsstudie Niurnberger Sudosten

Innerhalb der Verwaltung wurde eine Strategiegruppe gebildet, die sich mit der derzeitigen
Situation und der Weiterentwicklung im Nurnberger Siidosten beschaftigt. Die wesentlichen
Themen sind dabei die Besiedelung des ehemaligen Sidbahnhofareals, die verkehrlichen
Belange der Messe sowie die Ansiedlung von IKEA und der Neubau von Wohnungen an der
Regensburger Strae. Die Auswirkungen der einzelnen Vorhaben auf die angrenzenden
Stadtteile konnen nicht isoliert bewertet werden; eine integrierte Betrachtung ist unerlasslich.
Hierzu soll auf Basis der Ergebnisse der Standardisierten Bewertung und der Potentialanaly-
se fur die Verlangerung der StralRenbahn eine verkehrsmittelibergreifende Mobilitatsstudie
fur den Sudosten erarbeitet werden.

Die Mobilitatsstudie soll in den Umsetzungsprozess des INSEK Slidost eingebunden werden.

An der Erarbeitung der Studie sollen betroffene Blrgervereine, der Stadtrat und Interessens-
verbande beteiligt sowie die Nurnberg Messe einbezogen werden.

Larmbelastung Miinchener StralRe

Laut Larmkartierung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung erarbeitet wurde, sind nur ein-
zelne Wohngebéaude entlang der Miinchener Stral3e sudlich der Bayernstral3e von Larmpe-
geln bis 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht betroffen. Vor allem im sidlichen Ab-
schnitt bestehen Larmschutzwénde, die die an die Miinchener Stral3e angrenzende Wohn-
bebauung von Langwasser vor dem Verkehrslarm schiitzt. Der Bereich nérdlich der Bayern-
stral3e gilt nach der Larmkartierung als Untersuchungsgebiet. Welche Larmschutzmal3nah-
men fur die betroffenen Anwesen realisiert werden kdnnen, muss im Rahmen der Larm-
aktionsplanung geklart werden.



