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Verbesserung der Videoiiberwachung in U-Bahnanlagen der Stédte Fiirth und
Niirnberg — Ausbaukonzept und Finanzierung

1. Ausbaukonzept
a) Istzustand

Die gegenwartige Videoiiberwachung in den U-Bahnanlagen orientiert sich ausschlief-
lich an den Anforderungen der Verkehrsaktiengesellschaft (VAG). Aus technischen
Gesichtspunkten ist die Uiberwiegende Anzahl der Bahnhofe mit einer gleichseitigen
Anordnung der Kameras auf einer Seite des Bahnsteigs ausgestattet. Die Kamera-
iberwachung befindet sich hierdurch entweder am A- oder B-Kopf. Diese Anordnung
der Kameras ist firr die Zwecke der VAG ausreichend und sie wurde auch so von der
technischen Aufsichtsbehérde an der Regierung von Mittelfranken abgenommen.

b) Sollzustand

Aus Sicherheitsgriinden wird jedoch eine Lésung favorisiert, die einen beidseitigen
Ausbau der Videoliberwachung an den Képfen A und B vorsieht. Zudem sollen aus
Sicherheitsgriinden auch Verteiler- und Zwischengeschosse sowie die Zugangsberei-
che vor Aufziigen mit Kameras Uberwacht werden. Des Weiteren soll die Bildqualitét
erhéht werden, sodass auf dem Bildmaterial mehr Details erkennbar sind und gegebe-
nenfalls auch eine Gesichtserkennung (z. B. zur Strafverfolgung) durchgefiihrt werden
kann.

c) untersuchte Varianten und préaferierte Variante

Es wurden vier Varianten untersucht. Diese sind im nachfolgenden Variantenvergleich
detailliert beschrieben. Die Variante 4 (Vollausbau) soll realisiert werden.
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Zu beriicksichtigen ist, dass die Kosten der htherwertigen Variante jeweils alle Kosten
der darunter liegenden Varianten enthalten.

d) Bauzeit fur priorisierte Variante 4

Bisher ging die VAG in ihrer Zeitabschatzung von einer Gesamtdauer fiir die Umset-
zung der Variante 4 von ca. 48 Monaten aus. Durch die parallel durchzufiihrende Be-
arbeitung des BOS-Funks sind die Ressourcen bei der VAG ausgelastet. Dies fihrt zu
einer Verzégerung um ca. 8 Monaten. Aktuell werden fir die Umsetzung der Variante 4
deshalb voraussichtlich 56 Monate bendtigt.

e) Stufenkonzept fiir die Umsetzung der Variante 4

Die Verbesserung der Videoausstattung in U-Bahnhdfen erfolgt abschnittsbezogen un-
ter Beriicksichtigung der im beigefligtem Schreiben des Polizeiprasidiums Mitteifranken
aufgefiihrten Parameter (Gefahrenanalyse, Einsatztaktik, Kriminalgeographie, Fahr-
gastzahlen). Eine Abstimmung mit der VAG ist erfolgt.

2. Finanzierung
a) Férdermittel fiir den Ausbau der Videolberwachung in U-Bahnanlagen

Wie bereits im RWA-Ausschuss am 30.11.2016 berichtet, besteht aktuell keine Aus-
sicht auf Férderung nach der Richtlinie fiir die Gewéhrung von Zuwendungen des Frei-
staates Bayern fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (RZOPNV). Mit Schreiben
vom 11.04.2017 haben die Oberbiirgermeister der Stadte Firth und Niirnberg einen
Brief an das bayerische Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr (StMl) ge-
schrieben. Darin wurde gebeten, die Maglichkeit einer Sonderforderung fiir die Verbes-
serung der VideoUberwachung in U-Bahnanlagen zu priifen. Eine Zusage des StMl in
schriftlicher Form liegt noch nicht vor.

Herr Staatsminister Herrmann sagte in einer Pressekonferenz in Niimberg am
19.05.2017 eine Sonderférderung aus dem "Sofortprogramm Innere Sicherheit” in
Hohe von 1,5 Mio. EUR zu. Es handelt sich hierbei um eine Festbetragsférderung.

Voraussichtlich bis Ende Juli 2017 werden die Unterlagen fiir einen Zuwendungsantrag
erstellt sein.

b) Eigenmittel Stadt Niirmberg
Die verbleibenden ca. 3,55 Mio. EUR Eigenmittel miissen von den Stadten Fiirth und

Nirnberg aufgebracht werden. Entsprechende stédtische Mittel wurden fiir den MIP
2018 bis 2021 angemeldet.



¢) Finanzierungsbeitrag der VAG

Die VAG wird sich nicht an der Finanzierung der Investition beteiligen, aber die laufen-
den Kosten (Folgekosten) ibernehmen. Eine Beteiligung an der Finanzierung der In-
vestitionen wiirde steuerrechtlich als verdeckte Gewinnausschiittung gewertet werden
miissen.

Nirnberg, 22.06.2017
U-Bahnbauamt



