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Querung des Hauptmarktes fiir den Radverkehr
hier: Entwurf der Ref. Vi-Vorlage fir den Verkehrsausschuss am 28.09.2017

Referat VIl nimmt zum o.g. Vorlagen-Entwurf wie folgt Stellung:

Ref. VIl lehnt die Offnung des Hauptmarktes fiir den Radverkehr weiterhin ab, u.a. wegen
Gefahrdung von Besucherinnen und Besucher des Wochenmarktes, von Marktkaufieuten
sowie von Touristen oder Passanten. Zur Begriindung wird auf die unverédndert giiltigen,
ausfihrlichen Stellungnahmen von Ref. VIl vom 08.07.2014 und 30.09.2015 Bezug
genommen (vgl. Anlage). Zur Begriindung im Einzelnen:

1. Ref. VIl erachtet den genannten Unfall nicht als unaufféllig, da immerhin mind. eine
Person zu Schaden gekommen ist. Auch ist fraglich, ob alle Unfalle zur Anzeige gebracht
werden. Zudem werden Gefadhrdungssituationen (Beinahe-Unfélle) ohne Schadensfall
oder Belastigungen von Passanten, z.B. durch zu schnell vorbeifahrende Fahrréder, i.
d. R. nicht zur Anzeige gebracht.

2. Die Stichprobengréfie von 483 Personen in der ersten und 427 Personen in der zweiten
Befragung ist flir eine représentative Stichprobe nicht ausreichend. Zudem ist eine
Seminararbeit ungeeignet, um eine Entscheidung dieser Tragweite zu stiitzen.

3. Die Ergebnisse der Befragung von FuRgéngern, Radfahrern und Marktkaufleuten
stiitzen die Ablehnung der Offnung des Hauptmarktes fiir den Radverkehr durch Ref. VII

a) Die negative Einstellung der befragten Fulfgénger zum Radverkehr hat sich
gegeniiber der Voruntersuchung erhéht.

b) Die Mehrheit der Markibeschicker steht dem Radverkehr weiterhin negativ
gegeniiber.

c¢) Die Zahl der beobachteten Konflikte zwischen FuRgangern und Radfahrern hat sich
bei den Marktbeschickern zwar verringert, liegt mit 60 % aber immer noch deutlich zu
hoch. Bei Fu3gangern hat sich die Zahl der beobachteten Konflikte sogar erhoht.

d) Die empfundene Ricksichtnahme gegeniiber FuRgéngern und somit das subjektiv
empfundene Sicherheitsgefiihl am zentralen Platz der Stadt hat sich verschiechtert.
Immerhin 60 % (1) der befragten Marktbeschicker glauben immer noch nicht, dass
Radfahrer Riicksicht nehmen.

e) Zwar fUhlen sich nur zwei Marktbeschicker selbst am Standort unsicher, relevant ist
in diesem Fall jedoch vor allen Dingen das Sicherheitsempfinden ihrer Kundschaft.
Hier sei an Punkt 4c und d verwiesen.

f) Das Ergebnis, dass ein Drittel der befragten Touristen der Meinung ist, der
Radverkehr reduziere die Attraktivitdt des Hauptmarktes, erachtet Ref.VIl als sehr
bedenklich. Eine Erkldrung, weswegen nur in der Testphase die empfundene
Attraktivitat befragt wurde, liefert die Vorlage nicht. Einen Vorher-Nachher-Vergleich
erachtet Ref. VIl als zwingend erforderlich.

4. Um einen eindeutigen Vergleich zwischen dem Zeitraum vor und wéhrend der Testphase
ziehen zu kdnnen, muss die Stichprobe der Befragungsgruppen (in diesem Fall der
Marktbeschicker) gleichbleiben. Bereits die Anzahl der befragten Beschicker I&sst
vermuten, dass unterschiedliche Personen befragt wurden. Zudem wurde die



Héandlerschaft offensichtlich nicht komplett befragt. Genannt sind ,26 gemeldete
Marktbeschicker”. Tats&chlich sind 45 Handler bei ML gemeldet. Aus der Befragung wird
zudem nicht ersichtlich, ob die tatsachliche Zulassungsinhaberin bzw. der tatséchliche
Zulassungsinhaber befragt wurde oder lediglich das Personal am Stand.

5. Aufgrund der Unklarheit, ob die Meinung der Marktkaufleute korrekt wiedergegeben
wird, hat ML eine Blitzumfrage seiner am Wochenmarkt Hauptmarkt titigen
Marktkaufleute durchgefihrt. Es wurden 39 der 45 dauerhaft zugelassenen
Marktaufleute befragt, 10 davon sprachen sich fir eine Offnung der Radstrecke im
nordlichen Teil des Hauptmarktes aus, 29 dagegen. Das heifdt, ca. 25,6 % der
Marktaufleute sind fir die Offnung. Im Umkehrschluss sind 74,4% der Marktbeschicker
gegen die Offnung. Die Erhebung der Seminarteilnehmerinnen und -teiinehmer der GSO
kommt auf einen Wert von 30,8 % fiir die Offnung. Dieser Wert wére demnach nach
unten zu korrigieren. :

6. AuBer Acht gelassen wurden offensichtiich die Inhaberinnen und Inhaber eines
Tagesplatzes. Die Einnahmen fiir die Zulassung zu Tagesplétzen sind fiir ML besonders
wichtig. Entscheidend ist daher die Frage, ob sich Tagesplatzhéndlerinnen und —handler
durch den Radverehr eingeschrénkt flihlen und im Zweifelsfall fernbleiben. Dieser Punkt
findet in der Untersuchung keine Berl{icksichtigung.

7. Wie Ref. VIl in der Stellungnahme vom 30.09.2015 bereits angefiihrt hat, fiihrt die
Radwegfihrung als ,Shared Space” ohne Wegmarkierung dazu, dass Radfahrer/innen
den Hauptmarkt iberall und auf dem jeweils kiirzesten Weg (iberqueren.

Falls die Querungsméglichkeit im Norden des Hauptmarkts dennoch (iber den Pilotversuch
hinaus dauerhaft gestattet werden soll, wird gefordert zumindest den Radweg eindeutig zu
kennzeichnen, damit der Radverkehr entlang der dafiir freigegeben Strecke geordnet
geleitet wird und VerstoRe dagegen geahndet werden kénnen. Freigegeben werden soll
nicht ,der Hauptmarkt* mit seiner Marktflsiche, sondern allenfalls die Durchfahrt zwischen
Waaggasse und Brautkehre. Seitens Ref. VIl wird Wert darauf gelegt, dies in der
Kommunikation nach aufen auch so darzustellen.

Il. Referat VI (2 Anlagen)

Am 05.09.2017
Referat VII

(5340)
Abdruck:
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Querung des Hauptmarktes fiir den Radverkehr !
hier: Antrag BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 12.06.2014

. Der Antrag fordert:

> Der Verkehrsausschuss spricht sich fir eine Querung des Hauptmarktes durch

den Radverkehr aus.

> Die Verwaltung erarbeitet ein Konzept fiir einen zweijéhrigen Modeliversuch zur
(beschilderten) Querung des Hauptmarktes flr den Radverkehr und setzt dieses
um. Um ein gelungenes Miteinander von Fulganger/innen und Radfahrer/innen zu
ermdglichen, sollten die Veranderungen friihzeitig beworben werden.

» Nach dem zweijéhrigen Testlauf wird Gber die gewonnenen Erfahrungen berichtet.
Die Schlussfolgerungen werden in die folgende Verstetigung eingearbeitet und die
Querung als dauerhafte Losung eingefiihrt.

Eine Querung des Hauptmarktes fiir Radfahrer wurde in der Vergangenheit mehrfach
diskutiert. Zu einer entsprechenden Festlegung ist es bis dato nach jeweils intensiver
Diskussion nicht gekommen. Die Ref. VI-Beschlussvorlage vom 16.12.2005 fasst wie
folgt zusammen (auszugsweise):

~egen der im Grundsaiz wiinschenswerien Querungsmdglichkeit und angesichts
der zahireichen Ubertretungen wurden die verschiedenen Méglichkeiten einer Zu-
lassung des Radverkehrs — sei es auch nur einer temporéren oder probeweisen
Regelung — eingehend gepriift.

Im Ergebnis ist festzustelien, dass von einer Zulassung des Radverkehrs abgese-
hen werden soll, da im Bereich der nérdlichen Umfahrung der Frauenkirche Nut-
zungskonfiikte mit den Marktbeschickern und bei den zahireichen Veranstaltungen
zu erwarten wéren. Die Situation vor dem Rathaus und dem Schdnen Brunnen
stelft sich eng und undibersichtlich dar und wére bei hohem FuRgéngeraufkommen
nicht mehr handhabbar. Zu bedenken ist auRerdem, dass die fiir den Radverkehr
geftende Schrittgeschwindigkeit nicht immer beachtet wird. Ferner wird die Prob-
lematik der Vollziehbarkeit und Akzeptanz einer temporéren Regelung gesehen.

Fiir die alternative Fiihrung siidlich der Frauenkirche, die den zentralen Marktbe-
reich quert und wo deshalb mit noch gréReren Nutzungskonflikten zu rechnen ist,
gelten die gleichen Aussagen mit Ausnahme des Engpasses beim Schénen Brun-
nen.”

Zum neuerlichen Antrag nimmt Ref. VI/ML wie folgt Stellung:

1. Der Hauptmarkt, haufig als ,Gute Stube Nirnbergs* bezeichnet, ist auch ,Heimat
der Nurnberger Mérkte“. Neben dem Niirnberger Christkindlesmarkt als ,Leucht-
turm des Nirnberg-Tourismus® sowie Oster-, Herbst- und Trempelmarkt findet an
nahezu allen anderen Wochentagen des Jahres ein Wochenmarkt mit bis zu 40
Marktstanden statt. Zu anderen Zeiten ist der Hauptmarkt durch andere, meist stéd-
tische GroRveranstaltungen (Bardentreffen, Bio Erleben) vollsténdig belegt. Zusétz-
lich zu den Kunden der Markte und den Veranstaltungsbesuchern befinden sich ins-
besondere im Bereich des Schénen Brunnens und vor der Tourist Information



regelmafig zahlreiche Touristen. Eine auch nur probeweise Querung des
Hauptmarktes fiir den Radverkehr kann zu Nutzungskonflikten mit Veranstal-
tungsbesuchern und zu erheblichen Gefédhrdungssituationen fiihren.

Da diese Situation seit Jahren unverandert ist, wurde die Fahrradquerung des
Hauptmarktes von Ref. VIl immer abgelehnt. In diese Ablehnung ist auch eine tem-
pordre Regelung lber Klappbeschilderung eingeschlossen, da diese nicht praktika-
bel sein wiirde.

2. Eine Fahrradquerung des Hauptmarktes kollidiert méglicherweise mit Gender
Grundsétzen die von der Stadt Nirnberg angewendet werden. Demnach sind bei al-
len &ffentlichen Planungen Wohnumfeld- und Sicherheitsbedlirfnisse von Frauen,
Mannern und Kindern zu berticksichtigen.

Ein ganz wesentlicher Gesichtspunkt in der aktuellen Fragestellung ist aus Sicht von
Ref. VII/ML die Beriicksichtigung der Belange von Frauen und Mannern insbeson-
dere mit Sehbehinderungen und/oder eingeschrankter Mobilitat. Wie wichtig dieser
Aspekt ist, zeigt eine Zuschrift, die Ref. VII 2008 erhielt, nachdem damals die Fahr-
radquerung des Hauptmarktes von Ref. VIl abgelehnt worden war (auszugsweise):

»..-als Sehbehinderte mdchte ich mich herzlichst dafiir bedanken, dass Sie einer
Offnung des Hauptmarktes fiir Fahrrédder nicht zustimmen.”

+E8 ist flir Behinderte, Alte und Kinder geradezu ein Segen, dass wir gerade auf
einem Platz, auf dem das Sffentliche Leben so puisiert nicht auch noch mit Rad-
fahrern konfrontiert werden, die keine Verkehrszeichen mehr kennen, sobald sie
keine Autofahrer sind. Die Beispiele sind Endios wenn man aufzéhlen méchte,
was einem im tdglichen Verkehr begegnet.”

. Viele Erwachsene fahren auf dem Gehsteig. Sie fahren von hinten ganz knapp
heran, um dann mit der Glocke Platz zu fordern. Mein Mann hat Parkinson und
kann nicht auf die Seite springen. Wo sollen wir denn hin, wenn der Gehsteig den
FulRgéngern nicht mehr vorbehalten ist. Oder sollen wir im Gegenzug auf der
Fahrbahn laufen? Kann man von Radfahrern nicht verlangen, dass diese ifr
Fahrrad in der Ndhe vom Hauptmarkt abstellen um zum Hauptmarkt zu Ful3 zu
gehen? Oder das Rad schieben?“

In die gleiche Richtung geht ein Schreiben des Behindertenrates Niirnberg, das dieser
am 26.04.2013 an Herrn OBM zu einem nahezu identischen Antrag sandte (auszugs-
weise):

,Der Fachausschuss Barrierefreiheit Offentlicher Raum sieht gro8e Probleme bei
einer Offnung der Fulgdngerzone fiir Radfahrer im Zusammenhang mit dem
Pann-Européischen Radweg. Es drohen Unfallgefahren fiir Ful3génger, auch fiir
Menschen mit Behinderung, die sich auf den Bereich ,Fullgéngerzone“ als aus-
schiieBlich von Fuf3géngern zu nutzenden Bereich verlassen.”



Aus Sicht von Ref. VII/ML kdnnen Riicksichtnahme und Achtsamkeit gegen-
iiber Senioren und behinderten Menschen nicht nur postuliert werden. Wichtig
ist die konsequente Umsetzung in die Lebensrealitit.

. Die Beflirworter der Fahrradquerung des Hauptmarktes argumentieren regelméRig
damit, dass nur hier der Paneuropa-Radweg von Paris nach Prag unterbrochen
wird. Richtig dabei ist, dass die Streckenbeschreibung (www.paneuropa-radweg.de)
fur Firth - Nlirberg einen unterbrechungsfreien Weg auf der Route Maxbriicke —
Altstadtring mit Germanischem Nationalmuseum / SiralRe der Menschenrechte —
Hauptbahnhof beschreibt. Als Alternative hierzu wird der Weg durch die Altstadt —
mit der durch Marktbetrieb bedingten Unterbrechung — genannt.

Somit ist gewdhrleistet, dass alle Radler/innen den Paneuropa-Radweg auch
in Niirnberg unterbrechungsfrei nutzen kénnen so sie denn wollen.

. Das wiederholt vorgetragene Argument, der Hauptmarkt wiirde eh verbotswid-
rig gequert, sodass eine Querung durch Fahrradfahrer zugelassen werden
kdnnte ist nicht nachvollziehbar. Mit selbiger Begriindung kénnte man die Park-
verbotszeichen abmontieren, da trotz dieser Zeichen standig ,im Parkverbot’ ge-
parkt wird.

Zur Frage des Befahrens der Marktflache durch Fahrradfahrer wurden aktuell am
Rande einer Arbeitstagung Kollegen aus Miinchen und Karlsruhe befragt. Auf dem
Viktualienmarkt ist Radfahren nicht erfaubt. Bemerkenswert ist, dass die Polizei in
Minchen die Durchsetzung dieses Verbots wirkungsvoll unterstiitzt. Auch die Karls-
ruher Wochenmarkte dirfen nicht mit Fahrrédern befahren werden.

. Die Nirnberger Markie werden nach geltendem Stadtrecht als &ffentliche Einrich-
tungen der Stadt Nirnberg betrieben. Fiir die Nutzung der Markiflachen sind jeweils
Markigebiihren zu entrichten. Stellt die Stadt Nirnberg Dritten zur Austibung des
Marktgewerbes Flachen zur Verfligung, kann dies nicht dadurch eingeschrankt wer-
den, dass dieselben Flédchen zeitgleich auch fiir andere Nutzungen bereitgestellt
werden.

Das Fahren von Zweiradern auf der Marktflache ist sowohl in der Wochen-
marktsatzung als auch in der Jahrmarktsatzung ausgeschlossen. Andere —
auch probeweise — Festlegungen widersprechen geltendem Stadtrecht. Des-
halb miissten die entsprechenden Regelungen vor Einfiihrung einer Fahrradque-
rung vom Stadtirat aufgehoben werden.

Fazit:

Ref. VII/ML geht davon aus, dass der Antrag in Kenntnis der Situation keine Fahrrad-
querung wahrend des Christkindlesmarktes,‘ der Krdmermarkte und anderer stadti-

schen Grofiveranstaltungen fordert.



Eine Zulassung der Querung des Hauptmarktes wahrend der Wochenmarkizeiten

- fihrt zu massiven Interessenskollisionen mit Marktnutzern und Touristen,

- verletzt die Sicherheitsinteressen insbesondere von Senioren, behinderten Men-
schen und Familien mit Kleinkindern,

- schrankt die Nutzungsméglichkeiten des Hauptmarktes fiir die Handler ein und

- istim Hinblick auf eine unterbrechungsfreie Fahrt auf dem Paneuropa-Radweg nicht
erforderlich.

Ref. VII lehnt unter Hinweis auf die genannten Argumente das Zulassen einer

Querung des Hauptmarktes fiir Radfahrer wihrend der Marktzeiten ohne Ein-
schrankung ab.

Il.  Herrn Ref. VI z.w.V. und mit der Bitte um Ber(icksichtigung sowie Einar-
beitung in die Auschussvorlage

Am 08.07.2014
Referat VIl

(2691)
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Querung des Hauptmarkts fiir den Radverkehr
hier: Entwurf Vorlage fiir den Verkehrsausschuss am 22.10.2015

I. Ref. VIl nimmt zur o.g. Vorlagen-Entwurf wle folgt Stellung:

1. Ref. Vi lehnt die Offnung des Hauptmarktes fir Fahrrider aus den bekannten Griinden
ab, u.a. wegen Gefahrdungen fiir Besucher/-innen des Wochenmarkts, flir Marktkaufleute,
fir Touristen oder Passanten. Zur Begriindung wird auf die unveréndert giiltigen, ausfiihr-
liche Stellungnahme von Ref VIl vom 08.07.14 Bezug gsnommen (vgl. Anlage).

2. Zum Procedere: Ref. Vil wurde erst am 24.09.2015 urn Stellungnahme gebeten, aiso
eine Wache vor geplanter Abgabe bei BgA. Dies angesichts der Bedeutung des Themas
reichlich knapp. ML und LA als von den Uberlegungen im Kem betroffene Ref.VIl-
Dienststellen waren auch nicht im Vorfeld auf Fachebene betsiligt worden.

Der Hauptmarkt ist als Marktfiéiche gewidmet. Zustéindige Dienststelle ist ML, das wih-

* rend des Wochenmarktes und wéhrend der Sondermarkte die meiste Zeit des Jahres am
Hauptmarkt vor Ort ist. Keine stadtische Dienststelle hat eine zeitlich gréfiere Prisenz am
Hauptmarkt und damit sine bessere Vor-Ort-Kenntnis, auch der Gefahrensituation.

Soweit der Hauptmarkt fiir Sondernutzungen genutzt wird, ist zustdndige Dienststeile LA.
Auch fir etwaige Sondemutzungen im Umfeld des Hauptmarkts, einschl.
Aufienbestuhlungen, ist LA zustiindig.

3. Die in dem Vorlagen-Entwurf favorisierte Linienfithrung entlang des Rathauses Haupt-
markt 18 fiihrt entlang an querenden FuRgéngerwegebsziehungen mit hoher Frequenz,
wobei eine Verengung am schinen Brunnen erfolgt. Entlang des Rathauses Hauptmarkt
18 ist ein starkes Aufkommen an Touristen, Rathausbesuchern, aber auch Mitgliedem
von Hochzeitsgesellschaften auf dem Weg zum bzw. vom Standesamt und die vor dem
Rathaus verweilen. Zahireiche Touristen suchen die Tourist-Information im Rathaus
Hauptmarkt 18 auf. Vor der Tourist-Information und am Schénen Brunnen treffen und
sammeln sich die Gruppen fir die Stadffiihrungen. Daher ist die Linienfiihrung entlang
des Rathauses Hauptmarkt 18 von allen Alternativen die denkbar schiechteste.

4. Bei der Darstellung der Alternativrouten sollte zu erwarten sein, dass die Alternativen
ergebnisoffen dargestellf und dabei Vor- und Nachteile umfassend gegentibergestelit
werden. Dies ist In dem Entwurf nicht oder nur unzureichend erfolgt.

Aufféliig ist, dass die Route Obstmarkt — Obstgasse — Rathausplatz - Waaggasse und die
Route Obstmarkt — Fiinfarplatz — Rathausplatz — Waaggasse u.a. wegen ,zahlreicher
Veranstaltungen® abgelshnt wird. Auf dem Rathausplatz (Bersich
Gansemannchenbrunnen) finden zwar Veranstaltungen statt (z.B. Markt der Partnerstiidte
und Trempelmarkt), aber deren Menge kann im Verglsich zum Hauptmarkt keinesfalls als
-Zahlreich® bezeichnet werden. Wenn eine Fahrradquerung des Rathausplatzes wegen
der dortigen Veranstaltungen nicht méglich sein soll, dann trifit dieser gravierende Nach-
teil um so mehr fiir den Hauptmarkt mit seinem Wochenmarkt, Spezialmarkten und Ver-

" anstaltungsn zu.

Nicht nachvoliziehbar ist auch, weshalb Umwege von wenigen hundert Metern oder die
leichte Steigung vom Obstmarkt zur Theresienstralie zur Ablehnung von Alternativrouten
fuhren soll. Gleiches gilt fiir den Busverkehr in der Theresienstralte als ablehnendas Ar-
gument. Bekanntlich fahren die Busse aufgrund der Gegebenheiten sehr langsam, zumal
sie von umsichtig fahrendem VAG-Personal gelenkt werden.

Keineriei Ausfilhrungen gibt es dazu, warum der angedachte Testversuch nicht zunéchst
einmal auf einer der Alternativrouten durchgefiihrt werden kann.



5. In dem Vorlagen-Entwurf wird behauptet, in der vor Jahren durchgefiihrten Offentlich-
keitsbeteiligung zum stéddtebaulichen Ideen- und Realisierungswettbewerb haben sich an-
geblich ,zahlreiche® Burgerinnen und Burger fir die Hauptmarkiquerung mit dem Fahrrad
ausgesprochen. Der Volisténdigkeit halber muss aber auch erwahnt werden, dass dis
Hauptmarktquerung in der Biirgerversammiung Altstadt am 22.01.2015 {iberwiegend auf
Ablehnung stief3.

8. Wenn seitens der Palizei angeblich keine Einwéinde gegen die Hauptmarktquerung mit
dem Fahrrad bestehen, so ist zu bedenken, dass Gefdhrdungssituationen {Beinahe-
Unfélle) oder Belédstigungen von Passanten, z.B. durch zu schnell vorbeifahrende Fahrra-
der, i.d.R. nicht zur Anzeige gebracht werden. Auch ist fraglich, ob alle Unfélla zur Anzei-
ge gebracht werden. insofern ist zweifelhaft, ob die Polizei ein umfassendes Lagebild vor
Ort hat. Im Ubrigen liegt die Entscheidungszusténdigkeit fir eine etwaige Offnung des
Hauptmarkts fur Fahmader nicht bei der Polizei, sondem bei der Stadt.

Die beste - da dauerhafte - Ubersicht auch tiber die Gefahrensituation vor Ort hat ML auf-
grund seiner steten Présenz auf dem Hauptmarkt im Rahmen des Wochenmarktes und
der Spezialmérkte.

7. Der Vorlagen-Entwurf geht selbst von Unféllen unter Beteiligung von Fahrrédem auf
dem Hauptmarkt aus. Denn in dem einjéhrigen Testversuch soll u.a. gepriift werden: -

~Auswertung des Unfallgeschehens nach der Art der Belelligung, den Ursachen
und der Unfallschwere vor und wihrend des Testversuchs.”

Impliciter wird damit sogar davon ausgegangen und offensichflich in Kauf genommen,
dass Unfaligeschehen und ~schwere mit der Offnung des Hauptmarkts fir Fahrréder zu-
nehmen. :

8. Die Behauptung, durch die Hauptmarkiquerung werde eine Liicke des Paneuropa
Radwegs Paris-Prag geschlossen, ist falsch. Der Paneuropa-Radweg fiihrt, wie allgemein
bekannt ist, nicht Gber den Hauptmarkt (siehe Anlage). Vielmehr fithrt er vom Westen
Uber die Hallerwiese in die Altstadt, {iberquert die Maxbriicke in siidiicher Richtung und
geht wieder auf den Altstadtring und weiter zum Hauptbahnhof. Zitat aus der vom Land-
ratsamt Neustadt a.d. Waldnaab betriebenen offizielien Homepage www.paneuropa-

radweq.de, dort unter hitp://www.paneuropa-radweq.de/default.asp?SID=M4MOM4X :

. Vorbei am Westfriedhof und Westbad gelangen wir zur Griinaniage Hallerwie-
se. Sie stammt aus dem 15. Jhdt. und welst auf ein Niirnberger Patrizierge-
schlecht hin. Sehenswert die nahen Hesperidengarten aus der Barockzeit und
der Johannisfriedhof. Die Gréber so beriihmter Personen wie Albrecht Dilrer,
Willibald Pirckhelmer, Veit Sto8, Anselm Feuerbach und William Wilson (erster
Lokomotiviiihrer des "Adlers") befinden sich dort. Durchs Hallertlirlein errei-
chen wir die Altstadt von Niirnberg. im zwelten Weltkrieg wurde fast die gesam-
te historische Bausubstanz der mittelalterlichen Altstadi durch Bomben ver-
nichtet. Die Stadt wurde auf nidherungswelse altem Grundriss in angepasst mo-
derner Form wiederaufgebaut und vermiittelt so den Eindruck einer nahezu un-
zerstérten Altstadt. Uber die Maxbrilcke am Weinstade! und Henkersteg vorbei
verlassen wir fiir die niichsten 2,5 km dle Pegnitz und fahren entlang des Alt-
stadtrings Richtung Hauptbahnhof.”

Die Route Uiber den Hauptmarkt ist lediglich als Altemativroute angegeben. Zitat a.a.0.:
nAlternativ zum Altstadtring, aber derzeit noch unbeschildert, geht es mitten

durch die Altstadt Gber den Hauptmarkt, wo wegen Marktbetrieb und FuBigén-
gerzone allerdings fiir circa 100 m Schleben angesagt ist. Der Hauptmarkt war



einst einer der gréBten und auch bedeutendsten Handelsplitze Europas.
Hauptmarkt und Frauenkirche, die auf Veranlassung Kaiser Karls des IV. im
Jahre 1352 bis 1362 hier errichtet wurde, befinden sich an dem Ort, wo nach
dem Judenpogrom im Jahre 1349 die Synagoge und dle jidische Siediung zer-
stort worden waren. Reprisentatly steht hier auch der Schéne Brunnen sin cir-
ca 100 Jahre alter Nachbau des Brunnens vom Ende des 14. Jhdts.. Von hier
schéner Blick zum Rathaus und zur Sebalduskirche sowie zur Nimberger Burg
aus dem 11. bis 16. Jhdt."

Wie der Text der Altemativroute nahelegt, kann Fahmradreisenden auf dem Weg von
Paris nach Prag angesichts der Bedeutung des Hauptmarkts zugemutet werden, fiir
100m das Fahrrad zu schiebsn.

Eine weitere Variante der Pansuropéischen Radwegs, wie sie auf einem Kartenaus-
schnitt auf 0.g. Homepage dargestelit ist (vgl. Karlenausschnitt als Anlage) fihrt (iber
Maxplatz und Winklerstrae {ber die Fleischbriicke in Richtung siidliche Altstadt.
Diese Variante umgeht folglich den Hauptmarkt

9. Die Radwegfiihrung als Shared Place ohne Wegmarkierung wird nach aller praktischer
Erfahrung dazu fiihren, dass Radfahrerfinnen den Hauptmarkt trotzdem auf dem klirzes-
ten Weg liberqueren (mit der Vermeidung von Umwegen wird ja auch bei der Ablehnung
der Altemativrouten argumentiert). Mit Behinderungen des Wochenmarktes, Geféhrdung
der Touristen und Passanten wére deshalb weiterhin zu rechnen.

10. Eine Wechselbeschilderung mit Klappschildem (unter der Uberschrift "Konzeptionelle
und rechtliche Ausgestaltung siner Hauptmarkiquerung”) hélt Ref VI fiir in der Praxis -
nicht tauglich - niemand wiirde sich daran halten, wenn die Querung als grundsétzlich er-
laubt wahrgenommen wird. '

11. Zur ergénzenden Information: Auf dem Hauptmarkt finden der Wochenmarkt (im Jahr
2015: 181 Tage) und drei Sondermérkte (Ostermarkt, Herbstmarkt und Christkindlesmarkt
— im Jahr 2015 insgesamt: 61 Tage) statt Uber die Mérkte hinaus finden dort im Rahmen
von Sondernutzungen Veranstaltungen statt. Zur Belegung des Hauptmarktes mit Veran-
staltungen einschiieBlich Auf- und Abbauzeiten und hierdurch veranlasste Verlegungstage
des Wochenmarktes liegen Zahien u.a. in der Ref. Vli-Stadiratsvorlage vom 30.09.15,
TOP 4a), vor. :

12. Unabhéngig von den in dem Vorlagen-Entwurf vorgegebenen Sichtweisen verschie-
dener Referate, gibt es eine abgestimmte Position der Verwaltung gem. Stadtrats- bzw.
Ausschuss-Vorlage von Ref. VI vom 16.12.2005, laut der aufgrund der Nutzungskonflikte
auf dem Hauptmarktes eine Querung mit dem Fahrrad abgelehnt wird. In dem Vorlagen-
Entwurf wird diese abgestimmte Position weder erwéhnt, noch werden Erwagungen aus-
gefiihrt, weshalb diese Position geéndert werden soll.

Referat Vil besteht deshalb darauf, die bisher geltende Regelung zum Radverkehr auf dem
Hauptmarkt beizubehalten. Wiinschenswert ist sogar eine noch klarere Beschilderung.

[1. Referat VI {2 Anlagen)

Am 30.08.2015
Referat Vil

Abdruck; BgA






