Stand der OPNV-Beschleunigung 2017

Bericht

Etwa die Halfte der 530 Lichtsignalanlagen (LSA) in Nirnberg ist mit Einrichtungen zur
Beschleunigung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ausgestattet. Die Griinzeiten
werden dort jeweils an das Bewegungsmuster von Stralenbahnen und Bussen angepasst.
Durch diese verkehrsabhangige Steuerung werden die Punktlichkeit des OPNV verbessert
und die Reisezeiten fur den Nutzer stabiler.

In der Praxis ist das System hochkomplex und von vielen verschiedenen Faktoren abhangig.
Insbesondere von der Verkehrsmenge, der Zusammensetzung der Verkehrsteilnehmer mit
ihren individuellen Belangen und den ortlichen Gegebenheiten.

Der folgende Bericht wird zum Anlass genommen, lber den jahrlichen Stand der OPNV-
Beschleunigung in Nurnberg zu informieren. Zur Klarung der Begrifflichkeiten, den
Hintergrinden und der Entwicklung der OPNV-Beschleunigung in Nirnberg sowie deren
Finanzierung wird auf die jahrlichen Berichte ab 2012 im AfV verwiesen.

Aktueller Stand der OPNV-Beschleunigung
StralRenbahn:

Im StralRenbahnnetz sind derzeit 116 von 120 LSA (97%), die von einer oder mehreren
StraBenbahnlinien befahren werden, mit OPNV-Beschleunigung ausgestattet (s. Anlage 1,
StralRenbahn). Davon waren (Stand 02/2017) sechs OV-Steuerungen nicht in Betrieb.

Grollere Malinahmen im vergangenen Jahr waren dabei die komplette Ausstattung der
Neubaustrecke von ,Thon“ nach ,Am Wegfeld*.

LSA 318 Erlanger Stral3e / Kilianstral3e

LSA 317 Erlanger Stral3e / Lerchenstral3e

LSA 316 Erlanger Stral3e / Schnepfenreuther Weg
LSA 315 Erlanger Straf3e / Wilhelmshavener Stral3e
LSA 314 Erlanger Stral3e / Marienbergstralie

LSA 319 Erlanger StraRRe / Strab-Uberfahrt

Erganzend missen noch einzelne Hard- und Softwareelemente vervollstandigt sowie
Qualitatsanalysen vorgenommen werden.

Aus dem Projekt zur Beschleunigung der Linie 4 Nord konnten drei weitere LSA mit einer
verkehrsabhangigen OPNV-Beschleunigung in Betrieb genommen werden. Die Schaltungen
werden derzeit durch Nachjustierungen optimiert.

LSA 136 Dennerstrafl3e / Plarrer
LSA 137 Further Tor
LSA 321 Bucher Strafl3e / Nordring

Um zusatzliches Beschleunigungspotenzial auf der Linie 4 zu erzielen, werden derzeit die
OV-Beeinflussung an den LSA 331 Tiergartnertor und LSA 326 Pirckheimerstrale
vorbereitet. Weitere Moglichkeiten zur Beschleunigung des Linienverkehrs wurden in der
Gibitzenhofstral3e durch Markierungen im Gleisbereich und Aufstellen von Bischofsmiitzen
sowie am Kontumazgarten durch Abmarkierung des Gleiskdrpers erzielt.

An zwei weiteren LSA — der LSA 917 AuRere Sulzbacher StraBe / Schleiermacherstrale
(Tafelhalle) und der LSA 930 AuRere Sulzbacher StraRe / Jobster StraRe — konnte die
Beschleunigung fur den OPNV optimiert bzw. nach Anpassungen wieder in Betrieb
genommen werden.

Im Zuge des barrierefreien Umbaus des Bahnhofsplatzes werden derzeit OPNV-
Beschleunigungen fiir Busse und Stral3enbahnen an folgenden finf LSA nach Fertigstellung



der Baumaflnahme wieder in Betrieb genommen bzw. im Zuge der baulichen
Veranderungen erneuert und/oder angepasst.

LSA 151 Celtistunnel / EilgutstralRe

LSA 152 Bahnhofsplatz / Celtistunnel
LSA 154 Bahnhofsvorplatz

LSA 157 Gleil3buhlstral3e / BahnhofstralRe
LSA 158 Konigstor

Bus:

Im Busbereich konnten an folgenden LSA eine neue oder Uberarbeitete verkehrsabhéngige
Steuerung bzw. Teilsteuerung umgesetzt werden:

LSA 971 BurgerstralRe / Stephanstralle
LSA 348 Nopitschstral3e / Schweinauer Hauptstral3e
LSA 445 Frankenstral3e / Tiroler Stral3e
LSA 359 Weilienburger StralRe / Colmberger Stral3e
LSA 569 Breslauer Stral3e / Grof3-Strehlitzer Stral3e

Weitere MalRhahmen im Busnetz resultierten aus der Neuordnung der Buslinien zum
Fahrplanwechsel am 11.12.2016 mit Er6ffnung der Straldenbahn-Neubaustrecke nach ,Am
Wegfeld“ die Anderungen im Liniennetz bewirkten. Im Zuge des Konzeptes wurden
Anpassungen der Verkehrsabhangigkeit auf die verdnderten Liniennummern an 22 LSA
durchgefihrt. Zum Beispiel rund um den Nordostbahnhof sowie im Bereich Mdgeldorf. Mit
Fahrplanwechsel ist auch das ,Ringbuskonzept® gestartet. Im 1. Bauabschnitt (BA) wurden
Fahrwege durch diverse Strallenumbauten ermoglicht und nachstehende Lichtsignalanlagen
mit  baulichen Anderungen und komplett neuer Programmierung komplexer
verkehrsabhangiger Steuerung erstellt.

LSA 455 Ben-Gurion-Ring / Regensburger Stral3e (vsl. 2. HJ 2017)

LSA 458 Ben-Gurion-Ring / Valznerweiherstralle (erl.)

LSA 464 Dr.-Gustav-Heinemann-StralRe / Dr.-Carlo-Schmid-Straf3e (vsl. 2. HJ 2017)
LSA 450 FG-LSA Ben-Gurion-Ring (erl.)

Desweiteren wurde fir die LSA 188 KieslingstraRe / Leipziger Platz (im Zuge der
Geratesanierung) die verkehrsabhangige Steuerung auf das Ringbuskonzept vorbereitet.
Nach Abschluss der Bauarbeiten 2017 im Bereich Leipziger Platz kann auch diese
Steuerung in Betrieb genommen werden.

Flr das gesamte Bus-Liniennetz der VAG mit ca. 320 LSA, sind somit (Stand 02/2017) 122
LSA (38%) mit einer OPNV-Beschleunigung ausgestattet (s. Anlage 2, Bus) und davon 113
LSA mit OV-Bevorrechtigung in Betrieb (93%).

Ausblick der OPNV-Beschleunigung mit Fokus auf Projekte:

Bei der Umsetzung des Konzepts zur Beschleunigung der Linie 4 wurde eine Unterteilung in
drei Bauabschnitte vorgenommen. Die Bauabschnitte BA 1 und BA 2 wurden groRtenteils
realisiert.

Der BA 3 setzt sich wie folgt zusammen:

LSA 138 Prateranlage / Spittlertorgraben (ohne Stral3enbahnschleuse)
LSA 334 Kontumazgarten / Westtorgraben

LSA 333 Hallertor

LSA 332 JohannisstralRe / Neutorgraben

Wegen des stark Uberalterten Bestands mussen diese verkehrsabhéngigen LSA in den
nachsten Jahren saniert und wieder mit einer OPNV-Beschleunigung ausgestattet werden.
Der Qualitatsstandard soll an diesen LSA erhalten werden. Derzeit befinden sich die Anlagen
in einem verkehrssicheren Zustand. Sie entsprechen den zum Zeitpunkt ihrer Errichtung
jeweils gultigen Normen.

2



Eine besondere Herausforderung besteht jedoch darin, die alten LSA in einem
betriebssicheren Zustand zu halten, weil in Anbetracht deren Alters keine Ersatzteile mehr
verfugbar sind. Dies bedeutet, dass diese Anlagen bei Ausfall oder Stérung nicht repariert
werden konnen. Eine Behebung der Stérungen und Fehler bzw. eine Neuprogrammierung
der verkehrsabhangigen Steuerung (OPNV-Beschleunigung) nach Notfallsanierung kann nur
sehr langsam geleistet werden, da planerische Vorlaufzeit erforderlich ist. Es muss damit
gerechnet werden, dass eine Angebotsverschlechterung bei einer Notfallsanierung tber
langere Zeitraume bestehen bleibt. Um dem entgegenzuwirken missen diese Altgerate
sukzessiv und rechtzeitig durch neue Steuergeratetypen mit neuer Programmierung der
Verkehrsabhangigkeit ersetzt werden.

Vorbehaltlich einer MIP-Fortschreibung und entsprechend verfligbarer Personalkapazitaten
sollten diese vier Anlagen ab 2018 saniert werden.

Auch die Umsetzung des Konzepts Ringbuslinien kann nur in mehreren Bauabschnitten
erfolgen. Diese beinhalten neue Steuerungen oder Anpassungen mit OPNV-Beschleunigung
an ca. 70 LSA. Dadurch kann - abhangig von der personellen und finanziellen Ausstattung
der Verwaltung - auch im Busbereich in Zukunft der Ausstattungsgrad der OPNV-
beschleunigten LSA nur langsam gesteigert werden.

Hierzu werden in den nachsten Jahren sechs LSA mit neuen Steuerungsstrategien fur die
OPNV-Beschleunigung ausgestattet.

LSA 351 Hohe Marter / Schweinauer HauptstralRe
LSA 352 HansastralRe / Schweinauer Hauptstral3e
LSA 353 Schweinauer HauptstraRe / Sidwesttangente
LSA 427 DieselstralRe / Hansastral3e

LSA 428 FG-LSA Friesenstralle

LSA 461 Fallrohrstral3e / Passauer Stral3e

Nur mit den MalRBnhahmen weiterer Bauabschnitte kann das Ringbuskonzept so umgesetzt
werden, dass die betroffenen Buslinien deutliche Reisezeitvorteile gegentber heute haben
und eine ausreichend betriebliche Stabilitat gewahrleistet werden kann.

Mit der baulichen Ertlichtigung der BayernstraBe zwischen Minchener Straf3e und
Seumestrafle mussen sowohl steuerungstechnische OPNV-Beschleunigung fir Bus und
Strallenbahn als auch bauliche MaRnahmen an sechs LSA umgesetzt werden:

LSA 451 BayernstralRe / An der Ehrenhalle
LSA 452 Bayernstral3e / Schultheil3allee
LSA 453 Bayernstral3e / Seumestralle
LSA 501 BayernstralRe / Volkfestplatz

LSA 502 Strab.-Uberfahrt / Bayernstrale
LSA 531 Mlnchner Str. / Bayernstralle

Im Zusammenhang mit Strallenbaumalnahmen in der Julius-LoBmann-Strale stehen an
vier LSA OPNV-BeschleunigungsmafRnahmen an:

LSA 664 Minervastral3e / Julius-LoBmann-Stral3e
LSA 671 Julius-LoBmann-Str. / An der Schwarzlach
LSA 672 Julius-LoRmann-Str. / Saarbriickener StralRe
LSA 673 Trierer Strale / Germersheimer Stralle

Im Rahmen der Substanzerhaltung werden noch 2017 mindestens 3 LSA saniert und wieder
mit einer OPNV-Beschleunigung ausgestattet. Dies sind LSA 160 Marientorgraben / Rosa-
Luxemburg-Platz, LSA 168 Steubenbriicke / Prinzregentenufer und LSA 167 Franz-Josef-
StrauRR-Briicke. Zusatzlich wird an LSA 434 (NopitschstraRe / FSW) die OPNV-
Beschleunigung umprogrammiert und wieder aktiviert (zusammen mit der LSA 433). Weiter
dringender Sanierungsbedarf an OPNV-beschleunigter LSA besteht an:



LSA 435 Dianaplatz

LSA 433 Nopitschstral3e / Heisterstral3e

LSA 186 AuRere Bayreuther /Kieslingstrale

LSA 514 Regensburger Stral3e / Durrenhofstralle
LSA 619 Freiburger Stral3e / Gibitzenhofstralie
LSA 622 Landgrabenstral3e / Gugelstral3e

Derzeit sind nur die Anlagen 435 und 433 finanziert. Fur die anderen aufgefiihrten Anlagen
besteht, aufgrund fehlender finanzieller Mittel, keine Mdglichkeit der Umsetzung in 2018.

Alle neuen und bestehenden verkehrsabhangigen Steuerungen bediurfen einer
Qualitatssicherung, Pflege und standiger Anpassung. Werden alle Kapazitaten, wie dies
momentan der Fall ist, durch neue, groRe Projekte gebunden, kann das geforderte
Beschleunigungsniveau im Bestand nicht gehalten werden. Dies ist daran erkennbar, dass
jahrlich wenige der Altgerate mit einer vorhandenen OPNV-Beschleunigung saniert werden
konnen, und dass verkehrsabhangige Steuerungen aufgrund von Fehlern, technischen
Storungen oder Ausféllen ausgeschaltet werden mussten, die wegen fehlender Personal-
ressourcen oder anderer Prioritdten nicht wieder in Betrieb genommen werden konnten.

Bedingt durch den Neubau der IKEA an der Regensburger StralBe muissen diverse
Lichtsignalanlagen angepasst und erneuert werden. Im Zuge dieses Projekts soll die Linie 44
bis Langwasser verlangert werden. Von baulichen Verénderungen und den erforderlichen
steuerungstechnischen MaRnahmen sind nach derzeitigem Stand folgende LSA mit OPNV-
Beschleunigung betroffen:

LSA 583 Regensburger Str. / IKEA

LSA 527 Regensburger Str. / Busausfahrt

LSA 526 Regensburger Str. / Altenheim

LSA 525 Regensburger Str. / Valznerweiherstral3e
LSA 454 Regensburger Str. / Waldluststr.

LSA 455 Regensburger Str. / Ben-Gurion-Ring
LSA 453 Bayernstr. / Seumestr.

LSA 502 Bayernstr. / Strab. Uberfahrt

Fazit

Der bisherige Ausbau der OPNV-Beschleunigung tragt mafRgeblich zur Attraktivitat des
OPNV in Nurnberg bei. Derzeit werden 92% der LSA im StralRenbahn- und 35% der LSA im
Busliniennetz mit einer OPNV-Beschleunigung betrieben.

Ein beschleunigter OPNV hilft die verkehrspolitischen Zielsetzungen des Stadtrates
umzusetzen. Verlassliche Fahrtzeiten zur Anschlusssicherung sowie schnelle Fahrtzeiten
tragen dazu bei, dass Fahrten mit dem Kfz durch den OPNV ersetzt werden.

Um die Attraktivitit des OPNV fir die Nutzer zu erhalten und auch zu steigern, ist ein
weiterer und kontinuierlicher Ausbau der OPNV-Beschleunigung sinnvoll und erforderlich.

Das gewiinschte Beschleunigungsniveau kann aber nicht dauerhaft erzielt werden. Bedingt
durch die zunehmende Sanierung von Signalanlagen, die altersbedingt erneuert werden
mussen, als auch aufgrund der begrenzten finanziellen und personellen Ressourcen ist auch
in den kommenden Jahren damit zu rechnen, dass zeitweise Engpéasse in der OPNV-
Beschleunigung auftreten. Nach Baustellen, bei denen LSA mit OPNV- Beschleunigung
betroffen sind, kann die OV-Steuerung oftmals nur mit Zeitverzégerung in Betrieb genommen
werden.

Bei Notfallsanierungen fallt die OPNV- Beschleunigung langerfristig aus, weil der planerische
Vorlauf fehlt. Je dlter die Steuergeréate sind, desto haufiger wird der Notfall eintreten.

Ein Drittel der Personalressourcen, die bei Vpl OPNV-Beschleunigungen konzipieren, sind
nur befristet (bis Ende 2019 genehmigt) eingestellt. Sollte es nicht gelingen, den
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Personalstand zu erhohen, kann der derzeitige Stand der OPNV-Beschleunigung langfristig
nicht gehalten, geschweige denn ausgebaut werden.

Hinzu kommt, dass mehr umgesetzte OPNV-Beschleunigungen auch mehr Personal-
ressourcen bei der Wartung, Kontrolle und im Qualitdtsmanagement bendétigen. Deshalb ist
es besonders wichtig, neben der Aufstockung des Personals auch bereits aufwéndig
eingearbeitete Mitarbeiter durch unbefristete Stellen zu halten.

Um das derzeitige Arbeitsprogramm mit dem aktuell vorhandenen Personal weitgehend
realisieren zu kénnen, werden bereits konzeptionelle Aufwendungen auch extern vergeben.
Dieses Verfahren bedeutet allerdings einen erhohten finanziellen Aufwand und setzt
zukUnftig die Bereitstellung von zuséatzlichen Haushaltsmitteln voraus.



