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BAB A6 Heilbronn - Niirnberg
Umbau AK Niirnberg-Ost
Anfrage Linke Liste vom 04.06.2017

Sehr geehrte Damen und Herren,

zur Beantwortung des Fragenkataloges der Linken Liste des Stadtrates Niirnberg
vom 04.06.2017 teilten wir dem Servicebetrieb Offentlicher Raum der Stadt Niirn-
berg mit E-Mail vom 21.07.2017 folgendes mit.

Zu 1. Unfallzahlen

Die Unfallzahlen eines Autobahnabschnittes lassen sich nicht mit denen eines
Autobahnkreuzes vergleichen. Auch die Vergleichbarkeit der Autobahnkreuze un-
tereinander ist aufgrund der unterschiedlichen Verkehrsbelastungen und Ver-
kehrsbeziehungen nicht zielfthrend. Als geeignetes Mittel zur Erkennung eines
Defizites kann nur das Auftreten einer sog. Unfallhaufung herangezogen werden.
Als Unfallhdufungen werden unfallauffillige Bereiche des StraBennetzes bezeich-
net, die fest definierte Grenzwerte Uberschreiten. Diese werden in Bayern im 3-
Jahres-Ryhtmus ermittelt.
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Autobahndirektion Nordbayern
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Die Grenzwerte auf Autobahnen sind:

Vorhandene Sicherheitsdefizite am AK Niirnberg-Ost

Aufgrund der vorhandenen Grundformen der Knotenpunkte, speziell der des AK
Nurnberg-Ost (Kleeblatt) und des extrem hohen Verkehrsaufkommens, vor allem
auf der Eckbeziehung BAB A6 (West) zur BAB A9 (Nord) und zuriick, kommt es
regelmalig zu z&hflussigem bzw. gestautem Verkehr. Bei verkehrsintensiven
Grofveranstaltungen bricht der Verkehr bei den geringsten Pannen bzw. Unfallen
vallig zusammen.

Die derzeit einstreifigen Eckbeziehungen von der BAB A6 aus Richtung Heilbronn
zur BAB A8 in Richtung Berlin und umgekehrt haben ihre Leistungsfahigkeitsgren-
ze (1350 Kfz/24h) mit einer stiindlichen Belastung von bis zu 1730 Kfz/24h (Spit-
zenstunde 2006) léngst liberschritten. Fir diese Verbindungsrampen ist ein zwei-
streifiger Querschnitt zwingend erforderlich. Wegen der Uberschneidung der
hochbelasteten Eckbeziehung von Berlin nach Heilbronn mit dem Verkehr aus
Richtung Nirnberg (B4) nach Munchen/Amberg zwischen den nahe beieinander
liegenden AS Nurnberg-Fischbach und AK Nirnberg-Ost, kommt es im Bereich
des derzeitigen westlichen Verflechtungsstreifens an der BAB A9 zu Uberlastung
des vorhandenen Querschnittes und zu Riickstauungen in die BAB A9. Diese filh-
ren haufig zu Unfallen. Zur Entflechtung der Verkehrsstréme und zur Steigerung
der Leistungsfahigkeit sieht die Planung hier eine Direktrampe unter der Einbezie-
hung der AS Nirnberg-Fischbach vor. Auch in der Gegenrichtung von Heilbronn
nach Berlin filhren die notwendigen Verflechtungen mit den ausfahrenden Verkeh-
ren zur nahe gelegenen AS Nurnberg-Fischbach zu Leistungsfahigkeitsproblemen.
Hier ist eine groBe halbdirekte Rampe, ebenfalls unter Einbeziehung der AS Nurn-
berg-Fischbach, geplant.

Aufgrund der oben geschilderten Uberlastung der Verkehrsbeziehungen Heilbronn
— Berlin und umgekehrt kommt es regelmaRig auch zu Unfallen auf den entspre-
chenden Rampen. In der aktuellen Ubersichtsliste der Unfallhaufungen auf Auto-






bahnen 2013 — 2015 sind hier im Bereich des Autobahnkreuzes Nirnberg-Ost und
der Anschlussstelle Nirnberg-Fischbach 2 Unfallhdufungen charakteristisch:

* Der Verflechtungsstreifen an der Richtungsfahrbahn Miinchen der BAB A9
zwischen der Anschlussstelle Nirnberg-Fischbach und dem Autobahn-
kreuz Nirnberg-Ost, wo es immer wieder zu Kollisionen bei Kreuzungsvor-
gangen zwischen dem ausfahrenden Verkehr aus Richtung Berlin und dem
einfahrenden Verkehr in Richtung Mtnchen/Amberg kommt. Im Zeitraum
der 3-Jahreskarte 2013 — 2015 ereigneten sich dort auf einer Lange von
500 m insgesamt 11 Unfélle mit Personen- und schwerem Sachschaden.
Bei den darin enthaltenen 9 Personenschadensunfillen wurden 12 Perso-
nen leicht verletzt.

* Wegen zu geringer Leistungsfahigkeit der Rampe Heilbronn — Berlin im Au-
to-bahnkreuz Nurnberg-Ost kommt es weiter zu Rickstauungen auf die
BAB A6 und zu Unfallen im Langsverkehr (Auffahrunfalle). Im Zeitraum der
3-Jahreskarte 2013 — 2015 ereigneten sich dort auf einer Lange von 1800
m insgesamt 62 Unfalle mit Personen- und schwerem Sachschaden. Bei
den darin enthaltenen 19 Personenschadensunfillen wurden 25 Personen
leicht verletzt.

Die geplante neue Konzeption der beiden Autobahnknotenpunkte verbessert die
Leistungsfahigkeit in den betroffenen Rampen und verhindert dadurch Staus. Wei-
ter werden kiinftig zur Verbesserung der Verkehrssicherheit kreuzende Verflech-
tungsvorgénge in den Ein- und Ausfahrbereichen der BAB A8 zwischen dem AK
Nirnberg-Ost und der AS Nurnberg—Fischbach vermieden. Auf der BAB A9 entfal-
len hiernach die kreuzenden Verflechtungsvorgénge der Verkehrsstréme Berlin —
Heilbronn/Amberg mit Nirnberg (B4) — Minchen im Zuge der Richtungsfahrbahn
Miinchen und die kreuzenden Verflechtungsvorgénge der Verkehrsstréme Min-
chen/Heilbronn — Nirnberg (B4) mit Amberg — Berlin im Zuge der Richtungsfahr-
bahn Berlin. Der Umbau des Autobahnkreuzes Nirnberg-Ost mit der Anschluss-
stelle NUrnberg-Fischbach tragt so maBgeblich zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit bei.

Statistiken tber Unfélle mit Todesfolge zum bundesweiten Durchschnitt liegen der
Autobahndirektion Nordbayern nicht vor.

Zu 2. Unfallzahlen
a) frithzeitige Beschilderung
b) Geschwindigkeitsbegrenzung

Die Beschilderung des AK Nirnberg-Ost und dessen Abfahrt nach Heilbronn ist
gemél’ den Richtlinien fur die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen






(RWBA) ausgefiihrt und beginnt bereits ca. 2 km vor dem Kreuz. Die RWBA ist ein
in Deutschland giltiges technisches Regelwerk und regelt die Gestaltung der
wegweisenden Beschilderung auf Bundesautobahnen. Die derzeit giiltige Fassung
ist die RWBA 2000.

Um die Unfallzahlen im Bereich des AK Nurnberg-Ost zu reduzieren, wurden auf
der A6 die Streckenbeeinflussungsanlage A6 Schwabach und auf der A9 die Stre-
ckenbeeinflussungsanlage A9 Fischbach errichtet.

Als Erfahrungswert fir die Wirksamkeit einer Streckenbeeinflussungsanlage (SBA)
wird von einem Riickgang der Personenschadensunfille von ca. 30 % ausgegan-
gen. Zudem wurde als Deckelung der Hoéchstgeschwindigkeit auf der A6 in FR
Amberg eine sog. Grundversorgung von 100 km/h geschalten und in FR Heilbronn
von 120 km/h.

Auf der A9 greift in beiden Fahrtrichtungen eine Beschrankung auf 120 km/h.

Die SBA gibt dann jeweils verkehrsabhangig auch niedrigere Geschwindigkeiten
vor.

Als bauliche Manahme zur Verbesserung der Verkehrsverhéitnisse auf der Ver-
kehrsbeziehung Berlin — Heilbronn wurde 2010 ein Verflechtungsstreifen zwischen
dem Autobahnkreuz Nirnberg-Ost und der Anschlussstelle Niirnberg-Langwasser
an der Richtungsfahrbahn Heilbronn angeiegt.

Trotz all dieser MafRnahmen ist es bislang nicht gelungen, das Unfallgeschehen
abzusenken. Auch weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen sind nicht
geeignet, die Verkehrssicherheit entscheidend zu erh8hen und waren damit nicht
angemessen und verhaltnismaBig. Daher tragt allein der Umbau des Autobahn-
kreuzes Niirnberg-Ost mit der Anschlussstelle Nurnberg-Fischbach so ma3geblich
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

Zu 3. Berechnungsmethode Lirmwerte

Nach § 3 der Verkehrslédrmschutzverordnung (16. BlmSchV), die auf § 43 des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) beruht, ist der Beurteilungspegel fir
die stralenverkehrsbedingten Larmimmissionen zu berechnen. Die Berechnung
des sogenannten Beurteilungspegels erfolgt demnach nach den ,Richtlinien fiir
den Larmschutz an StraBen - RLS 90“. Das Rechenverfahren nach den RLS 90
wird deshalb von der ABDN bei allen Ausbauplanungen angewandt.

Grundlage fir die Larmkartierung bildet die Verordnung tber die Larmkartierung
(34. BImSchV). Nach der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungs-
larm an Stralen (VBUS)“ werden die Larmpegel Lpgy und Lnignt fUr den Straen-
verkehr berechnet, die filr die Kartierung von Umgebungsléarm benétigt werden.






Die VBUS gilt nicht fir die Schallberechnung nach der 16. BimSchV, lehnt sich
aber an die RLS 90 an. Die Larmkartierung flir den StraBenverkehrslarm Gber 24
Stunden, die die Pegel Lpey im Berechnungsgebiet abbildet, ist mit der Berech-
nung des Beurteiltingspegels am Tag nach RLS 90 grundsatzlich nicht vergleich-
bar, da Lpey ein Uber 24 Stunden fir 3 Beurteilungszeitraume (Tag, Abend, Nacht)
gemittelter Wert ist.

Hingegen &hneln die abgebildeten Pegel Lyign der Larmkartierung Bayern 2012 fur
den Strallenverkehrsldrm den fir die Nacht berechneten Beurteilungspegeln der
Schallberechnung nach den RLS 90, die den Verkehrsldrm jeweils flr den Zeit-
raum 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr (Tagwert) und 22 Uhr bis 6.00 Uhr (Nachtwert) ermit-
tein. Abweichungen der Ergebnisse ergeben sich aber auch hier beispielsweise
aus der Lage des Immissionsortes, welcher sich bei der Berechnung nach VBUS
einheitlich in 4 m Héhe befindet. Bei den RLS 90 wird im Gegensatz dazu bei der
Hohe des Immissionsortes nach Geschossen differenziert.

Zu 4, Geschwindigkeiten zur Berechnung der Larm- und Feinstaubwerte

Die unterschiedlich angesetzten Geschwindigkeiten bei der Larm- und der Luft-
schadstoffberechnung ergeben sich aus den unterschiedlichen Ansatzen der je-
weiligen Richtlinien RLS 90 und RLuS 2012 hinsichtlich der Ermittlung der zu-
grunde zu legenden Geschwindigkeit.

Die Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen (RLS 90), nach denen der von
StraRen ausgehende Larm berechnet wird, sehen vor, dass die flir den betreffen-
den StralBenabschnitt zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit anzusetzen ist, mindes-
tens jedoch 30 km/h und héchstens 130 km/h. Diese hoéchstens anzusetzende
Geschwindigkeit entspricht der fiir Autobahnen geltenden Richtgeschwindigkeit fiir
Pkw. Fir Lkw werden 80 km/h auf Autobahnen angesetzt.

Dagegen werden die verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen nach den
.Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straflen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuUS 2012)" bezogen auf  eine mittlere-PKW-
Reisegeschwindigkeit berechnet. Die mittlere PKW-Reise-Geschwindigkeit ist da-
bei das arithmetische Mittel der Fahrzeuggeschwindigkeiten der PKW bezogen auf
einen bestimmten Strallenquerschnitt und einen vorgegebenen Beobachtungszeit-
raum. '

In den vorgelegten Unterlagen vom 05.08.2016 wurde als Ortsparameter ein Tem-
polimit von 110/120 km/h gemaR der vorhandenen Geschwindigkeitshegrenzung
von 120 km/h gewahlt. Die mittlere Reisegeschwindigkeit betragt hierbei 116,5
km/h. Ohne Ansatz einer Geschwindigkeitsbegrenzung betragt die mittlere Reise-
geschwindigkeit 131,9 km/h. Auch in diesem Fall waren die Luftschadstoffgrenz-
werte bzw. deren zuldssige Anzahl an Uberschreitungen nach der 39. BImSchV fur
alle Immissionsorte eingehalten.






Zu 5. Verbesserung Lirmschutz

In der Larmberechnung im Zuge des Planfeststellungsverfahrens lasst sich fest-

stellen, dass die Anspruchsvoraussetzungen auf Larmvorsorge gemaR § 2, Abs. 2,
Ziffer 2 der 16. BlImSchV lediglich an einem Anwesen erfiillt werden, an dem sich
der nachtliche Beurteilungspegel um 0,1 dB(A) erhdht. Nach den Grundsétzen der
VerhaltnisméaRigkeit lasst sich hierdurch kein aktiver Larmschutz fiir Fischbach
begriinden.

Mit der Anlage der kiinftigen Direktrampe Berlin (BAB A9) — Heilbronn (BAB A8) im
Zuge des Umbaus des AK Nurnberg-Ost werden die bestehenden Larmschutzan-
lagen auf ca. 300 m Lange im Bereich des Stadtteils Fischbach bei unveranderter
Héhe um bis zu 10 m in Richtung der Bebauung verschoben. Erst mit dem 8-
streifigen Ausbau der BAB A9 zwischen dem AK Niirberg und dem AK Nirnberg-
Ost wird im Bereich von Fischbach ein durchgéngiger Anspruch auf Larmvorsorge
ausgeldst. Im derzeit glitigen Bedarfsplan fiir BundesfernstraBen 2016 ist dieser
8-streifige Ausbau im Weiteren Bedarf mit Planungsrecht enthalten.
Far die Beurteilung der aktuellen Larmsituation an der BAB A9 im Bereich Fisch-
bach sind die Grundsatze der Larmsanierung maRgebend. Bei der Ldrmsanierung
handelt es sich um keine gesetzliche Verpflichtung sondern um eine freiwillige
Leistung des Bundes als Baulasttrager fir BundesfernstraRen. Im Bereich von
Fischbach werden die Grenzwerte fiir die Beurteilung von Larmsanierungsmaf}-
nahmen an mehreren Anwesen {iberschritten. Im Rahmen der Ausflhrungspla-
nung werden die Larmschutzanlagen iber das in den Planfeststellungsunterlagen
vorgesehene Mal hinausgehend so angepasst, dass die Immissionsgrenzwerte
fur die L&rmsanierung im Umbaubereich eingehalten werden.

Zu 6. Larmwert 45 dB(A)

Der Bundesrat hat am 31. Marz 2017 beschlossen, die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA-Ldrm) dahingehend zu andern, dass Immissionsgrenz-
werte fur den neuen Gebietstyp ,Urbane Gebiete* aufzunehmen sind. Die TA-Larm
ist fur den Bau und die Anderung von 6ffentlichen Straen nicht einschlagig. Sie
»--- gilt fr Anlagen, die als genehmigungsbedurftige oder nicht genehmigungsbe-
darftige den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzes
(BImSchG) unterliegen.” Hierzu zahlen u.a. Gewerbe- und Industrieanlagen.

Fir den Bau und die Anderung von &ffentlichen StraBen gilt die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV). Diese wurde auf Grund des §43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes nach Zustimmung des Bundesrates von der Bundes-
regierung 1990 erlassen. Die 16. BImSchV nennt die Voraussetzungen fur Larm-
vorsorge, setzt die Immissionsgrenzwerte fur Larmvorsorge fest und regelt das






Verfahren filr die Berechnung des Beurteilungspegels (Anwendung der Richtlinien
fur den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 (RLS 90).

Der Grenzwert nach TA-Larm von 45 dB(A) in den Nachtstunden wird bei einem 3
m bzw. 4 m hohe Larmschutz nicht eingehalten. Dieser Grenzwert ist aber - wie
oben beschrieben - fur Verkehrswege auch nicht relevant, da die TA-Larm hierfir
nicht einschlagig ist.

Zu 7. Hartgraben

Der Hartgraben ist ein Gewdsser lill. Ordnung und vom jeweiligen Grundstiicksei-
. gentiimer zu unterhaiten. Die Nutzung des Hartgrabens als Vorfluter sowie die
Einleitmengen wurden mit dem WWA Niirnberg abgestimmt.

Zu 8. Uberschwemmung Friedhof

Mit dem Umbau des AK Niimberg-Ost wird das Entwasserungssystem fiir die BAB
A6 und die BAB A9 im Umbaubereich so gewahlt, dass das Fahrbahnwasser ge-
fasst und schadlos den vorhandenen Vorflutern zugefiihrt wird. Das auf den befes-
tigten Flachen des Planungsabschnittes anfallende Wasser wird in Mulden, Rin-
nen und Rohrleitungen gesammelt und, um die Gewisserbelastung zu minimie-
ren, in Absetz- und Riickhaltebecken mechanisch gereinigt, zwischengepuffert und
gedrosselt den Vorflutern zugeleitet. Die Drosselabfliisse wurden mit dem WWA
Niirnberg abgestimmt. Ausnahme bildet der Teilbereich von Bau-km 378+655 bis
Bau-km 378+810. Hier wird das Oberflichenwasser nicht Uber ein Absetzbecken
mechanisch gereinigt, sondern Uber eine Vegetationspassage horizontal filtriert
und durch mit Pflanzen besetzten Bodenschichten gereinigt in den Vorfluter (Hart-
graben) geleitet. Eine Versickerung in den Untergrund ist hier wie auch bei den
Beckenanlagen nicht vorgesehen.

Im Bereich des Friedhofes ist der Hartgraben verrohrt. Der Verrohrung wird kinftig
weniger Fahrbahnwasser von der BAB A9 zugeschlagen, da nach der Verschie-
bung der Unterfithrung des Hartgrabens unter der BAB A9 in siidlicher Richtung
ein Teil des Wassers den bestehenden, nach Norden fihrenden Entwésserungs-
anlagen der BAB A9 zugefihrt wird.

Die Gefahr einer Uberschwemmung des Friedhofes oder eine Verschlechterung
der Grundwassersituation auf dem Friedhofsgelande wird daher nicht gesehen.






Zu 9. Aufforstungen

Die geplanten Aufforstungen entsprechen in Umfang und Ausgestaltung allen ge-
setzlichen Vorgaben. Es erfolgt eine Kompensation sowohl entsprechend dem
BayWaldG als auch nach dem BNatSchG.

Die Aufforstungen sind in den Gemarkungen Fischbach, Feucht, Feuchter Forst,
Winkelhaid, Schwand, GroBschwarzenlohe, Schwabach und Kammerstein auf 13
Einzelflachen vorgesehen. Alle Fldchen schlieRen an Bannwald an.

Teile des MUNA-Gelandes sind Ausgleichsflachen fir Wald. Hierbei handelt es
sich um bisher zum Teil versiegelte Flachen, die entsiegelt, renaturiert und zu
Wald entwickelt werden.

Mit freundlichen Griif3en
gez.

Ried
Baudirektor






