Beilage §.1
Werkausschuss SOR

Ausbau der Saarbriickener StraBie / A73 Anschlussstelle Kénigshof
hier: Direkter Objektplan

Kurztext: ,A73 AS Kénigshof*

Entscheidungsvorlage
1. Allgemeines

Der vorliegende Objektplan umfasst die MaRnahmen fiir den Ausbau der Kreuzung
Saarbriickener Strae / Marthweg mit der BAB A73 im Bereich der Anschlussstelle Kénigshof.

Die Autobahndirektion Nordbayern (ABDN) beabsichtigt, die A 73 im Bereich der Anschlussstel-
le Kbnigshof (Saarbriickener Stralle) 6-streifig auszubauen. In diesem Zusammenhang werden
auch die Ein- und Ausfahrrampen durch die ABDN erneuert und z.T. verbreitert (ndrdliche Aus-
fahrrampe). Gleichzeitig kann die von der Stadt Niirnberg seit langem gew(inschte Lichtsignal-
anlage an der Kreuzung nachgeriistet werden. Die Fahrbahn der Saarbriickener Strae und
des Marthweges werden im gesamten Kreuzungsbereich im Vollausbau erneuert und die
Spurmarkierungen werden an die neuen Anforderungen angepasst. Weiterhin wird der parallel
verlaufende einseitige Zweirichtungsrad- und -gehweg erneuert sowie die Anschiussbereiche
an die Ein- und Ausfahrrampen der BAB A73 Niimberg Konigshof angepasst.

2. Sachverhalt und Notwendigkeit der MaBnahme

Die Umgestaltung der Anschlussstelle Kénigshof ist aus verkehrlichen Griinden dringend erfor-
derlich. Insbesondere der auf der A73 von Siiden kommende Schwerverkehr, der sich in Rich-
tung Hafen als Linkseinbieger in den Marthweg einordnet, hat groe Probleme, in den StoRzei-
ten entsprechende Zeitllicken zu finden. Somit kommt es zum Riickstau bis in den Ausfide-
lungsstreifen der Bundesautobahn hinein. )

Seitens der Autobahndirektion wird diesem Problem im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus der
A73 mit der Anordnung eines separaten Linksabbiegestreifens auf der nérdlichen Ausfahrrampe
Rechnung getragen. Seitens der Stadt werden beide Teilknotenpunkte mit einer Lichtsignalan-
lage ausgestattet.

Der bestehende Oberbau im Kreuzungsbereich wird den kunftigen Verkehrsbelastungen nicht
mehr gerecht. Aus diesem Grund muss der gesamte Kreuzungsumbau im Vollausbau mit Stei-
gerung der Belastungsklassen gem. den Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen (RStO) erfolgen. Die Fahrbahnmarkierungen werden an die neuen Anforde-
rungen angepasst.

Durch die beschriebenen MaRnahmen wird die Verkehrssicherheit und Leistungsfihigkeit der
Kreuzung deutlich erhéht. Weiterhin kommt es zu einer Steigerung der Verkehrssicherheit auf
dem Zweirichtungsrad- und -gehweg. Der Verkehrsablauf wird mittels Qualitats- und Stérungs-
Uberwachung — insbesondere durch den Anschluss an den stédtischen Verkehrsrechner — op-
timiert. Der Oberbau wird entsprechend des aktuellen technischen Standards sowie der iiber-
sehbaren Verkehrsentwickiung angepasst.



2.

Die Mafinahme ist eine der flankierenden MaRnahmen zur Ermneuerung der spannungsrisskor-
rosionsgefahrdeten Hafenbriicken

- Bricke Hafenstralle (iber den Main-Donau-Kanal (MDK) [BW 1.188],

-  Briicke HafenstraRe (iber die Stidwesttangente (SWT) [BW 1.189] und

- Briicke Frankenschnellweg (FSW) tiber den MDK und die SWT [BW 1.190].

‘Da sich wéahrend des Riick- und Neubaus der Bauwerke zusétzliche Verkehre auf den Stre-
ckenabschnitt Wiener StraRe - Marthweg verlagemn werden, muss der Ausbau des Knoten-
punkts im Hinblick auf die. Verkehrssituation im Hafengebiet vor Abbruch der Briickenbauwerke
erfolgen.

3. Umweltvertraglichkeit

Da beim Ausbau der Saarbriickener Stralle/des Marthweges nur vorhandene Verkehrsflichen
beansprucht werden, sind erhebliche Beeintréchtigungen der im Umfeld des Vorhabens liegen-
den &kologisch bedeutsamen Flachen und Strukturen (Bannwald, Landschaftsschutzgebiet,
Vogelschutzgebiet, ABSP-Lebensrdume) nicht zu erwarten. Die Verbreitung der nordlichen
Ausfahrrampe ist bereits Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens der ABDN zum 6-
streifigen Ausbau der BAB A73 im Abschnitt AS Niirnberg-Hafen-Ost bis AK Niirnberg-Sid.
Dort sind auch landschaftspflegerische Maltnahmen vorgesehen.

Die Zustimmung UwA zu den geplanten Mafinahmen liegt vor. Den in den Stellungnahmen ge-
nannten Hinweisen und Auflagen wird Rechnung getragen.

4. Biirgergesprich/Anliegerinformation

Die Mafinahme ist nicht beitragsfahig nach dem KAG und dem BauGB.

5. Technische Erlauterungen

Ausbaulénge: ca. 580 m
Ausbaubreiten;

Fahrbahn ca. 7,50-16,00 m
Komb. Geh-/Radweg ca. 3,00 m

Befestigungen:
Die Fahrbahnaufbauten werden gem&R RStO 12 nach Belastungsklasse Bk 100 (Marthweg)

bzw. Bk 32 (Saarbriickener Stralle) dimensioniert.

Marthweg

Fahrbahn Bk 100: 3,6 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S, mit Bitumen 25/55-55 A
8,5cm Asphaltbinder AC 16 B S, mit Bitumen 25/55-55 A

18,0 cm  Asphalttragschicht AC 32 T S, mit Bitumen 50/70
15,0 cm = Schottertragschicht 0/32
30,0 cm _ Frostschutzschicht (gebr. Korn) 0/45
75,0 cm - Gesamtstérke

Saarbriickener Stralle

Fahrbahn Bk 32: 3,5 cm  Splittmastixasphalt SMA 8 S, mit Bitumen 25/55-55 A

8,5cm Asphaltbinder AC 16 B S, mit Bitumen 25/55-55 A
14,0 cm  Asphalttragschicht AC 32 T S, mit Bitumen 50/70
15,0 cm  Schottertragschicht 0/32
30,0 cm _ Frostschutzschicht (gebr. Korn) 0/45
71,0 cm Gesamtstéarke
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Geh-/Radweg 3,0cm  Asphaltbeton AC 5 DL, mit Bitumen 70/100
12,0 cm  Asphalttragschicht AC 22 TL, mit Bitumen 70/100
30,0 em Frostschutzschicht (gebr. Korn) 0/32
45,0 cm Gesamtstirke

6. Bauzeit

Die Durchflihrung der stitischen MaRnahmen, erfolgt — vorbehalitlich der Genehmigung und der
Mittelbereitstellung — in der Zeit vom 26.03.2018 bis zum 30.04.2018.

Die geplante Bauzeit ergibt sich aus dem Zeitpunkt der Schleusenrevision und aus der Wech-
selwirkung mit der MaRnahme Wiener StraRe / Marthweg bei der der Marthweg, siidlich der
Einmindung Wiener Strale fiir flinf Wochen komplett gesperrt wird. '

Um die Zeit der Beeintrachtigungen méglichst kurz zu halten und eine wirtschaftlich und tech-
nisch optimierte Realisierung der MaRnahmen zu erzielen, soll wihrend der Bauarbeiten der
gesamte Kreuzungsbereich Saarbriickener Strake, Marthweg / A 73 ebenfalls vollgesperrt wer-
den. Eine Vollsperre ist jedoch nur im beschriebenen Zeitraum mdglich, da in der Zeit kein Ge-
nehmigungspflichtiger Schwerverkehr zugelassen ist und da es fiir den Busverkehr ohnehin
Ersatzfahrpléne geben wird. Eine spatere Realisierung wiirde auerdem mit anderen Baumag-
nahmen, z.B. mit dem 6-streifigen Ausbau der BAB A73 oder mit der Kanalsanierung ,Siedlun-
gen Sud“ kollidieren.

7. Baukosten
Die Gesamtkosten der MaRnahme betragen insgesamt ca. 4.757.000 EUR.

Die Kosten teilen sich auf in
- Straenbau einschl. Beleuchtung und Lichtsignalanlagen 4.596.000 EUR
- Verbreitung der nérdlichen Ausfahrrampe der BAB A73 durch die ABDN 161.000 EUR

Die Kosten fiir den StraRenbau wurden vom Ingenieurbiiro Emch + Berger auf der Grundlage
aktueller Ausschreibungen von StraRenbaumafinahmen ermittelt.

8. Finanzierung und Mittelbedarf
Férdermittel aus BayGVFG-Mitteln

Fir die MaRnahme wurde durch SOR bei der Regierung von Mittelfranken ein Zuschussantrag
nach RZStra gestellt. Mit einer Aussage der Regierung, ob die MaRnahme in das
Forderkontingent aus BayGVFG-Mitteln fiir Neuaufnahmen 2018 aufgenommen werden kann,
ist jedoch erst Mitte Dezember 2017 zu rechnen. :

Bei einer positiven Prifung durch die Regierung von Mittelfranken wiirde sich der Anteil der
Baukosten, die durch die Stadt Nirnberg zu tragen sind, entsprechend des zugesagten
Fordersatzes reduzieren.

Mit den Erfahrungen aus den vorangegangenen Zuschussmafinahmen kann im Falle siner
Programmaufnahme von einem Fordersatz von ca. 50 % der durch die Stadt zu tragenden
Mittel ausgegangen werden.
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Kostenteilung ABDN/Stadt Niirnberg der kreuzungsbedingten Kosten

Bei den an der Anschlussstelle Niimberg-Kénigshof vorgesehenen MaRnahmen handelt es sich
um Anderungen von Verbindungsarmen einschlieBlich ihrer Einmiindungsbereiche nach § 12
Abs. 3 Nr.2 FStrG in Verbindung mit Nr. 7 Abs. 3 der Richtlinien liber die Rechtsverhaltnisse an
Kreuzungen und Einmiindungen von BundesfernstraRen und anderen &ffentlichen Strafen
(StraBen-Kreuzungsrichtlinien - StrakKR). Dem entsprechend ist von einer gleichzeitigen
Veranlassung auszugehen, bei der die kreuzungsbedingten Kosten im Verhéltnis der
Fahrbahnbreiten der beteiligten StraRenéste nach dem Ausbau auf die ABDN und auf die Stadt
Nirnberg aufgeteilt werden.

Der Kostenteilungsschliissel wurde bereits im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens der
ABDN zum 6-streifigen Ausbau der BAB A73 im Abschnitt AS Niirnberg-Hafen-Ost bis AK
Nirnberg-Siid festgelegt. Demnach tréagt

- die ABD-N 81,48 % und

- die Stadt 18,52 %

der kreuzungsbedingten Umbaukosten.

Zur Zeit steht SOR mit der ABDN noch in Verhandlung, welche Kosten zu den
.kreuzungsbedingten Kosten" gehéren, was also in die Kostenteilungsmasse fillt, die gemaf
dem o.g. Kostenteilungsschliissel auf die Vertragspartner aufzuteilen ist.

Denkbar sind hierbei drei Szenarien:

Szenario 1 (gesicherte Drittmittel):
Die ABDN beteiligt sich nur an den Kosten fiir die Aufstellung der Lichtsignalaniagen (LSA) und
an den Kosten fiir die Verbreiterung der nérdlichen Ausfahframpe.

Szenario 2:

Die ABDN beteiligt sich an den Kosten fiir die Aufstellung der Lichtsignalanlagen (LSA), an der
Erneuerung der Deckschicht im Bereich, der zur Anpassung an die neuen Anforderungen
ummarkiert werden muss und an den Kosten fir die Verbreiterung der nérdlichen
Ausfahrrampe.

Szenario 3: _
Die ABDN beteiligt sich an den Kosten fiir die Aufstellung der Lichtsignalanlagen (LSA), am
Vollausbau der Saarbriickener Strale / des Marthweges im Bereich, der zur Anpassung an die

neuen Anforderungen ummarkiert werden muss und an den Kosten fiir die Verbreiterung der
ndrdlichen Ausfahrrampe.

Eine Gegentberstellung der drei Szenarien und deren Auswirkungen auf den zu finanzierenden
stadtischen Anteil sind der beiliegenden Tabelle zu entnehmen.

Auf der sicheren Seite liegend wird im Objektplan vom unglinstigsten Fall, also vom Szenario 1
(gesicherte Drittmittel) ausgegangen.

Mittelbedarf

Hieraus ergibt sich ein Bedarf an stidtischen Mitteln in Hohe von 2.020.800 EUR

Finanzierung

Die Finanzierung der Mafinahme ist — vorbehaltlich der Mittelfreigabe durch Ref. Il / Stk und der
Aufnahme ist das Férderkontingent aus BayGVFG-Mitteln — wie folgt vorgesehen:

IA-Nr.: E5410070920U ,A 73 AS Konigshof* (Haushaltsjahr 2018): 4.757.000 EUR
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Die Genehmigung des Objektplans ist dringend erforderlich, um die MaRnahme mit den weite-
ren erforderlichen Schritten im geplanten Zeitraum Mérz/April 2018 durchfiihren zu kénnen.
Die Finanzierungsgenehmigung wird fiir den fiir die Stadt Niirberg unglinstigsten Fall (Szena-
rio 1) beantragt. Sollte sich fiir die Stadt Niirnberg eine giinstigere Finanzierungsvariante erge-
ben, reduzieren die dann zusétzlichen Drittmittel den stédtischen Finanzierungsansatz.

9. Folgekosten

Durch die Manahme erhéhen sich die Folgelasten pro Jahr fiir

- Straflenbeleuchtung um 1.000 EUR
- Lichtsignalanlagen um 6.000 EUR
- Sedimentationsanlagen um 750 EUR

insgesamt um 7.750 EUR



Ausbau der Saarbriickener Stralle / A73 Anschlussstelle Kénigshof

Gesamtansatz | Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
(brutto) gesicherte Drittmittel: zusitzliche Drittmittel: maximale Drittmittel:
IABDN beteiligt sich an folgenden MaBnahmen ABDN batailigt sich an folgenden MaBnahmen (ABDN beteiligt sich an folgenden Ma&nahmen
- Ban LSA ’ -Bau LSA ~Bau LSA .
- g nérdliche A TAMpS - Emeuerung Deckachicht im Berelch der U, rii g - Ausbau Ki berelch im Vollausb
- Verbreit g nérdliche - Vi i nérdliche A P
4.767.000€ __ [ABDN 715.395 €|ABDN 1.096.607 €|ABDN 3311466 €
BayGVFG-Mitel 2.020.803 G-I BayGVFG-Mittel 1.830.197 €|BayGVFG-Mittel ' 722,768 €
stidt. Anteil 2.020.803 €|stiidt. Anteil 1.830.197 €|stiddt. Antell 722.768 €
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