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Grifenbergbahn — Reaktivierung des Haltepunktes Buchenbiihl

- Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die Grafenbergbahn wurde im letzten Jahr 100 Jahre alt und hat sich in den letzten Jahren
zu einer attraktiven Bahnverbindung entwickelt. Bereits in den Jahren 1998 und 2000 sprach
sich der Verkehrsausschuss fur die Reaktivierung des Haltepunkies Buchenbihl aus. Im
Rahmen der Erstellung des gesetzlichen Nahverkehrsplans wurde am 23.06.20056
beschlossen, dass im Zeitraum 2005-2010 der Haltepunkt Buchenbihl in Abstimmung mit
der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) eingerichtet wird. Die BEG zeigt bisher
keine Bereitschaft, die Bedeutung der Haltestelle und das Fahrgastpotenzial anzuerkennen.
Dies ist umso unverstindlicher, weil die BEG die Grafenbergbahn als eine von vier
sogenannten Referenzstrecken fur einen modernen und qualitativ  hochwertigen
Schienenpersonennahverkehr in Bayern betrachtet. Das Bayerische Staatsministerium fir
Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie hat die ablehnende Haltung der BEG erst
kirzlich bestatigt (Antwort vom 12.02,2009 auf eine schriftliche Anfrage der griinen
Landtagsfraktion).
Antrag for den Verkehrsausschuss:

Der Verkehrsausschuss bekraftigt die Notwendigkeit des Haltepunkts Buchenbihl. Die
Stadtspitze wird gebeten, sich gegenlber der Bayerischen Staatsregierung und der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft fir die Reaktivierung des Haltepunkts Buchenbihl
einzusetzen und die positive ErschlieRungswirkung fir Normberg und die Region
darzustelien.

Mit freundlichen Gralken
(Leokue Jour

- Christine Seer
Stellv. Fraktionsvorsitzende

www.gruene-stadiratsfraktion.nuemberg.de
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Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Dr. Martin Runge, Dr, Christian Ma-
gerl, Christine Stahl BUNDNH %/DIE (’..RUNEN ‘
vom 01.01.2009 .

Nener Hait Niirnberg-Buchenbiihl

Bie Grifenbergbahn ist cine von vier ausgesuchten Eises-
bahnstrecken in Bayern, welche von der Bayerischen Eisen-
bahn Gescllsetiaft ais sogenammte Referenzstrecken fiir ginen
modernen unad qualitativ hochwertigen Schienenpersoncr-
nahverkehr ausgesucht wurden, Hier wird s Kondenpflege
und Kundenneugewinmumg vor allerm auf Elemente des Mar-
kotings gesetzt. Gleichzeitiy bemiiht sich dic Stadt Nirmberg

ohne bisherigen Erfolg um cine Reaktivienung des Halte-
punkts Buchenbiihl an der Trasse der Griifeabergbahn, Dic
Reulisiering des Haltcpunktes Burgbernheim-Wildbad an
der Strecke Treuchtlingen — Wiirzburg difrfte sowohl vom
Fuhrgastaufkommen als auch von den Kosten in etwa mit
derm [Maltepunkt Buchenbiih] vergleichbar sein, T.aut einem
Bericht dor Windsheimer Zeitung vom 28.08.08 hat das
Bayerische Staatsministerium flir Wirtschaft, Verkehr, Infra-
stroktite und Technologie die Reaktivierung des Haltepunk-
tes Burgbernheim-Wildbad beschlossep.

In diesem Zusammenhang bilten. wit um Beantwortung fol-
- goendet Fragen:

1. a) Wic hoch wiren in ctwa dic geschitzten Gesamtkosten
flir die Reaktvierung des Haltepunkts Buchenbiihi?
by Wclche Baumabnahmen wiren fiir dic Reaktivierung
- der Haltestelle Buchenbifhl notwendig?
¢) Mit welchem Beteag wiirde sich der Freistaat Bayem an
der Reaktivierung des Haltepunkts beteiligen?

2.a) Wurde bereits eine Potenzialprognose crstellt, und
wenn ja, mit wic viclen Fahrgisten pro Werktag wiirc in
Richtung Niirnberg 7u rechnen und wie viele Fahrgéiste
wiren in Richtung Grifesberg zu crwarten?

b)Y Wird die Reakiivicrung des Halrepunktes Buchenbiihl
vonseiten des Staatsministeriums fiir Wintschaft, Ver-
kehr. Infrastruktur und Technologie weiterverfolgt?

c) Wenn nein, warum nicht?

3, a) Wie hoch sind die geschiitzten Gesamikosten fiir die
Reaktivicrong des Haltepunkts Burgbernheim-Wild-
bad?

b) Welche Baumabaahmen sind fiir die Reaktivicrung der
Haltestelle Burgbemhein-Wildbad notwendig?

¢) Miit welchem Beirag beteiligt sich der Frejstust Bayern
an der Reaktivierung des Haltepunkts Burghernheln-
Wildbad?

Drucksachen, Plenarprotokolie sowie dic Tagesordnoagen der Vollversammlung, und der Ausschiisse sind im Internet unter worw hay

03.03.2009

4. 1) Za weichem Ergebnis kommt dic Fahrgast-Potenzial-
proguose flir den Haltepunkt Burgbernheim-wWildbad?
b) Mit welcher Begrimdung wurde die Reaktivierung des
Haltepunktes Buegbernbeim-Wildbad beschlossen?

Antwort

des Staatsministerivme fiur Wirtschaft, Infrastrakior,
Verkehr und Technologie
vom 12.02.2009

Zual a)x
Es wiirden Kosten von ctwa 500 000 € anfallen.

“al. by

Es wiiren folgende Baurmalinahmen erforderlich:

» Abbruch der Reste des friiheren Bahnsieiges,

+  Bau cines neuen, {30 m langen und 55 ¢im hohen Babn-
steiges,

*  Emichtung der iiblichen Bdhn‘;tejgauf-‘.smttunw (Beleuch-
tung, Westerschuty, Sitzgelegenheiten, - Abfalleimer,
Lautsprecher, Infovitrinen, Entwerter, Fuhrkartenavto-
mat usw.),

+ hanliche Anbindung des Bahmsieiges an das bestehende
StraBen- und Wegenctz,

« oof. Anpassung der Finschaltkontaktc des Bahniber-

gangs.

Zul.ch
Der Freistaat Bayern hat entschieden, sich nicht an der Re-

aktivierung des Haltepunktes 7 beseiligen.

Zu2. a):

Fine Potenzialprognose wurde von der Bayerischen Eisen- -
hahneesetlschaft angeferigt und filhrte zu folgende Erpeb-
nissei:

THglich wiren 230 Ein- und Aussteiger zo erwarten, 170 da-
von wiirden nach Niimberg reiscn, 60 in die Gegencichitung,

Zu2. b)
Nein,

Zu. o)

230 werktdgliche Ein- und Avssteiger sind innerhalb einer
GroBstad ein geringer Wert, Der grobte Tceil der Fabrgiste
wiirde zudem in Richtung Niimberg reisen. In diese Rich-
tung besicht jedoch hereits heute eine sebr gute Verbindung
mit der Buslinic 21, die ganztags im 20-Minuten-Takt ver-
kehrt, in der Haupiverkshrszeit sogar alle 10 Minuten. Der
Bus crschlieBr den Stadticil Buchenhiihl Keinrdumig mit
mehreren Haltestelfen und bendtigt fiir die Fabrt zur U-
Bahn-Station Nordosthahnhof ctwa 10 Mimsten, Der Zug

<7 -

Parlamentspapiers abrufbar Dic aknicte Sitcungsibersicht steht unter www bavem undtag.de - Akmilca/Sitzungen/Tagostibersicl zur Verfilgung.
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wiirde von Buchenbiihl zum Nordostbahnhof zwar nur etwa
5 Minuten henditigen, kinnte aber innerhalb des Stadtteils
Buchenbiihl nur einmal halter, wodurch sich der durch-
schuittiche Weg zur Haltestelle verliingert. Zudem sind die
Umsteigewege von der Griifenbergbaiin zur U-Bahn am
Nordostbahnihof weiter als von der Haltestelle dex Buslinie
21, Bine Dircktverbindung in das Niimberper Stadtzentrum
kanm der Zug nicht bicten, da dig Grifenbergbabn am Nor-
dosibahnhof endet.

Eine nennenswerte Verbesserung der Zahl der Verbindungen
ergibt sich chenfatls nicht, da der Zug meist nur stimdlich
verkehrt, Zudem hat dic Stadt Niirnberg angekiindigt, den
Busverkehr in den Staditei] Buchenbiihl avsdiinnen zu wol-
len, falls der SPNV-Hal reaktiviert wird,

Samit witrden sich fisr dic Falrgdste In Richtung Némberg
durch den neucn Halt keine nennenswesten Reisezcitverkiir-
zangen, keine Vernmcidung von Umstcigevorgdngen und
" auch kein erwihnenswertes Mchrungebot gescniiber heute
ergeben.

Nennenswerte Relsezeitvorteile witrden sich lediglich fiir
Reisende in Richtung Grifenberg ergeben, Hier wiirden sich
die A0 zu erwartenden Relsenden pro Werkiag auf 32 Zug-
halte verteilen. Dies ergibt im Durchschnilt nur ¢a. eincn
Ein- oder Aussteiger pro Zughalt. Dem stehen Reisezeitver-
Kingerungen von 1-2 Mimuten dureh den zusitzlichen Halt
bei mehreren Tausend Reisenden pro Tag gegeniiber, welche
die Grifenbergbabn im fraglichen Abschnitt zwischen Niim-
herg und Heroldsberg nutzen,

Unter Abwigung dicser Gegehenhiciten hat der Freistaat ent-
schieden, das Projekt einer Reaktivierung des Haltepunktes
Nirnberg-Buchenbiibl nicht weiterzuverfolgen,

Zu 3, a)y
Die Kostcuschitzung der DB Station&Service AG gcht von

278 000 € aus,

Zud o)

Die Bahnsteige der fritheren Starion wurden erst in den
1980er-Jahren gebaut vnd bereits mit der heute erforderlj-
chen Mindesththe hergestelit. Daher ist nor eine Neuasphal-
tierung der Bahnsteige erfordertich. Zusitzlich werden zwet
nenc Fahrgastunterstinde, cine neue Beleuchtungsanlage
und kieinerc Elemente der Bahnsteigausstattung errichtet.

Zu3.e)

Der Freistaat hat cine Finanzierung von 60 % der forderfihi-
gen Kosten sus GVFG-Mitteln in Aussicht gestellt. Den Ei-
genanteil tetlen sich die DB Station&Service AG, der Land-
kreis Neustadt (Aisch) - Bad Windshcim und die Stadt Burg-
bernheim. - '

Zu 4. ay '
In Burgbemheim-Wildbad sind ctwa 200 tigliche Ein- und
Augsterger 7u erwartcn,

Zu4. by

Der Hak Burgbernheim-Wildbad schaftt cine Anbindung der
Stadt Burgbernheim an die Bahnlinie Wiirzburg — Ansbach -
Treuchtlingen, die bislang ohne Halt dureh das Stadtpebiet
verlguft. Dadorch ergeben sich nene Direktverbindungen
von Burgbernheim in die Bezirkshauptstidre Wiirzburg und
Ansbach sowie 7y zahlreichen weitcren Orten an dicser
Strecke. Auch dic Reisezeiten in Richtung Nismberg verkiir-
zen sich durch den neucn Halt um erwa {5 Minuten.

Der volkswirtschaftliche Nutzen des neuen Haltepunkies
wurde mit ¢iner Bewertung nach dem Projekidossierverfah-
ren nachgewicsen, die der Verkehrsverbund Grobraum
Niitnberg (VGN) durchgefiihre hat, Dabei handelt es sich um
eine vereinfachie Form der standardisierten Bewertung, die
vom Bund vorgecgeben ist, '
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