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Erhalt der StraRenbahn durch die PirckheimerstraRe

er/ 16. August 2011
Dr. Reindl/Thiel

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

fur die CSU-Stadtratsfraktion stelle ich zur Behandlung im Verkehrsausschuss am
15.09.2011 folgenden

Antrag:

Nach Betriebseinstellung der Straflenbahnlinie 9 Nord (Hbf.-Thon) im Zuge der Eréffnung
der Verlangerung der U 3 zum Friedrich-Ebert-Platz wird die entfallende Bedienung der
Pirckheimerstraf’e durch einen zeitlich begrenzter Interimsbetrieb einer Kurzlinie Plarrer —
Tiergartnertor — Pirckheimerstrale — Stadtpark probeweise kompensiert.

Der Betrieb soll wenigstens werktags tagsuber im 20-Minuten-Takt erfolgen, in StoRzeiten -
insbesondere im Schillerverkehr — soll auf den sonst Ublichen 10-Minuten-Takt verdichtet
werden.

Im Bereich der unteren Pirckheimerstralle in der Nahe der Bucher Stralle ist provisorisch
eine neue Haltestelle einzurichten.

Der Interimsbetrieb ist zundchst zeitlich befristet bis zum Abschluss des laufenden
Nahverkehrsentwicklungsplan-Verfahrens. Er ist mit geringstméglichem Betriebsaufwand
abzuwickeln. Begleitend sind Fahrgastbefragungen und Auslastungsuntersuchungen
durchzufithren, so dass deren Ergebnisse noch im laufenden NVEP-Verfahren
Berucksichtigung finden kénnen.

Begriindung:

In der betroffenen Bevélkerung und bei den Geschéftsinhabern ldngs der Pirckheimerstralle
artikuliert sich vehement der Wunsch nach einem Weiterbetrieb der Stralenbahn, in welcher
Form auch immer. Die Geschéftsleute der — heute noch einen beachtlichen Ladenbesatz
vorweisenden — Pirckheimerstralle beflrchten die Verddung des Stralenzuges und ein
Geschéftesterben, wie es sich anlasslich der Stralienbahneinstellung in der Tafelfeldstralle
in den 80er Jahren evident eingestellt hat. Diese drohende stadtebauliche Fehlentwicklung
gilt es fUr die intakte Pirckheimerstraf3e abzuwenden.
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Die Bevblkerung bekiagt die weiten Wege zu den U-Bahnhéfen Kaulbachpiatz und Maxfeld,
die aus der weiter nérdlich gelegenen Linienfihrung und den groRen Haltestellenabstanden
resultieren. insbesondere fir die Bevélkerung sldlich der Pirckheimerstrale, die einen
Uberdurchschnittlichen Anteil alterer Mitblirger aufweist stellt das ein Problem dar. An der
unteren Pirckheimerstralle liegen auch viele Einrichtungen der evangelischen Stadtmission,
die Hilfsangebote fir dltere, behinderte oder hilfsbediirftige Mitblrger darstellen. Viele dieser
Personen sind nicht gut zu Full und héatten mit der erschwerten Erreichbarkeit dieser
Einrichtungen Probleme. Ferner hat die Straenbahn durch die Pirckheimerstrale erhebliche
Bedeutung fur den Schilerverkehr, in ihrem unmittelbaren Einzugsbereich liegen drei
Gymnasien, die Fachoberschule und zwei Berufsschulen.

Ein unverdnderter Weiterbetrieb der Linie 9 Nord ist aus férderrechtlichen Grinden nicht
maoglich, da es sich um einen Parallelverkehr mit der U 3 handeln wirde. Ein Fortbestand der
Stralenbahn in der Pirckheimerstralle wiirde daher eine grundsétzlich andere — die U 3 nicht
konkurrenzierende - Linienfuhrung bedingen. Die vorgeschlagene Interimslinie bedient nicht
mehr den Nordwest-Stidost-Korridor durch die Nordstadt, der kiinftig von der U 3 abgedeckt
wird, sondern die Grundrichtung Sidwest-Nordost, auBerdem (berndhme sie — durch den
verdichteten Haltestellenabstand — in der Nordstadt eine Feinverteilerfunktion.

1)

Die tatsachlichen Betriebskosten — betrachtet als Mehrkosten gegenlber der ersatziosen
Einstellung des Linienbetriebs in der Pirckheimerstrale — durften sich in vertretbarem
Umfang halten. Der Fahrweg muss ohnehin unterhalten werden (Sowieso-Kosten). An
beiden Enden der PirckheimerstraBe sind noch  betriebsfahige  doppelte
Weichenverbindungen vorhanden, so dass die veradnderte Linienfihrung ohne Umbauten der
Gleisanlage befahren werden kann. Der dargestellte Interimsbetrieb kann mit zwei Uml&ufen
gefahren werden, kénnte also mit den noch vorhandenen (abgeschriebenen) Triebwagen der
360er Baureihe (flr die es im Ubrigen Netz wegen des begrenzten Sitzplatzangebots
ohnehin kaum eine sinnvolle Verwendung gibt) abgewickelt werden.

Im Rahmen des Nahverkehrsentwicklungsplanes werden derzeit mehrere Méglichkeiten
geprift, den Streckenabschnitt durch die Pirckheimerstralle in eine neue Durchmesserlinie
einzubinden. Diese Untersuchungen werden aber bis zur Betriebsaufnahme der U 3 nicht
weit genug fortgeschritten, geschweige denn abgeschlossen sein. Aus grundsatzlichen
Erwagungen scheint es aber nicht sinnvoll eine Strecke die — jedenfalls nicht nur nach
Ansicht der CSU-Fraktion, sondern auch nach mehrheitlichem Bekunden anderer politischer
Krafte — grundsétzlich erhalten werden soll — voriibergehend einzustellen und damit langsam
von der 'mentalen Stadtkarte' der Menschen zu radieren .

Der Probebetrieb liefert dann auch verlassliche Zahlen (namlich soiche aus der Realitat und
nicht nur prognostizierte) tber die tatsachliche Grundnachfrage langs der Pirckheimerstralle,
wie auch auf die mdglichen Auswirkungen auf die U 3. Gewissermallen gibt es dann im
Ergebnis eine Entscheidung der betroffenen Blrger als 'Abstimmung mit der Fahrkarte' zum
Betrieb dieser Relation. Bei Abschluss des Nahverkehrsentwicklungsplanes lagen dann
belastungsfahige Zahlen als solide sachliche Entscheidungsgrundlage vor.

Mit freundlichen GrifRen

Sebastian Brehm
Fraktionsvorsitzender
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