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Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 26.09.2018

Entscheidungsvorlage

Ausgangssituation

Der Stadtrat (StR) hat in seiner Sitzung vom 24.05.2017 beschlossen, im Bereich des Knob-
lauchslandes sieben Teilanderungsverfahren fir den FNP einzuleiten, um die bauliche Nutzung
der Grundstlicke entsprechend den Leitlinien der raumlichen Entwicklung vorzubereiten.

Fur den Bereich Schnepfenreuth, Bamberger Stral3e, Schleswiger StraRe wird der Vorentwurf
der Begriindung vorgelegt. Dieser enthélt neben den bisher ermittelten Grundlagen eine
Variantenprufung fur die Bamberger StraRe. Zudem wurde eine artenschutzrechtliche Vorab-
schatzung durchgefiihrt, deren Ergebnisse Eingang in die nun vorliegende 1. Fassung des
Umweltberichtes fanden. Der hier vorgelegt FNP-Anderungsansatz bereitet einen Bebauungs-
plan vor, der auf der Anderung aufbaut (B-Plan Nr. 4649 ,Schnepfenreuth StidWest").

Der Anderungsbereich soll gegeniiber dem Einleitungsbeschluss geringfiigig nach Osten
erweitert werden. Er endete bisher an der Grenze zwischen den Flachen fir die Landwirtschaft
und den Wohnbauflachen. Zudem soll ein kleiner Teil der Wohnbauflachen am derzeitigen Orts-
rand von Schnepfenreuth in den Anderungsbereich einbezogen werden. Die Darstellung Orts-
randgestaltung, die die Darstellung Wohnbauflachen tberlagert, soll an dieser Stelle kiinftig ent-
fallen (Darstellung Wohnbaubauflache bleibt erhalten, rechtsverbindlicher B-Plan Nr. 4337 gilt
unverandert). Der geé&nderte Umgriff wird in der Fortschreibung des Umweltberichtes berick-
sichtigt.

Der Plan mit Darstellung des Anderungsbereiches, die Begriindung und der Umweltbericht
bilden die Grundlage fur die nachsten Verfahrensschritte (frihzeitige Beteiligung der
Offentlichkeit sowie der Behodrden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange).

Entsprechend den Antrdgen der Stadtratsfraktionen Buindnis 90/Die Griinen und SPD sowie der
CSU vom 25. und 26.09.2018 enthalt ein zusatzlicher Plan eine Ubersicht Uber die pla-
nerischen Rahmenbedingungen in Schnepfenreuth, Wetzendorf und in den angrenzenden
Stadtteilen. Dieser Plan bildet auch die chronologische Abfolge der laufenden Bauleitplan-
verfahren, die fur die Siedlungsentwicklung von Bedeutung sind, ab.

Die verkehrlichen Auswirkungen der verschiedene Varianten, die im Zusammenhang mit der
Planung der Bamberger Stral3e und einer ErschlieBung der Entwicklungsflachen im Bereich
Thon / Wetzendorf / Schnepfenreuth untersucht wurden, sind in weiteren Pl&nen dargestellt.

Daruber hinaus erfolgt gemafd dem Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 26.02.2018 eine
Darstellung der Wirksamkeit der VerkehrsberuhigungsmaRnahmen in Schnepfenreuth. Uber
den Planungsstand fur die Anbindung der geplanten Wohnbauflache nérdlich der Schleswiger
Stral3e und Uber die Moglichkeiten eines Teilausbaus der Bamberger Stral3e wird berichtet.

Ziele und Zwecke der Planung

Im Nurnberger Norden sollen insbesondere Schnepfenreuth und Thon im Bereich der
Schleswiger Stral3e verkehrlich vom Durchgangsverkehr entlastet werden, ohne andere
bestehende Wohngebiete zusétzlich zu belasten.



Dazu ist der Bau einer Verbindungsspange zwischen Schleswiger Stral3e und Bamberger
Stral3e angedacht. Diese soll westlich der bestehenden Sportplatze verlaufen.

Sudlich der Sportanlagen des TB 1888, am westlichen Ortsrand von Schnepfenreuth, bilden
sich gut erschliel3bare neue Flachen. Entsprechend der aus dem agrarstrukturellen Gutachten
entwickelten Leitlinien soll dieser Bereich zur Siedlungsabrundung fir Wohnungsbau genutzt
werden indem das im FNP bereits gesicherte Baugebiet an der Schleswiger Strafl3e nach
Norden fortgesetzt und abgeschlossen wird. Weiterhin kann damit dem bestehenden
Siedlungsdruck begegnet werden.

Die Verbindungsspange soll den Anschluss an die Bamberger Stral3e herstellen, ohne als
ubermaliig attraktive Ost-West-Verbindung von Furth in den Nirnberger Nordosten gebiets-
fremden Verkehr anzuziehen. Sie wird als zweistreifige StralRe (eine Spur pro Richtung) mit
Geh- und Radwegen geplant. Zusammen mit der westlichen Schleswiger StralRe wird sie
Bestandteil des HauptverkehrsstraRennetzes und ermoglicht den dauerhaften Verzicht auf den
Weiterbau der Bamberger Stral3e in Richtung Furth. Neben der Entlastung fiir den Ortskern von
Schnepfenreuth und den dstlichen Abschnitt der Schleswiger Stral3e mit ihrer angrenzenden
Wohnbebauung, wird durch die neue Trasse auch die ErschlieBung der in Wetzendorf geplan-
ten Wohnungsbauvorhaben vereinfacht.

Die Siedlungserweiterung soll mit einer Ortsrandgestaltung abgeschlossen werden (dstlich der
neuen Verbindungsstral3e). Zwischen dem bisherigen westlichen Ortsrand von Schnepfenreuth
und der neuen Wohnbebauung sidlich der Sportflachen verlauft eine Ubergeordnete Freiraum-
verbindung. Die stdlich der Schleswiger StralRe ankommende Grinstruktur soll sich nach Nor-
den bzw. Nordwesten fortsetzen.

Prifung von Planungsalternativen

Auf die Ubersichtsplane Anlage 1 — 6 wird hingewiesen. Die enthaltenen Prinzipskizzen sind als
Platzhalter zu verstehen und stellen weder hinsichtlich der Lage noch hinsichtlich der Breite
eine Vorplanung dar. Im Zusammenhang mit der Planung der Bamberger Stral3e und einer Er-
schlieBung der Entwicklungsflachen im Bereich Thon/ Wetzendorf/ Schnepfenreuth wurden
folgende Varianten untersucht:

Variante 1: Bamberger Straf3e — Durchbau

Fur die Verlangerung der Bamberger Stral3e wurden zehn Trassenvarianten geprift. Fir zwei
Varianten wurden Umweltvertraglichkeitsprifungen abgeschlossen. Auf Grundlage der Vor-
zugsvarianten wurden Abstimmungsgesprache mit den betroffenen Landwirten gefihrt, die aber
Eingriffe in ihre Grundstlicke ablehnen. Auch die Stadt Firth hat andere Vorstellungen vom An-
schluss der verlangerten Bamberger Stral3e auf inrem Stadtgebiet. Es konnte kein Kompromiss
gefunden werden, der den Dissens mit den Landwirten und der Stadt Firth 16sen wirde.

Unabhéangig von der konkreten Trassenflhrung im Abschnitt westlich der Raiffeisenstral3e wir-
de ein Durchbau der Bamberger Stral3e gravierende negative Folgen fir den gesamten Nirn-
berger Norden mit sich bringen, da mit der Stral3e eine attraktive direkte Ost-West-Verbindung
von Firth Richtung Nurnberger Nordosten und zur Autobahn und umgekehrt geschaffen wer-
den wirde. Zu diesem Ergebnis kam ein Verkehrsgutachten, das im Rahmen der Planungen
zur Bamberger Stral3e von einem externen Gutachter erstellt wurde.

Zu bertcksichtigen ist, dass bei dem Verkehrsgutachten zur Bamberger Stral3e, das wie gefor-
dert einen Prognosehorizont von 15 Jahren betrachtete, noch nicht die vollstandige Besiede-
lung der Wohnbauflachen im Bereich Thon, Wetzendorf, Schniegling unterstellt wurde. Die voll-
standige Entwicklung aller Wohnbauflachen in diesem Gebiet wiirde eine zusatzliche Verkehrs-
zunahme auf den dargestellten Stral3en bedeuten. Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen
mit realisierter Wohnbebauung sind in Anlage 1 dargestellt.



Es wurde davon ausgegangen, dass die Flache nordlich der Schleswiger Stral3e ohne Verbin
dungsspange keine Wohnbauflache werden wird. Fir relevante Stra3enabschnitte werden
demnach folgende Verkehrsbelastungen geschatzt:

- Bamberger Stral3e, westlich der Erlanger Stral3e rd. 23.000 Kfz/24h

- RaiffeisenstraRe, ndrdlich MarktackerstralRe rd. 13.000 Kfz/24h
- Schleswiger Stral3e, westlich Albert-Ortmann-Str.  rd. 8.500 Kfz/24h
- Marktackerstral3e, westlich Raiffeisenstrafie rd. 6.000 Kfz/24h
- Bielefelder StralRe, nordwestlich Ring rd. 8.500 Kfz/24h

Mit einer deutlichen Verkehrszunahme im Nurnberger Norden, insbesondere zu Lasten der
Kriegsopfersiedlung und der MarienbergstrafRe/ Bierweg ware zu rechnen. Der Durchbau der
Bamberger Stral3e wirde Schnepfenreuth fast vollstandig vom Durchgangsverkehr entlasten.
Entlang der Wohnbebauung in der Bamberger StralRe wirden aufgrund der starken Verkehrs-
zunahme Larmschutzmalnahmen erforderlich werden.

Zusatzlich geprift wurde die von einem Vertreter des Bayerischen Bauernverbandes vorge-
schlagene Variante eines minimalen Durchbaus der Bamberger Straf3e (mit Verzicht auf die
Westspange).

Wenn die Bamberger Stral3e weitergebaut wirde, ware ein richtlinienkonformer Ausbau aus
verkehrlichen und aus rechtlichen Griinden geboten. Dieser sieht eine Fahrspur pro Richtung
und einen Geh-/ Radweg vor. Darlber hinaus waren Entwasserungs- und Beleuchtungsanlagen
erforderlich. Auch der bestehende westliche Abschnitt der Bamberger Stral3e zwischen Spargel-
feldweg und Raiffeisenstral3e misste entsprechend angepasst werden.

Mit dieser Variante sollten nach Vorstellung des Bayerischen Bauernverbandes Ampelregelun-
gen der Kreuzungen Raiffeisenstral3e/ Bamberger Stral3e und MarktackerstraRe/ Raiffeisenstra-
Be (zur Schleswiger Strafl3e) kombiniert werden, mit dem Ziel der Steuerung der Verkehrsmen-
gen in Richtung Norden (Bamberger Stral3e), um beide Achsen (Schleswiger - und Bamberger
Stral3e) gleich zu belasten. Da sowohl die Raiffeisenstral3e als auch die Bamberger StralRe laut
Generalverkehrsplan der Stadt Nirnberg Hauptverkehrsstraf3en sind, wiirde auch der Liicken-
schluss konsequenterweise als Hauptverkehrsstral3e eingestuft werden missen. Die Schleswi-
ger Stral3e ist dagegen nicht im Hauptverkehrsstral3ennetz enthalten. Aus verkehrlicher und
stadtebaulicher Sicht ist es nicht zielfihrend, mit entsprechender Steuerung an Lichtsignalanla-
gen den Verkehr auf beiden Achsen gleichmaRig zu verteilen, da dann weder die Anwohner der
Raiffeisenstrafl3e noch die der Schleswiger Stralie vom Neubau einer Stral3e profitieren wirden.
Leidtragende wéaren die Bewohner von Johannis, der Kriegsopfersiedlung und Ziegelstein, Thon
Nord wiirde nicht profitieren.

Im Falle eines - auch teilweisen - Straf3enausbaus sind aufgrund erhdhter Zerschneidungswir-
kung und ggf. erhéhtem T6tungsrisiko negative Auswirkungen auf das Schutzgut Fauna wahr-
scheinlich und eine artenschutzrechtliche Betrachtung im Rahmen der Prifung notig.

Variante 2: Bamberger Straf3e — Teilausbau

Zusétzlich zu einem Durchbau der Bamberger Stral3e bis Furth wurde die Variante Teilausbau
der Bamberger Stral3e zwischen Schnepfenreuther Hauptstral3e und Raiffeisenstral3e unter-
sucht.

Der Teilausbau der Bamberger Stralie hatte grol3ere negative Auswirkungen fur die Raiffeisen-
stralRe zur Folge, da sie die direkte Zuwegung zum Ausbauabschnitt der Bamberger Stral3e
darstellen wiirde. Die Route Uber die Raiffeisenstral3e und die Bamberger Stral3e ware flr die
Relation vom Westen in den Nordosten und zur Autobahn attraktiver als die Strecke Uber die
Schleswiger Stral3e, da das Linksabbiegen an der Erlanger Stral3e mit den langeren Wartezei-
ten entfallen wirde.



Eine leichtere Entlastung ware nur fur die Schleswiger Stral3e zu verzeichnen. Allerdings kdnnte
auch der Teilausbau den Grof3teil des Durchgangsverkehrs aus dem Ortskern von Schnepfen-
reuth fernhalten.

Welche Verkehrsbelastungen sich fir die StraRen in Thon/ Wetzendorf/ Schniegling ergében,
wenn dariber hinaus die vollstandige Entwicklung aller im FNP dargestellten und noch geplan-
ten Wohnbauflachen im Untersuchungsgebiet berticksichtigt werden, zeigt Anlage 2. Es wurde
davon ausgegangen, dass die Flache nordlich der Schleswiger Stral3e ohne Verbindungsspan-
ge keine Wohnbauflache werden wird. Mit folgenden Verkehrsbelastungen wére zu rechnen:

- Bamberger Stral3e, westlich der Erlanger Stral3e rd. 18.000 Kfz/24h

- RaiffeisenstraRe, nordlich MarktackerstralRe rd. 16.000 Kfz/24h
- Schleswiger Straf3e, westlich Albert-Ortmann-Str. rd. 8.500 Kfz/24h
- Marktackerstral3e, westlich Raiffeisenstral3e rd. 9.000 Kfz/24h
- Bielefelder Straf3e, nordwestlich Ring rd. 8.500 Kfz/24h

Die Variante Teilausbau der Bamberger StralRe zwischen Schnepfenreuther HauptstralRe
und Spargelfeldweg hétte vergleichbare Verkehrsveranderungen wie der Teilausbau bis zur
Raiffeisenstraf3e zur Folge, da auch in diesem Fall eine durchgéngige Verbindung von der
Erlanger StralRe zur Raiffeisenstrafe und umgekehrt entstehen wirde.

Gegebenenfalls waren auch in dieser Variante LarmschutzmaB3nahmen fir die bestehende
Wohnbebauung an der Bamberger StralRe erforderlich. Ein Lickenschluss der Bamberger
Stral3e zwischen der Schnepfenreuther Hauptstral3e und dem Spargelfeldweg hatte eine deut-
liche Verkehrszunahme in der Raiffeisenstraf3e mit negativen Auswirkungen fir die dort angren-
zende Wohnbebauung zur Folge. Es waren Anpassungen im Abschnitt zwischen der Raiffei-
senstral3e und dem Spargelfeldweg entsprechend der RASt 06 erforderlich. Die Bamberger
Stral3e erfillt in diesem Abschnitt nicht die Anforderungen, die bei der zu erwartenden Ver-
kehrszunahme notwendig sind, um die Verkehrssicherheit gewahrleisten zu kénnen.

Der von einem Vertreter der Burgerinitiative ,Schnepfenreuth/ Thon/ Wetzendorf* favorisierte
Teilausbau einer Bamberger StraBe ,light* (einspurig, nicht fir Schwerlastverkehr) wurde
ebenfalls gepriift. Aber auch hier gilt, dass im Fall eines Lickenschlusses der Bamberger Stra-
Be ein richtlinienkonformer Ausbau auch aus rechtlichen Griinden nicht zu vermeiden ware.
Dieser sieht - wie oben beschrieben - eine Fahrspur pro Richtung und einen Geh-/ Radweg vor.
Daruber hinaus waren Entwasserungs- und Beleuchtungsanlagen erforderlich.

Im Falle eines - auch teilweisen - Straf3enausbaus sind aufgrund erhdhter Zerschneidungs-
wirkung und ggf. erhéhtem Toétungsrisiko negative Auswirkungen auf das Schutzgut Fauna
wabhrscheinlich und eine artenschutzrechtliche Betrachtung im Rahmen der Priifung nétig.

Variante 3: Verbindungsspange zwischen Schleswiger StralRe und 6stlicher Bamberger
Stralle

Als Alternative zu den Varianten Durchbau oder Teilausbau der Bamberger Stral3e, die alle
erhebliche negative verkehrliche Auswirkungen im gesamten Niurnberger Norden verursachen
wuirden, wurde eine Verbindung zwischen der Schleswiger Strafl3e und der dstlichen Bamberger
Stral3e geprift. Sie hatte gleichzeitig ErschlielRungsfunktion fir ein Wohngebiet nérdlich der
Schleswiger Straf3e und westlich der bestehenden Bebauung.

Da fur die Verbindung noch kein Planungsauftrag vorliegt (derzeit vorbereitende Bauleitpla-
nung), wurde bislang nur eine grobe Abschatzung der Verkehrsverlagerungen durchgefinhrt.
Dabei wurde ebenfalls der Verkehr, den eine vollstandige Realisierung der geplanten Wohnbe-
bauung im Umfeld verursachen wird, beriicksichtigt. Demnach wére bei dieser Variante von
folgenden geschéatzten Verkehrsbelastungen auszugehen (Anlage 3):



- Bamberger Stral3e, westlich der Erlanger Stral3e rd. 18.000 Kfz/24h

- RaiffeisenstraRe, nordlich MarktackerstralRe rd. 7.000 Kfz/24h
- Schleswiger Straf3e, westlich Albert-Ortmann-Str. rd. 5.500 Kfz/24h
- MarktackerstralRe, westlich Raiffeisenstralle rd. 9.000 Kfz/24h
- Bielefelder StralRe, nordwestlich Ring rd. 8.500 Kfz/24h
- Verbindungsspange Schleswiger Stral3e / Bamberger Stralle rd. 13.500 Kfz/24h

Die Verbindungsspange wirde den Anschluss an die Bamberger Stral3e herstellen, ohne eine
UbermaRig attraktive Ost/West-Verbindung von Firth in den Nirnberger Nordosten zu schaffen.
Der Vorteil der Variante liegt auRerdem darin, dass sie eine Entlastung fur den dstlichen Ab-
schnitt der Schleswiger Strafe mit ihrer angrenzenden Wohnbebauung bedeutet und gleich-
zeitig die Raiffeisenstraflie entlasten kann. Sie wiirde auch eine Entlastung fur den Ortskern von
Schnepfenreuth bringen, allerdings nicht den gesamten Durchgangsverkehr dort verhindern.

Bei dieser Variante ware zu prifen, welche Anpassungsmaflnahmen in der westlichen Schles-
wiger StralRe und am Knoten Marktackerstral3e / Schleswiger Straf3e erforderlich werden.
Voraussichtlich waren auch in dieser Variante LarmschutzmafRnahmen fir die bestehende
Wohnbebauung an der Bamberger StralRe erforderlich.

Mit der Umsetzung der Planung (Verbindungsspange und Wohnbauflache nérdlich der
Schleswiger Stral3e) waren erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Fauna ver-
bunden (Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten fir Brutvogel, Kulissenwirkung in west-
liche Richtung). Im Vergleich zum Durchbau der Bamberger Stral3e ware diese Planung den-
noch die Variante mit den geringeren Auswirkungen.

Variante 4: Verbindungsspange zwischen Schleswiger Strafe und 6stlicher Bamberger
StralRe und Teilausbau der Bamberger Stral3e bis Raiffeisenstralie

Die Variante mit dem Ausbau sowohl der Bamberger Stral3e bis zur Raiffeisenstraf3e als auch
der Realisierung der Verbindungsspange zwischen Schleswiger StraRe und Bamberger Stral3e
hatte die hochste Gesamtverkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet zur Folge.

Es wirden zwei Verbindungen geschaffen, auf die sich zwar der Verkehr verteilen kann, die
aber auch spurbar mehr zusatzlichen Verkehrs anziehen wirden. In dieser Variante wiirden
sich die negativen Auswirkungen beider Varianten vereinigen, ohne eine nennenswerte
Entlastung an einer Strecke zu erreichen.

In Anlage 4 sind die geschatzten Verkehrsbelastungen dieser Variante mit vollstandiger
Besiedelung der Wohnbauflachen dargestelit.

- Bamberger Stral3e, westlich der Erlanger Stral3e rd. 24.000 Kfz/24h
- RaiffeisenstralRe, ndrdlich MarktackerstralRe rd. 15.000 Kfz/24h
- Schleswiger Straf3e, westlich Albert-Ortmann-Str. rd. 5.500 Kfz/24h
- Marktackerstral3e, westlich Raiffeisenstral3e rd. 10.000 Kfz/24h
- Bielefelder StralRe, nordwestlich Ring rd. 8.500 Kfz/24h
- Verbindungsspange Schleswiger Straf3e / Bamberger StralRe rd. 10.000 Kfz/24h

Der Knoten Bamberger Stral3e / Verbindungsspange misste signalisiert werden, um die hohe
Verkehrsbelastung an der Stelle verkehrssicher abwickeln zu kénnen. Sollte sich eine der
beiden Routen als die attraktivere herausstellen, wirde sich mehr Verkehr auf diese Route
verlagern.

Entlang der Wohnbebauung in der Bamberger Stral3e wirden aufgrund der starken
Verkehrszunahme LarmschutzmafRnahmen erforderlich werden.



Mit der Umsetzung der Planung (Verbindungsspange und Wohnbauflache nérdlich der
Schleswiger Stral3e) waren erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Fauna ver-
bunden (Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten fir Brutvogel, Kulissenwirkung in west-
liche Richtung).

Durch den zuséatzlichen Teilausbau der Bamberger StralRe sind aufgrund erhdhter Zerschnei-
dungswirkung und ggf. erhéhtem Totungsrisiko weitere negative Auswirkungen auf das Schutz-
gut Fauna wahrscheinlich und eine artenschutzrechtliche Betrachtung im Rahmen der Prifung
notig.

Variante 5: Nullvariante

Fur den Fall, dass keine weiteren Anpassungsmafl3nahmen im Stral3ennetz vorgenommen und
alle bestehenden Wohnbauflachen im Bereich Wetzendorf / Thon / Schniegling besiedelt wer-
den, wurden folgende Verkehrsbelastungen fur die relevanten Stral3enabschnitte geschatzt:
Bei der Abschatzung wurden keine Anderungen in der Verkehrsfiihrung angenommen und es
wurde davon ausgegangen, dass die Flache nordlich der Schleswiger StralRe ohne Verbin-
dungsspange keine Wohnbauflache werden wird. Die fir diese Variante geschatzten Verkehrs-
belastungen beinhalten neben dem Bestand die durch die neue Wohnbebauung entstehenden
Verkehrszunahmen und sind in Anlage 5 dargestellt.

- Bamberger Stral3e, westlich der Erlanger Stral3e rd. 11.000 Kfz/24h

- Raiffeisenstrafie, nérdlich Marktackerstralle rd. 11.000 Kfz/24h
- Schleswiger Stral3e, westlich Albert-Ortmann-Str. rd. 11.000 Kfz/24h
- MarktackerstralRe, westlich Raiffeisenstralle rd. 6.500 Kfz/24h
- Bielefelder Straf3e, nordwestlich Ring rd. 9.500 Kfz/24h

Auch mit dem bestehenden StraRennetz kdnnte der zusatzliche Verkehr, der durch die neue
Wohnbebauung entstehen wird, aufgenommen und abgewickelt werden. Allerdings kénnte
weder die Schleswiger Strafl3e noch die Raiffeisenstral3e entlastet werden. Auch fiur die Orts-
durchfahrt von Schnepfenreuth ware von den heutigen Verkehrsmengen auszugehen. Der
Vorteil der Nullvariante liegt darin, dass auRer dem Verkehr durch die neue Wohnbebauung
kein weiterer zusatzlicher Verkehr angezogen werden wirde. Mit erheblichem zusatzlichem
Verkehr ware zu rechnen, wenn eine neue Ost/West-Verbindung geschaffen wird.

Bei Nichtdurchfihrung der Planung wére in den Flachen fir die Landwirtschaft die Errichtung
von Bauvorhaben landwirtschaftlicher Art moglich. Es kdnnte somit auch ohne die Planung zu
nachteiligen Auswirkungen auf eine Reihe von Umweltbelangen (v.a. durch Flachenverbrauch,
Versiegelung, etc.) —wenn auch in einem vergleichsweise geringeren Ausmalfd — kommen.

Planungsstand Verbindungsstraflle Schleswiger Stral3e - Bamberger Stral3e

Die Verbindungsstral3e zwischen der dstlichen Bamberger Stral3e und der Schleswiger Stral3e
ist Teil des 19. FNP-Anderungsverfahrens. Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung soll im ers-
ten Quartal des kommenden Jahres durchgefiihrt werden. Die notwendigen Gutachten/ Be-
schliisse werden in dieser Sitzung begehrt.

Verkehrsberuhigung in Schnepfenreuth

Zur Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt von Schnepfenreuth hat der Verkehrsauschuss
(AfV) am 28.04.2016 eine Beschilderungsldsung beschlossen, die die Durchfahrt durch
Schnepfenreuth fur gebietsfremde Kfz-Fahrer untersagt.

Die Auswirkungen der realisierten MaRnahmen wurden im AfV am 28.09.2017 ausfihrlich
dargestellt. Zusammengefasst haben die Zéhlergebnisse gezeigt, dass sich die Anzahl der
Durchfahrer in der Schnepfenreuther HauptstraRe etwa halbiert hat, dass der Durchgangs-
verkehr in der Steinfeldstral3e nicht zugenommen hat und dass sich zwischen 50 % und 83 %
der Kraftfahrer an die vorgeschriebene Geschwindigkeit im Ortskern von Schnepfenreuth
halten. Auf den ausfihrlichen Bericht vom September 2017 wird verwiesen.



Die vom Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung seitdem durchgefiihrten Geschwin-
digkeitsmessungen zeigen, dass sich nach wie vor zwischen 50 % und 80 % der Kraftfahrer an
die geltende Geschwindigkeitsbegrenzung halten.

Uberblick laufende Verfahren - Chronologie

Auf den Ubersichtsplan FNP19 — G — 01 wird hingewiesen. Es wurden nur in Bearbeitung
befindliche Bauleitplanverfahren aufgenommen. Die enthalteten Angaben zur Zahl der Wohn-
einheiten (WE)/ Einwohner (EW) wurden fur Gebiete mit FNP-Anderungsverfahren aufgrund
von flachenbezogenen Erfahrungswerten ermittelt. Die Zahlen fiir die in B-Plan-Verfahren
befindlichen Gebiete wurden (auf Grundlage der in der Offentlichkeit bereits bekannten Zahlen
und der konkretisierten Planung) aktualisiert bzw. fortgeschrieben. Die Angaben zu den
geplanten WE und EW bilden neben den Bestandszahlen die Grundlagen fiur die dargestellten
Verkehrsprognosen der Varianten 1-5.

e Das Verfahren zur 19. FNP-Anderung (Einleitungsbeschluss 24.05.2017) umfasst den bis-
her nicht ausgebauten Teil der Bamberger Stral3e von der Stadtgrenze im Westen bis zum
Ende des bereits hergestellten Abschnitts im Osten. Im Suden befindet sich ein Teilbereich
der Schleswiger Stral3e im Planungsumgriff. Westlich der Sportflachen des TB 1888 sind
Flachen fur die Trassierung einer Verbindungsstral3e zwischen Bamberger- und Schleswi-
ger Strale in den Anderungsbereich einbezogen. Zwischen Sportanlage und Schleswiger
StralRe, am westlichen Ortsrand von Schnepfenreuth, schlie3t der Umgriff eine Flache von
ca. 6 ha ein. Das Verfahren wird in erster Prioritat bearbeitet.

e Im Anderungsbereich befinden sich zudem die B-Plane Nr. 4649 ,Schnepfenreuth StidWest"
(Aufstellungsbeschluss 12.10.2017) und Nr. 4641 ,Wetzendorf* (Aufstellungsbeschluss
10.12.2015) im Verfahren. Das Plangebiet des B-Planes Nr. 4649 umfasst einen Teil der
Bamberger Stral3e und Flachen westlich und sidlich der Sportplatze. Das Verfahren wird in
erster Prioritat (1B) bearbeitet.

o Teilbereiche der Schleswiger StralRe sind im Plangebiet des B-Planes Nr. 4641 enthalten.
Nach Klarung der Gibergreifenden Themen ist vorgesehen, die Teilbebauungsplane A,
B und C aus dem umfassenden Geltungsbereich herauszulésen und in getrennten Verfah-
ren weiter zu bearbeiten. Die Weiterfiihrung des Verfahrens fur den Teilbereich A, der die
Bebauung entlang der Parler Straf3e sowie die Flachen des zukiinftigen Wetzendorfer Parks
umfasst, soll als Erstes erfolgen (Prioritat 1A).
Das Verfahren fur den Teilbereich B, fiir eine Bebauung westlich der Lerchenstral3e, wird
ebenfalls in erster Prioritat (1B) betrieben. Der Teilbebauungsplan C, fiir eine Bebauung
westlich des Berufsforderungswerkes, wird in zweiter Prioritat bearbeitet.
In einem Teil des Geltungsbereiches des B-Plans Nr. 4641 befindet sich auch die 27. FNP-
Anderung fir den Bereich Alte Parler StraBe im Verfahren (Einleitungsbeschluss
14.03.2018). Dieses Verfahren soll die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Bebau-
ung im Bereich des neuen Zentrums an der Parler Stral3e schaffen und wird in erster Prioritat
bearbeitet.

e Fir den Bereich westlich und stdlich der Kriegsopfersiedlung, siidlich der Marktéackerstralie,
nordlich des Wetzendorfer Landgrabens und 6stlich des Muhlweges wurde die 18. FNP-
Anderung eingeleitet (Einleitungsbeschluss 24.05.2017). Die Bearbeitung erfolgt in erster
Prioritat. Ein Bebauungsplan wurde fir diesen Bereich bisher nicht eingeleitet. Optional sind
fur die Bereiche stdlich der Kriegsopfersiedlung, westlich der Kriegsopfersiedlung und den
Bereich der Schleswiger Stral3e mehrere (Teil-) Bebauungsplane vorgesehen. Deren Bear-
beitung wiirde in dritter Prioritat erfolgen.

e Zwischen der Schnepfenreuther HauptstraRe und der Reuthwiesenstral3e befindet sich
weiterhin der B-Plan Nr. 4517 im Verfahren (Einleitungsbeschluss 25.09.2003), der in
zweiter Prioritat bearbeitet wird.



Nordlich der Bamberger StraRRe befinden sich die FNP-Anderungsverfahren Nr. 24 fur den
Bereich Schnepfenreuth Ortsrand und Nr. 21 fur den Bereich Buch Sid in Aufstellung
(Einleitungs-beschluss jeweils 24.05.2017). Beide werden in dritter Prioritat bearbeitet.

e Nach Auflassung der Wendeschleife der Stralenbahn Ecke Forchheimer Stral3e/ Erlanger
StralRe wurde am 19.07.2018 die Einleitung des B-Plans Nr. 4653 ,Neue Mitte Thon“ be-
schlossen. Die Bearbeitung erfolgt in hochster Prioritét (1A). Parallel soll die Durchfuihrung
des 25. FNP-Anderungsverfahrens erfolgen (ebenfalls erste Prioritat). Der Einleitungs-
beschluss soll im 1. Quartal 2019 begehrt werden.

e Sldwestlich davon, zwischen Ringbahn, Julicher Stral3e, Diisseldorfer Straf3e und Biele-
felder StralRe ist der B-Plan Nr. 4520 ,Bielefelder Straflte” in Aufstellung (Einleitungsbe-
schluss 27.10.2016). Die Bearbeitung erfolgt in héchster Prioritat (1A).

e Desweiteren wurde am 24.05.2017 die FNP-Anderung Nr. 20 fiir den Bereich GroRreuth,
KilianstraRe eingeleitet. Das Verfahren wird in zweiter Prioritat bearbeitet.

Fazit
Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4 Var. 5
Durchbau Teilausbau | Verbindungs- | Verbindungsstr. | Null-
Bamberger | Bamberger | str. +Teilausbau variante
Bamberger rd. 23.000 rd. 18.000 rd. 18.000 rd. 24.000 rd. 11.000
Str., westl. Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Erlanger Str.
Raiffeisenstr., rd. 13.000 rd. 16.000 rd. 7.000 rd. 15.000 rd. 11.000
nordl. Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Marktackerstr.
Schleswiger rd. 8.500 rd. 8.500 rd. 5.500 rd. 5.500 rd. 11.000
Str., westl. Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Albert-
Ortmann-Str.
Marktackerstr., | rd. 6.000 rd. 9.000 rd. 9.000 rd. 10.000 rd. 6.500
westl. Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Raiffeisenstr.
Bielefelder Str., | rd. 8.500 rd. 8.500 rd. 8.500 rd. 8.500 rd. 9.500
nordwestl. Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Ring
Verbindungsstr. | - - rd. 13.500 rd. 10.000 -
Schleswiger / Kfz/24h Kfz/24h
Bamberger Str.

Die Gesamtverkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet wird sowohl mit dem Teilausbau der
Bamberger Stral3e als auch mit dem Bau der Verbindungsspange deutlich zunehmen. Die zu
erwartende Gesamtverkehrsbelastung wiirde in beiden Varianten nahezu gleich ausfallen.

Allerdings ist im Fall des Ausbaus der Bamberger StralRe mit einer erheblichen Mehrbelastung
fur die Wohnbebauung an der Raiffeisenstral3e zu rechnen, wahrend gleichzeitig keine Entlas-
tung der Schleswiger Stral3e erreicht werden kann.

Die Verbindungsspange zwischen der Schleswiger Strafl3e und der Bamberger Straf3e hat dage-
gen den Vorteil, dass sie gleichzeitig eine Entlastung der dstlichen Schleswiger Stral3e mit ihrer
bestehenden Wohnbebauung und der Raiffeisenstralie schaffen kann.



Die dstliche Bamberger Straf3e wird in allen Varianten aufRer der sog. Nullvariante deutlich mehr
Verkehr verkraften mussen.

Die Variante 4 mit dem Teilausbau der Bamberger Stral3e und dem Bau der Verbindungsspan-
ge vereint die Nachteile beider Einzelmal3nahmen und wiirde zu einer noch héheren Gesamt-
verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet fihren.

Bei den Varianten 1 und 2 waren Anpassungsmafinahmen am Knoten Marktackerstral3e/
Raiffeisenstral3e erforderlich, bei den Varianten 3 und 4 auch in der westlichen Schleswiger
Stral3e sowie am Knoten Marktackerstra3e/ Schleswiger Straf3e.

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet reduzieren sich, wenn eine
gute OPNV-ErschlieBung und MaRnahmen eines Mobilitatskonzeptes realisiert werden.

Nach der Darlegung der verschiedenen Varianten wird empfohlen, mit der Variante Verbin-
dungsspange zwischen Schleswiger StralR3e und 6stlicher Bamberger Stral3e (Variante 3) die
Planung fortzufthren.

Um die Realisierung der verkehrlichen Planungen und die Siedlungserganzung vorzube-
reiten, ist eine Teilanderung des wirksamen FNP gemal3 § 1 Abs. 3 BauGB erforderlich.

Der nachste Schritt im eingeleiteten 19. FNP-Anderungsverfahren ist die friihzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit. Sie soll im ersten Quartal des kommenden Jahres erfolgen.



