Aufwertung der Wolckernstralle zwischen Allersberger Straf3e und Pillenreuther Stral3e

Entscheidungsvorlage

Ausgangslage

Die WolckernstralRe verlauft als Teil der zentralen Ost-West-Achse mitten durch die Sudstadt und
reicht von der Kreuzung Allersberger Stral3e bis zum Aufsel3platz westlich der Pillenreuther Stra-
Be. In den Jahren 1872/73 erstmals ausgebaut wurde die Pillenreuther Stral3e nach einem Plan
von 1956 als breiter Querschnitt im Hinblick auf einen stark ansteigenden flieRenden Verkehr
konzipiert. Schon damals wurde ein Fahrbahnquerschnitt von ca. 13m bis 14m festgelegt und
Uberbreite Gehwege bzw. Vorgarten zuriickgebaut und Grundstiicke erworben. Alte Luftbilder
zeigen einen Querschnitt ohne markierte Vierstreifigkeit und mit einigen wenigen parkenden
Fahrzeugen am rechten Fahrbahnrand.

Im Laufe der Zeit hat sich die verkehrliche Nutzung mehr und mehr in Richtung Laden und Liefern
sowie Parken verschoben. Mit Verlangerung der U-Bahn bis zum AufselR3platz im Jahr 1976 wur-
den hinsichtlich einer Ordnung des Verkehrs insgesamt und hinsichtlich Verbesserungen fur die
Stral3enbahn, deren Angebot bedingt durch den U-Bahn-Endhalt verdichtet werden sollte, ein
Markierungsplan erstellt und am 29.04.1976 im AfV beschlossen. Dabei wurde ein durchgehend
vierstreifiger Querschnitt angestrebt, der jedoch in den laufenden Jahren durch Anpassungen bzw.
Neuschaffung verschiedener Haltestelleninseln unterbrochen wurde. Gleichzeitig wurde die bis
heute geltende Parkregelung ,halb am Gehweg“ angeordnet.

Bedingt durch die steigenden Breiten der Personenkraftwagen und eine immer starkere Nutzung
des Automobils in den 70er und 80er Jahren wurden die Missstande im Stral3enraum immer
groRer. Besonders das Halten in zweiter Reihe fiihrte mehr und mehr zu Problemen in der
Verkehrsabwicklung. Darunter leiden bis heute insbesondere die schwachen Verkehrsteilnehmer
und die StraRenbahn. Im Zuge der SchlielBung des Kaufhofs am Aufsel3platz wurden erste
Forderungen nach einer Aufwertung der Stral3en in der Sudstadt laut.

Gestalterisch gibt es in der Wolckernstral3e keinen einzigen Baum. Aul3erdem ist der StralRenraum
proportional ungunstig aufgeteilt. Eine Uberproportionierte Fahrbahn quetscht die Nutzungen
"Ruhender Verkehr" und "Laufen” zu weit an den Rand. Auslagen der Geschéfte und eine gewisse
Aufenthaltsfunktion leiden darunter, so dass die Nutzung der StralRe fur Niemanden, auch - bedingt
durch die missbrauchliche Nutzung einschlie3lich Kraftfahrer - angenehm oder gar attraktiv ist.

Planung

Die Verwaltung beobachtet die Missstande mit steigender Sorge in verkehrlicher und stadte-
baulicher Hinsicht. Mit SchlieRung des Kaufhofs am Aufsel3platz wurden erste konzeptionelle
Uberlegungen fiir eine Aufwertung angestellt. Dabei wurde klar, dass die Spartenlage so dicht ist,
dass Baumpflanzungen kaum madglich sind. Ein besonderer Bahnkdrper fir die Stral3enbahn - eine
Uberlegung in den 80er Jahren - wurde auch nicht ernsthaft angedacht, weil dieser weder durch-
gehend erforderlich ist und auch die Aufteilung der Flachen auf die verschiedenen Nutzungen noch
mehr zulasten der Randbereiche entwickelt werden misste. In den wichtigen Bereichen sind Ab-
markierungen der Gleise bereits vorhanden oder werden im gesamten Straf3enzug Landgraben-
und Wolckernstral3e noch behutsam erganzt. Der unter den gegebenen Randbedingungen mach-
bare Qualitatsstandard fur den Stral3enbahnverkehr wird durch signaltechnische Ma3nahmen, die
vor ca. 15 Jahren realisiert wurden, erreicht und nach Mdglichkeit weiter verbessert. Wesentliches
Element ist dabei die Freihaltung des Stral3enraums vor einem in den Streckenabschnitt ein-
fahrenden Zug (dynamische Pulkfihrung). Somit fiel die Entscheidung auf eine Herstellung
stadtebaulicher Proportionen und den Nutzungen entsprechende Verteilung des StralRenraums.



Wesentliche Bestandteile der Planung sind:

- Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf ca. 2/3 des bisherigen rechten Fahrstreifen und der
Verbleib eines breiten Fahrstreifens, in dem Radfahrer Gberholt werden kénnen und die
StralRenbahn mitfahrt,

- Die Aufstellung von 20 mobilen Baumen zur Gliederung und Aufwertung des StralRenraums -
auch in 6kologischer Hinsicht,

- die Schaffung von Radstellplatzen Gber die gesamte Lange der Stral3e,

- und die Ordnung des ruhenden Verkehrs durch Bewirtschaftung der Stellplatze mit
Parkscheinautomaten wahrend der Ladendffnungszeiten und Schaffung von Lieferzonen,
insbesondere in Bereichen wo Halten in zweiter Reihe bisher den Verkehrsfluss von Autos und
Strallenbahnen am meisten behinderte.

Die MalRnahme wurde innerhalb der Verwaltung, im Rahmen einer Begehung mit Einzelhandlern
und auf einer o6ffentlichen Veranstaltung mit Darstellung der Planung, u.a. durch Visualisierungen,
mit den Anwesenden abgestimmt. Die Planung wurde positiv aufgenommen.

Visualisierung Bestand



Visualisierung Planung mit mobilen Baumen

Es wird erwartet, dass nach der Umsetzung durch besser mégliche Auslagen der Geschafte, durch
die bessere Erreichbarkeit mit Kraftfahrzeugen (Kurzeitparken), Fahrrad und zu Ful3 und einen
besseren optischen Eindruck der Stral3e die Attraktivitat dieses Bereichs fir den Einzelhandel
tendenziell steigen wird. Die Benutzung des StraRenraum durch schwéchere Verkehrsteilnehmer
wird angenehmer und sicherer. Tendenziell wird sich der Verkehrsfluss verstetigen und so die
Larm- und Abgasbelastung sinken.

Nachdem zun&chst keinerlei bauliche MaRnahmen vorgesehen sind, bleibt Spielraum fur zukunfti-
ge Entwicklungen.

Radverkehr

Fur den Radverkehr ist auch zukuinftig in der Wdlckernstraf3e/Landgrabenstralie kein eigenes
Angebot moglich. Der Querschnitt und dessen verkehrstechnische Rahmenbedingungen
(Belastung, Abbieger, Strallenbahnbeschleunigung) lassen dies nicht zu. Deshalb hat die
Verwaltung vor geraumer Zeit Parallelrouten erméglicht, die im Fahrradstadtplan dargestellt sind:



-4 -

3;. © str ... ) gren r%,_
N R T RIS G BN
A peter-F Z sy, ¥ o2
8tPa =
s 3 3 o oo @Rl o
§ . 5 wenderst 2 W e vee s 9 X e
x W * Aufses - Saeeess 2
S > . o = )
= 3 « Dlatz > L S q
e b . Seesutdst’ . ' traf straBe
4 go*"® A 9
5 e OBM:&"M’U & E W- \Ckerns J ¢ ,(‘"‘"
L o ™ = Parkhs. . = b
Seeer ectr8Be 2 o % waolcker o ,
yeeser A otill
= hy Warenhs. | U<Bf. 2 o % (B S‘
= AufseBpl. 2 5 =
& str] ®
\ rn-
waolcke

Postfil. (45

i sten-
T Augus
=
Fbr, ‘E
Jilhel
Strafle
" Garagen-
@ hs.
= 7
w o
= =
X B\ 3
o "‘Frar\ L] =
[ 3 ot
,mna~ y
LICHTENHOF \
g Sl W \Gustav-adolr- | B
Ritter: Hartmutstra®e Legende: £
» o » o 0 9 & Strecken Uber vorwiegend ruhige
von-Schuh- 5 Nebenstra3en
Plat & «mmsmmw beschilderte Radrouten von
z S
s g ‘é Obergeordneter Bedeutung
PR T © Radwege, Radstreifen, getrennte und
nnapa
X emeinsame Rad- und Gehwege
Gudrunstr g 9

Nordliche Alternative Breitscheidstral3e, in beiden Richtungen befahrbar
Sudliche Alternative Humboldtstral3e, in beiden Richtungen befahrbahr
Die HumboldstraR3e ist als zukiinftige Fahrradstral3e bereits in der Vorplanung, sie soll

schnellstméglich angegangen werden, um eine starke Ost-West-Route anbieten zu kénnen.

Allerdings sind damit Eingriffe in das Verkehrssystem verbunden, so dass die Humoldstral3e in der
zweiten Stufe des Fahrradstral3enkonzeptes umgesetzt werden soll.

Umsetzung und Finanzierung

Es ist beabsichtigt die MalBnhahme in der zweiten Jahreshalfte 2019 zu realisieren. Die Auswirkung

auf das Verkehrsgeschehen wird durch die Verwaltung beobachtet. Gegebenenfalls sind Korrek-
turen bei der Aufteilung der Parkierungsflachen bzw. den Markierungen maoglich.

Die Malinahme wird Uber verkehrsrechtliche Anordnung umgesetzt und die bendétigten Mittel in
Hohe von rd. 120.000 € aus dem Ansatz ,Um und Ausbau im laufenden Jahr* P5414500000U
finanziert.
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